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UNA REGICN CON ALMAY

“DECENIO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN EL PERU”
“ANQ DE LA CONSOLIDACION ECONOMICA Y SOCIAL DEL PERE”

ACUERDO REGIONAL N° 147 -2010-GR.LAMB/CR
Chiclayo, U6 de setiemore de 2uld

VISTO:

El Oficio N° 2639-2010-GR.LAMB/GRIN de fecha 24.AG0.2010 de Iz
Gerencia Regional Infraestructura del Gobierno Regional de Lambayeque,y:

CONSIDERANDO:

Que, a través del documento del visto la Gerencia Regional de
Infraestructura eleva al Consejo Regional el proyecto de Plan Vial Departamental
Participativo 2010 - 2020, solicitando su aprobacion por el Consejo Regional.

QQue, en efecto, el Gobierno Regional de Lambayeque en el marco del
Convenio de Cooperacion Interinstitucional suscrito con la Direccion Ejecutiva de
Provias Descentralizado del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, procedié
con la actualizacion del Plan Vial Departamental, formulindose el Plan Vial
Departamental Participativo de Lambayeque 2010 — 2020 a través del Equipo Técnico
de Planificacion conformado por Resolucién Gerencial N® 169-2009-GR.LAMB/GGR.

Que, el Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 -
2020, estd constituido por cuatro capitulos: En el Capitulo 1, se formula la hipotesis
de desarrollo regional, indicdndose que las actividades de mayor importancia para el
desarrollo de la regi6n son las productivas, comerciales, agroindustriales y turisticas;
por tanto la vialidad departamental debe orientarse a potenciarlas. En el Capitulo II
.. se presenta el contexto de desarrollo, caracterizacion general, fisica, social y
a economica. Asimismo contiene el andlisis de la dindmica poblacional ¥ la definicidn y
';"-gx\priorizacién de los nodos de desarrollo de la Region.
i
i Que, el Capitulo III contiene el diagndstico de la problemdtica vial de la
- regi6n, en el que se describe el sistema departamental de transportes, los aspectos
institucionales de la gestién vial y la determinacion de las demandas viales; v en el
Capitule TV se desarrolla la propuesta de solucidn a la problematica vial de la region,
el mismo que contiene la Estrategia de Intervencién Vial del Departamento, los
Objetivos y Politicas Para la Gestién Vial, el Plan de Intervencién de los Caminos
Departamentales y los Lineamientos Para el Marco Institucional y Financiero para la
Gestion Vial Descentralizada.
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ACUERDO REGIONAL N® 147  -2010-GR.LAMB/CR

El Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020,
como instrumento de gestion destaca el rol estratégico de la red vial, permite
orientar las inversiones regionales en infraestructura vial, y su objetivo principal es
lograr una adecuada articulacién territorial y econdmica de la regidn con la
complementaciéon de los distintos espacios y procesos econdmicos y sociales,
articulando e integrando los espacios productivos con los mercados nacionales e
internacionales.

Que, de conformidad con el Articulo 39° de la Ley N° 27867, los
Acuerdos del Consejo Regional expresan la decision de este organo sobre asuntos
internos, de interés publico, ciudadano o institucional o declara su voluntad de
practicar un determinado acto o sujetarse a una conducta o norma institucional.

Por lo que, en ejercicio de las atribuciones conferidas por el Art. 37°, inc
a) de la Ley N° 27867, Ley Orgdnica de Gobiernos Regionales, de conformidad con
los considerandos expuestos y en atencién a lo aprobado por unanimidad por el
*53‘\ Consejo Regional en su Sesién Extraordinaria de fecha 01.SET.2010;

SE ACUERDA:

ARTICULO UNICO.- APROBAR el Plan Vial Departamental Participativo
de Lambayeque 2010 - 2020, el mismo que en doscientos cincuenta y cuatro {254}
folios corre adjunto a la presente disposicion regional formando parte integrante de
la misma.

R.EGISTR;'E.SE, COMUNIQUESE Y ARCHIVESE.

GOBIERND REGIONAL LMJBME(!JE
CONSEJO REGIONAL
’“mﬂumﬂi@ 5 el

" Tiz-Adelu Sanvedra Dicz
c_% CONSEJERA DELEGADA
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PRESENTACION

El Gobierno Regional de Lambayeque, en cumplimiento del Convenio de Cooperacion
Interinstitucional  suscrito con la  Direccion Ejecutiva de  PROVIAS
DESCENTRALIZADO del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, ha procedido
con la actualizacién del Plan Vial Departamental, habiéndose formulado el “PLAN VIAL
DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LAMBAYEQUE 2010 - 2020, a través del
Equipo Técnico de Planificacion (ETPV), designado mediante Resolucion Gerencial
N°169-2009-GR.LAMB/GGR.

El documento en mencién, constituye una herramienta de gestion; que permitira al
Gobierno Regional anticipar de manera organizada las acciones a desplegar para
asegurar tanto el desarrollo ordenado de la Infraestructura vial, como la conservaciéon
prioritaria y efectiva de de la red vial regional; generando mecanismos
descentralizados, participativos y consensuados entre instituciones involucrados en la
gestion de la vialidad, eliminando la improvisacién, y orientando los recursos publicos y
privados de manera eficiente y efectiva para lograr mejores resultados.

El PVDP como instrumento de gestion destaca el rol estratégico de la red vial, permite
orientar las inversiones regionales en infraestructura vial, y su objetivo principal es
lograr una adecuada articulacién territorial y econdémica de la Regiéon con la
complementacién de los distintos espacios y procesos econdémicos y sociales,
articulando e integrando los espacios productivos con los mercados nacionales e

internacionales.

En el enfoque técnico metodoldégico principal, que se ha considerado en la
actualizaciéon del Plan, merece mencion especial la participacion del Equipo Técnico
de Planificacion, concurrencia de sectores con la informacién oportuna y la sociedad
civil, para conducir el proceso participativo, asi como el andlisis y procesamiento de la
informacién proporcionada para la actualizacion y culminacién del Plan Vial
Departamental Participativo; documento que servira como un aporte para la adecuada
y oportuna toma de decisiones del Gobierno Regional y Gobiernos Locales, en el
nuevo contexto de la gestibn de la Direccibn Regional de Transportes y
Comunicaciones, a partir de la conclusion del proceso de transferencia de funciones y

competencias en materia de transporte terrestre, coadyuvando a una efectiva
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descentralizacion y buscando articular e integrar nuestra Region con miras a obtener

un desarrollo arménico y sostenido en beneficio de la poblacion.

El PVDP esta constituido por cuatro capitulos:

En el | capitulo, se desarrolla la hipétesis de desarrollo Regional; indicandose que las
actividades de mayor importancia para el desarrollo de la region son las productivas,
comerciales, agroindustria y turismo. Por tanto, la vialidad departamental, debe

orientarse a potenciarlas.

En el Il capitulo, se presenta el contexto de desarrollo, caracterizaciéon general, fisica,
social y econdmica. Asimismo, contiene el andlisis de la dinamica poblacional y la

definicion y priorizacidon de los nodos de desarrollo de la Region.

El 1l capitulo, contiene el Diagnéstico de la Problemética Vial de la Region, en el que
se describe el sistema departamental de transportes, los aspectos institucionales de la
gestion vial y la determinacién de las demandas viales.

En el IV capitulo, se desarrolla la propuesta de solucion a la problematica vial de la
Regidén, el mismo que contiene: la Estrategia de Intervencion Vial del Departamento,
los Obijetivos y Politicas para la Gestion Vial, el Plan de Intervencién de los Caminos
Departamentales y los Lineamientos para el marco Institucional y Financiero para la
Gestidn Vial Descentralizada.
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CAPITULO |
HIPOTESIS DEL DESARROLLO REGIONAL
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HIPOTESIS DE DESARROLLO REGIONAL DE LAMBAYEQUE

Lambayeque es la cuna de culturas ancestrales mas antiguas del Peru, que hoy
provocan la admiracion del mundo contemporaneo. Los vestigios hallados
muestran la grandeza cultural de pueblos que habitaron esta geografia: Mochica y
Chimu, el Sefior de Sipan entre otros son solamente algunas evidencias de la
grandeza cultural de la que es heredera.

Los descubrimientos de la tumba del Sefior de Sipan y Sican, progresivamente
estdn cambiando las rutas tradicionales del turismo nacional, hoy ya no es
solamente el sur del pais el elegido para el turismo, sino que la oferta es mas
amplia y variada, indicAndose que Lambayeque también aporta al turismo
receptivo del pais, s6lo hay que observar sus museos y la frecuencia de visitas
turisticas para confirmar que, un nuevo filbn de prosperidad se devela ante
nosotros y nuevas oportunidades de empleo surgen de las culturas y la sabiduria

del pasado.

En el Periodo de la Conquista y Colonia, la invasion espafiola, significé la
destruccién violenta de la organizacion econémica, social y cultural de las culturas
originarias de Lambayeque, siendo forzados a vivir en las reducciones de indigenas
que luego darian nacimiento a la mayoria de las actuales capitales distritales y
provinciales.

Sin embargo, y a pesar de la dureza de las relaciones de dominio establecidas, la
poblacién Lambayecana fue la principal responsable del mantenimiento de la
infraestructura de riego, de la construccion de los templos, del mantenimiento de los
puentes y caminos y de la prosperidad.

Este trabajo permiti6 que en esta tierra florecieran tempranamente, la industria
peletera, los trapiches y haciendas que sembraban y procesaban la cafia de azucar
y derivados, que permiti6 a Lambayeque la exportacibn de sus productos al
exterior, destacando los Estados Unidos, Inglaterra, Espafia y otros.

En el Periodo Republicano, a mediados del siglo XIX se produce una oleada de
modernizacion del agro, cambiando sustancialmente la historia agraria de
Lambayeque para dar lugar a las grandes haciendas azucareras y a la formacién de
una poderosa élite con proyecciones regionales y nacionales, gracias a la
preocupacion y dedicacion de grandes familias, como los Pardo en Tuman y
Pucala, los Aspillaga en Cayalti, los De la Piedra en Pomalca; que perdur6 hasta
los afios 70 del siglo XX, cuando fue interrumpida por la Ley de Reforma Agraria

decretada por el Gobierno del General Velasco Alvarado.
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En este periodo se establecié un nuevo ordenamiento urbano, alcanzando la ciudad
de Lambayeque notable importancia, la misma que va decayendo a favor de la
emergente ciudad de Chiclayo, que termina convirtiéndose en Provincia, luego en
capital del Departamento y a su vez en una de las ciudades con gran dinamismo

comercial dada su estratégica ubicacion geografica.

La crisis de los gobiernos aristocraticos de las ultimas décadas del siglo pasado y
luego la guerra con Chile, echa por tierra las posibilidades de desarrollo de la
Regioén. La industria azucarera sufre el impacto por la destruccion producida; por el
giro de la demanda externa, cupos de impuestos y la situacién global del pais;
situacion que no le da las posibilidades de recuperarse rapidamente. Aparte del
recrudecimiento social y econdmico del Pais, para el reflotamiento del sector, el
capital foraneo se hace cada vez mas necesario para su funcionamiento y aparecen
los complejos azucareros como verdaderos enclaves economicos dentro de
economias empobrecidas.

La Region Lambayeque desde el otrora se ha caracterizado por ser un espacio
agrario, principalmente productor de cafia de azucar y arroz, los cuales han
marcado gran parte de la historia agraria de su sociedad, indicandose que en la
década del 90, el sector privado realizd interesantes inversiones en la
modernizacion y tecnificacion de la agricultura (cultivos de cafia de azucar, arroz,

maiz amarillo duro, frijol caupi, algodén, limén y mango), y ganaderia.

Desde un primer momento a lo largo de la historia, la produccién agricola ha sido el
eje dinamizador para la exportacion, a través de los Puertos de Eten y Pimentel,
trazando de esta forma los ejes productivos y desde luego el factor generador de la
infraestructura de transporte en la Regidén; ademas cuenta con un conjunto de
recursos productivos que lo ubican como el mas promisorio de la costa peruana,
siendo un punto de conexion y encuentro de flujos comerciales y migratorios
provenientes tanto de la costa norte (Piura y Tumbes), asi como de la sierra y selva
(Cajamarca, Amazonas y San Martin).

El desarrollo de la infraestructura vial a lo largo de la costa a partir de la década del
30, representd un factor de reorganizacion del espacio econdémico y el
acondicionamiento territorial, que introduce algunos elementos peculiares en la
estructura productiva Regional, pero en modo alguno, constituye una infraestructura
que, permite implementar todo un esfuerzo de integracién econdémica y social

tendiente a reducir la marginacion y exclusion en las que se ven envueltos ciertos
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sectores poblacionales y areas geograficas como Incahuasi y Cafaris; agudo
problema sefialado en las ultimas décadas mas que todo en el tema de género.

El comportamiento de las estaciones naturales en la Regiéon, nos muestra los
impactos negativos por los recurrentes fenémenos naturales como “El Fenbmeno
del Nifio”, trayendo como consecuencia abruptas pérdidas en infraestructura de
apoyo a la produccién, pérdida econdmica de extensas areas de cultivos,
interrupcion de vias; situacidbn que genera mayor impacto de la pobreza en las

familias.

La ciudad de Chiclayo conjuntamente con Leonardo Ortiz y La Victoria, para la
region significa el eje angular que concentra las diferentes actividades econémicas,
financieras, comerciales y de servicios1, debido a la privilegiada ubicacion
geografica, que le permite constituirse en un eje de articulacion estratégica de la
zona de costa, sierra y selva de la Macro Regiéon Nor Oriental y su proyeccién a los
paises vecinos Ecuador y Brasil; indicandose que con la consolidacién de la via
interoceanico Nor Oriental, el proyecto macro Regional es una realidad.

El 2009 mostrd un crecimiento de los bienes no tradicionales del 51.4% a través de
la produccion de limon, mango, paprika, pimiento morron y uva entre otros.
Gandules es considerada la planta mas grande de procesamiento en Lambayeque;
el 90% de sus ventas corresponde a pimiento morrén, seguido por la uva y los
gandules (frejol palo verde). La produccion de esta firma se dirige a la produccion
con una cartera de clientes en 40 paises.

La produccion azucarera esta liderada por haciendas como Tuman y Pomalca; esta
ultima emplea el producto como insumo para la elaboraciéon de biocombustibles y
se espera que este afio invierta US$10 millones en ampliaciones en su planta de
produccion de etanol.

En la agro exportacion, destaca el rol del café, el cual compone el 74% de las
exportaciones lambayecanas. La empresa PERHUSA es la principal exportadora y
su nivel de agro exportaciones en el 2009 llegé a los US$132.29 millones, de
acuerdo con Comex Peru lo que la situa como la primera a nivel nacional.

La tierra de los Mochicas y Lambayeques también cuenta con un fuerte sector
comercial: Real Plaza Chiclayo y Open Plaza Chiclayo — de los Grupos Rodriguez
Pastor y Falabella, respectivamente, a estos avances se suman la expansion de
supermercados y de tiendas minoristas de extraccién local, como Tiendas Efe, que

ya tiene presencia en otros departamentos, incluyendo a Lima.

PNUD en los estudios sobre la importancia de las actividades determinantes de la economia Regional, define a
Chiclayo en la fortaleza de concentrar mejor las actividades comerciales.
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Muy aparte de esos establecimientos, la oferta comercial mejora. Asi se vio con la
mejora en las telecomunicaciones con la introduccién —por parte de Telmex— de
Internet de banda ancha, telefonia fija y television por cable en la region. Incluso se
ha mencionado que la apertura entre abril y julio de un showroom y taller de Kia en
Chiclayo para vender la marca inglesa de autos MG.

Por otro lado, Chiclayo concentra una alta oferta de entidades financieras, que
sostiene el desarrollo comercial de la regién. Con 24 instituciones financieras
operativas, a julio del 2009, la regién logré un incremento de las colocaciones del
orden del 28.1%, en relacién al afio anterior: S/.2,403 millones, con una morosidad
promedio de 2.9%. ElI BCP registré la mayor participacion en el saldo total de
depésitos (30%), seguido del BBVA Banco Continental (18.4%) y del Scotiabank
Perd (11.3%). En cuanto a las colocaciones de créditos en el sistema, la
concentracion se mantuvo: el BCP tuvo la mayor participacion (22.5%), también
seguido por el BBVA Banco Continental (19.9%) y el Scotiabank Peru (15%). Los
créditos comerciales no solo fueron la mayoria en la estructura de colocaciones del
sistema financiero (48.7%), sino que también registran el mayor crecimiento real

hasta el primer semestre pasado (31.6%).

Los avances en infraestructura son vitales para el desarrollo agroindustrial y minero
de la region. El proyecto de irrigacion Olmos consiste en trasvasar el agua del rio
piurano Huancabamba a través de la construccion de una presa con capacidad de
40 millones de metros cubicos, un tdnel transandino de 19.3 kilometros y dos
centrales hidroeléctricas con mas de 400 metros de altura; de esta forma, no sélo
se podra irrigar 38,000 hectareas y beneficiar a 50,000 familias a través del uso de
las tierras para la agroindustria y agro exportacién, sino que se tendra energia
hidroeléctrica para abastecer la zona compartida con Cajamarca y Piura. Con la
apertura de muchas mas fabricas de transformacién, va a permitir que los valles
pequefios se incorporen a la agro exportacion. EI 2011 se verian culminadas las
obras, al mando del Grupo Odebrecht, debido a los problemas en el equipo TBM,
indicandose que al tercer trimestre del 2009 el proyecto estaba completo en un
86%. La inversion total llegaria a US$185 millones, de los cuales US$77 millones
han sido financiados por el Estado.

La inversion privada también aportaria al desarrollo de infraestructura portuaria en
el puerto de Eten, donde se estarian invirtiendo US$60 millones para construir el
terminal maritimo, como parte del Corredor Interoceanico Nor oriental. Esta
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iniciativa contribuiria al transporte de minerales provenientes de proyectos tanto en
Lambayeque como en otros departamentos.

La minera canadiense Candente Resources Corporation (CRC) posee un proyecto
de porfidos de cobre en la region, llamado Cafariaco Norte. El estudio de
factibilidad estd en marcha y se espera una producciéon de 6,400 millones de libras
de cobre, la cual veria la luz en el 2013. Otros proyectos lambayecanos de
Candente son las exploraciones de Cafariaco Sur y Quebrada Verde, de naturaleza
similar a Cafiariaco Norte. En Diciembre ultimo, Candente Resources Corporation
(CRC) dio a conocer que la inversidn requerida para la construccion de este
proyecto minero era de US$ 1,170 millones de doélares, que comprendia la
construccion de una nueva carretera de acceso de aproximadamente 50 Km, y la
conexion eléctrica a la red nacional de aproximadamente 57 Km, por lo que se
puede apreciar Cafariaco, es una inversion seis veces mayor a Olmos; situacién
que segun los ejecutivos de Candente Resources Corporation (CRC), es
imprescindible la realizacién del Proyecto de Puerto Eten para el transporte del
material de Cafiariaco, de lo contrario, se optaria por la utilizacién de los puertos de
Salaverry, Paita o quizas Bayovar.

Cabe resaltar la presencia de cuatro plataformas petroleras de la empresa Petro-
Tech (ahora Savia) cerca de Pimentel. La cantidad de recurso disponible llegaria a
los 1,132 millones de barriles de petréleo crudo de similar calidad al extraido en
Talara. Este descubrimiento es histdrico para la regién, pues es la primera vez que
se extraeria petréleo. Ello, ademas, incrementaria los recursos de la regién a través
del canon.

La naturaleza arida de la provincia de Mobrrope, al noroeste del departamento,
representa un potencial en mineria no metalica a través de sus yacimientos de
arcilla, yeso y sal. Estos son explotados de forma artesanal; en caso que esto se
desarrollara, podria generar empleo para un gran numero de pobladores aledafios,

especialmente si se procesa en laminas o planchas.

En la ultima década y a raiz de los estudios y descubrimientos arqueologicos de
“Sipan y Sican”, la puesta en valor del “Monumento Arqueoldgico de Tucume”, la
construccion de los “Museos de Sican y Tumbas reales del Sefior de Sipan”, asi
como la recategorizacion al Santuario Historico de los “Bosques de Pdémac”, el
reconocimiento de las Reservas Forestales de Laquipampa, Racali y Montes de la
Virgen; la consolidacion del circuito Mochica, el zoo criadero Barbara D'Achille en
Olmos, asi como, el Area de Conservacion Privada de Chaparri en Chongoyape; la
Region de Lambayeque ha acentuado su potencial y flujo turistico. Este
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acondicionamiento favorable, obliga impulsar al sector turismo como un elemento
estratégico para el desarrollo de Lambayeque, que en el mediano plazo podria

convertirlo en el eje del sequndo destino turistico del Peru.

Realizado el analisis de la dinamica de los sectores econdémicos? predominantes en
la regién, su vocacion productiva, sus potencialidades y limitaciones; identifican a la
agricultura, turismo y la industria (en especial la agroindustria) como actividades
econdémicas basicas para impulsar su desarrollo econdmico. Este trinomio, define
finalmente, la bases sobre las cuales deben plantearse las futuras estrategias de
desarrollo Regional.

Bajo este concepto; y, otras incluyentes a futuro, se formula la Hipdtesis de

Desarrollo de la Regién Lambayeque:

“Lambayeque constituye eje de articulacion de la macro region Nor oriente,
conectada con el pais y el mundo, que desarrolla actividades econémico-
productivas y comerciales sostenibles, teniendo como base la agroindustria y
el turismo, preservando el medio ambiente y el patrimonio cultural.”

Como estrategias de politica de la hipétesis de desarrollo consideramos los
siguientes:

Promover un reordenamiento territorial que posibilite un desarrollo arménico de la
region, aprovechando sus potencialidades productivas, comerciales y turisticas,
teniendo como estrategia central la planificacion participativa y el desarrollo
concertado con el objetivo de ampliar las areas de desarrollo econdémico y
erradicacion de la pobreza.

Desarrollar un sistema de integracién vial, que facilite la vinculacion y articulaciéon
de los centros productivos y de servicios mas dinamicos con aquellos de menor
desarrollo, como las zonas andinas y los sectores rurales. Por lo que, resulta
prioritaria una red vial que aprovechando las vinculaciones naturales y comerciales
articule los corredores econémicos principales, secundarios y menores de la
Region.

Potenciar y rentabilizar el aparato productivo Regional partiendo de la agricultura,
promoviendo su transformacién en la regién, a fin de generar mayor valor agregado
y empleo productivo; el mismo debe establecerse a través de la formacion de

cadenas productivas, identificando oportunidades para la inversiébn privada y

2 . . . .. .
Sector Primario: Agricultura, pesca, actividades extractivas.
Sector Secundario: manufactura y construccion.

Sector Terciario: Actividades de comercio y servicios.
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creando desde el Estado infraestructura bésica necesaria para el desarrollo
economico Regional. Parte de la produccion agricola de Lambayeque posee
ventajas comparativas y competitivas en relacion al resto del pais y del mundo,
identificarlas y aprovecharlas significa crear riqueza y prosperidad.

Promover a Lambayeque como eje articulador del turismo de la macro regiéon Nor
oriente del pais, considerando que el turismo se ha convertido en la primera fuente
de ingresos de divisas de muchos paises del mundo, por ello esta actividad se
convierte en estratégica para la regién dado el potencial de recursos arqueolégicos,
culturales, historicos con los que cuenta, a los que se suman la variedad
gastrondmica, las playas aun no aprovechadas, la belleza natural y paisajistica, por
lo que Lambayeque tiene los motivos suficientes para constituirse en el segundo
destino turistico del Peru, potenciar este sector estratégico debe ser parte de la
vision y misién de todas las entidades, y una obligacion del Estado articular los
atractivos de Lambayeque con los existentes en otras zonas del norte y oriente del
pais para crear nuevos circuitos turisticos.

Promover una educacién basica pertinente en relacioén al entorno social, cultural y
econdémico de la regidon. Una educacidén superior encaminada a potenciar el
progreso social y econdmico del ser humano, capaz de desarrollar ciencia y
tecnologia encaminada a resolver problemas y dar respuestas certeras y oportunas
a las incertidumbres de nuestro tiempo y del futuro.

El fortalecimiento de los gobiemos locales, teniendo en cuenta que las
municipalidades se constituyen en el eje de la democracia descentralizada, en el
eslabon inicial de la relacion Estado-Sociedad, en la base de la gobernabilidad,

articulador por excelencia del potencial de voluntades humanas.
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CAPITULO I

CARACTERIZACION DE LA REGION Y
CONTEXTO DE DESARROLLO
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. CARACTERIZACION DE LA REGION Y CONTEXTO DE
DESARROLLO

Il.1 Caracterizacion General de la Region

1.1.1. Ubicacion Regional

La Region Lambayeque se localiza en la costa norte del pais, a 775 Kms de la
capital de la Republica del Peru - Lima, entre las coordenadas del Meridiano de

Greenwich siguientes:

[ Norte || 05° 28’ 36” de Latitud Sur; 79° 53’ 48” de Longitud Oeste |

[ sur || 07° 10’ 27” de Latitud Sur; 79° 41’ 18” de Longitud Oeste |

[ Este || 06° 46' 30" de Latitud Sur; 79° 07’ 09" de Longitud Oeste |

[ Oeste || 06° 22 12" de Latitud Sur; 80° 37’ 23” de Longitud Oeste |

CUADRO N° 1.
SUPERFICIE TERRITORIAL CONTINENTAL E INSULAR
Concepto Total (km2) Continental D
Total Maritima

Perua Total 1,285,215.60 1,280,085.90 133.40 94.36
Lambayeque 14,231.30 14,213.30 18.00 18.00
% participacion 1.11 1.11 13.49 19.08

Fuente: INEI - PERU: Compendio Estadistico 2008, pag 23.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

Su superficie es aproximadamente de 14,231.30 Km2, el mismo representa 1.11%

de la superficie total del pais.

Lambayeque es una Regién con amplias fronteras de desarrollo, ello debido a la

abierta linea fronteriza provincial y Regional, sus limites son:

[ LMITE || REGION || PROVINCIAS |
[ Porelnorte || Piura |[ Sechura, Piura, Morropén y Huancabamba |
[ PorelSur ][ LalLibertad || Chepén |
| PorelEste || Cajamarca || Jaén, Cutervo, Chota, Santa Cruz y San Miguel |
[ Por el Oeste || |[ Océano Pacifico |

El territorio es poco accidentado y ocupa principalmente llanuras costaneras
desérticas, con oasis de gran productividad, formados por rios extrazonales cuyas
nacientes son los contrafuertes andinos.

Es una region basicamente costefio, una sola porcidon de su territorio, localizado
en la provincia de Ferrefiafe, los distritos de Incahuasi y Cafaris, conforman entre

la regidn natural de la sierra y ceja de selva.
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I1.1.2. Divisién Politica

La region Lambayeque, se divide en tres provincias, Chiclayo, Ferrefafe y
Lambayeque y 38 distritos; las tres provincias y 31 distritos carecen de limites
territoriales precisos y se basan sobre espacios heterogéneos con diferentes

grados de articulacion y recursos.
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CUADRON°2.
PROVINCIAS Y DISTRITOS DE LA REGION LAMBAYEQUE
Provincias N° DISTRITOS
1. Chiclayo 20
1| Cayalti
2| Chiclayo
3| Chongoyape
4| Eten
5|/ Puerto Eten
6| José Leonardo Ortiz
7| La Victoria
8| Lagunas
9/ Monsefu
10, Nueva Arica
11| Oyotun
12| Patapo
13| Picsi
14| Pimentel
15| Pomalca
16| Pucala
17| Reque
18| Santa Rosa
19| Zana
20| Tuman
2. Ferrenafe 6
1| Canaris
2| Ferrenafe
3| Inkahuasi
4, Manuel A. Mesones M.
5/ Pitipo
6| Pueblo Nuevo
3. Lambayeque 12
1| Chochope
2| lllimo
3| Jayanca
4| Lambayeque
5/ Mochumi
6| Morrope
7| Motupe
8/ Olmos
9/ Pacora
10, Salas
11| San José
12| Tucume
Total : 3 38

Fuente: INEI Peru.- Provincias y Distritos, Censos Nacionales 2007: XI de Poblacion y VI de Vivienda.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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I.2. Caracterizacion Fisica de la Region Lambayeque

11.2.1. El Espacio Fisico

Ubicada en el norte del territorio peruano, caracterizada por tres pisos de
fisiografia natural; la Costa, que comprende la mayor parte del espacio Regional
constituida por extensos desiertos y tablazos vecinos al mar, la Sierra en los
flancos occidentales de la Cordillera de los Andes, de topografia accidentada con
algunos valles interandinos entre 2,000 y 3,500 msnm; vy, la seja de Selva, que
corresponde a una pequefia zona en la cuenca del rio Huancabamba en el
distrito de Cafiaris de la provincia de Ferrefiafe, donde aparte de la produccion
de productos andinos como la papa, oca, cebada; produce café, cafia, citricos y
otros frutales.

Potencialmente, representa una diversidad productiva gracias a la presencia de
trece zonas de vida o pisos ecoldgicos, su sistema hidrico esta conformado por
los rios Cascajal, Olmos, La Leche, Chancay, Lambayeque y Zafia, que
corresponden a la cuenca del Pacifico y, rios Yantan Yaco, las quebradas de
Tocra y El Sauce, pertenecientes a la cuenca del Atlantico; regulado en parte por
el Reservorio de Tinajones sobre el rio Chancay.

a) Sub Espacio Costero

Comprende la mayor parte del territorio costero departamental, constituye el eje
mas dinamico de la region, concentrando mas del 90% del movimiento
economico Regional. En esta zona se encuentran las principales cuencas de La
Leche (124,500 MMC), Motupe (145,600 MMC), Olmos (134,560 MMC),
Chancay-Lambayeque (977,620 MMC), Cascajal (114,560 MMC) y Zaha
(218,230 MMC).

Este sub espacio costero alberga a las principales ciudades de la Region:
Chiclayo (260,948 habitantes), Lambayeque (63,386 habitantes), Ferrenafe
(32,665 habitantes), Pimentel (32,346 habitantes), José L. Ortiz (161,717
habitantes), La Victoria (77,699 habitantes), Monsefu (30,123 habitantes),
Jayanca (15,042 habitantes), Motupe (24,011 habitantes) y Olmos (36,595
habitantes), cuyos niveles de integracion e interrelacién econémica son cercanos
y dindmicos; en especial relacionado a las actividades agricolas, pecuarias,

turisticas y comerciales.

Este espacio cuenta con la mejor infraestructura vial y medios de comunicacion,
ademas del aeropuerto internacional “José A. Quifiones Gonzales” y la dotacion
de energia eléctrica permanente de origen hidraulico.
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Se caracteriza por sus extensos desiertos y tablazos (Olmos, Mobrrope)
pendientes escarpadas en su contacto con el mar, topografia plana a ondulada,
amplias planicies cubiertos de arena, producto de la accion del viento y colinas
aisladas que corresponden a pequefios apéndices de la cordillera Occidental de
los andes.

Las unidades fisiograficas (exhibicién paisajistica) representativas son el litoral
del pacifico, llanuras aluviales, depdsitos eolicos, algunos valles interandinos,

cerros, colinas y planicies al pie de las montafas de la sierra.
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MAPA N° 3: ,
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b) Sub Espacio Andino

Comprende a los distritos de Cafiaris e Incahuasi de la provincia de Ferrefiafe.
Es una zona agricola, pecuaria y artesanal, cuyas viviendas rurales estan
acondicionadas en sectores, caserios y centros poblados menores; sus tierras
son de baja produccion, sus productos satisfacen principalmente el autoconsumo

domeéstico de la familia.

Su interrelacion con las actividades comerciales y econémicas con el litoral es
bajo y se limita principalmente al intercambio de productos alimenticios, con una

sostenida migracion de la poblacién joven a la costa en busca de empleo.

En la satisfaccion de las Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI), representan a
grupos poblacionales con mayores necesidades, escasa infraestructura
econdmica y servicios basicos. El uso de energia eléctrica esencialmente es de
origen térmico y las vias de comunicacion existentes en su mayoria son trochas

y se encuentran en estado de transitabilidad de regular a malo.

Espacio andino localizado en la cabecera de la cuenca de La Leche, dando
origen a los rios La Leche y Cafariaco — Tocras y se caracteriza por tener
topografia muy accidentada, valles estrechos, laderas empinadas, quebradas y
escasas areas planas. Las altitudes varian de 2,000 a 4,000 msnm,

observandose las maximas alturas en las zonas de Incahuasi y Penachi.

c)Sub Espacio Oriental
Corresponde al pequefio espacio oriental del distrito de Cafaris de la Provincia
de Ferrefiafe, ubicada en la cuenca del rio Huancabamba, que es el limite

inferior con la sierra, la unidad fisiografica predominante son las montafas.

Es una zona agricola de baja produccion, desarticulada de las actividades
economicas, comerciales, sociales preponderantes en la region, las politicas de

intervencion todavia no estan disefiadas para el desarrollo de sus espacios.

Produce en volumenes restringidos productos propios de ceja de selva, entre

ellas mencionamos la cafia de azucar, café, citricos y productos de pan llevar.

Las vias de comunicacion en mal estado y con déficit de infraestructura de
apoyo a la produccion conllevan las pésimas condiciones de vida, salubridad,

saneamiento y la atencion en educacion y salud.

Un sistema de vias, conformado en su mayoria por trochas, las mismas que se
encuentran en estado de regular a malo, condicionan para que no se cuente con

un servicio eficiente de transporte de carga y pasajeros, asi mismo la falta de
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energia eléctrica para promover el procesamiento de productos, para generar
economias de escala, aprovechando la produccion de zonas cercanas de la
region Cajamarca y Amazonas, son las principales limitaciones para su

desarrollo.
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MAPA N° 4:
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Incidencia del espacio fisico sobre el desarrollo vial

La configuracion geografica del espacio fisico y el relieve del suelo
preponderante en la Regién Lambayeque, han tenido wuna influencia
determinante en el desarrollo vial; la figura estratégica del litoral peruano y la
localizacién de principales polos comerciales (Chimbote, Chiclayo y Piura), y de
produccién (Cafia de azucar, arroz, frutas y productos industriales) situada en las
cuencas del pacifico influyen decisivamente en la construccion de vias, obras de

las cuales dependen rubros significativos de la economia nacional y Regional.

En el sub espacio de la costa los terrenos Ilanos y planicies ubicados en el norte
de la provincia de Lambayeque y sur de la provincia de Chiclayo, han facilitado
la construccion de carreteras adecuadamente, lo cual ha propiciado que este
espacio se constituya en el eje mas dinamico de la region, concentrando a mas

del 90% del movimiento econémico Regional.

En el sub espacio andino y el oriental, donde estan ubicados los distritos de
Canaris e Incahuasi, la infraestructura vial ha constituido un escollo dificil de
superar. Localizan espacios productivos que no han podido ser integradas
plenamente al resto de la provincia de Ferrefiafe y a la region, como
consecuencia de la dificil topografia accidentada, cuyos proyectos de inversion
exhiben elevados costos de ejecucién, y por supuesto, las restricciones

financieras no han permitido su priorizacién en su atencion.

El problema sefialado y otras dificultades de decisidn politica han ocasionado la
marginalidad de esta zona, encausando una economia de autoconsumo con
altos niveles de desnutricion y vias de comunicacion en mal estado de
transitabilidad, debido a su condicisén de trochas, a las precipitaciones pluviales,
y a la falta de mantenimiento vial permanente por parte de las autoridades
Municipales, en este caso especifico las carreteras de la zona alto andina de la

Regién eran vias vecinales en su totalidad.

Como parte de la estrategia de lucha contra la pobreza y la exclusién, y con el
objeto de solucionar las asimetrias existentes entre los espacios de la costa y la
sierra, el Gobierno Regional, viene interviniendo en la zona alto andina de la
Region desde el afio 2008, con trabajos de mantenimiento vial, en los tres ejes
viales jerarquizados a rutas departamentales y que tienen que ver con los
distritos de Incahuasi, Canaris y zona alto andiana de Salas, habiéndose
mejorado sustancialmente las condiciones de transitabilidad, con la consiguiente

disminucion de los tiempos de recorrido y sobre todo se ha evitado la
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interrupcion de las vias en tiempo de invierno, con el agregado que estos

trabajos nos permiten contratar personal de la zona, tanto hombres como

mujeres y dar sustento a los hogares en forma rotativa, por otro lado el Gobierno

Regional tiene como politica interconectar a los distritos de Incahuasi y Cafiaris,

para lo cual se ejecutardn en primer lugar los estudios de preinversiéon

respectivos, con lo cual se lograra que los diferentes espacios de produccion y

comercializacion se interconecten adecuadamente y empiecen a desarrollar

actividades econdmicas mas integrados a un mundo globalizado y competitivo.

Las provincias situadas en el ambito Regional, tienen caracteristicas singulares,

a partir del clima, temperaturas, lluvias y los efectos del Fenémeno de El Nifio.

ALTITUD Y TEMPERATURA
N° PROVINCIA ALTITUD TEMPERATURA PROMEDIO
(msnm) (°C)
[ 01 || Chiclayo | 29 | 24°C
[ 02 ][ Ferrenafe I 67 | 21°C
[ 03 || Lambayeque || 17 | 23°C
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I1.2.2. El Clima

Segun el tipico patron anual de variacién, que corresponde a su latitud
geografica, la Region Lambayeque por su ubicacién en la zona tropical del
hemisferio sur, tiene variedad de climas debido a factores geograficos; su latitud,

el mar en la costa y la altitud en la region andina.

En la costa, subtropical-desértico, con alta humedad atmosférica, escasas
precipitaciones a excepcion en los afios de ocurrencia del fendmeno de El Nifio
de gran intensidad (1983), que afecta ostensiblemente la actividad productiva
especialmente la agricultura. Las temperaturas maximas alcanzan hasta 31T y
minimas de 11T en febreroy 23T y 9T en julio (¢ iudad de Lambayeque).

En la region natural de sierra, el clima influenciado por la cordillera, varia con la
altitud desde el templado de las yungas (500 - 2,300 msnm) con diferencias
térmicas entre el dia y la noche y templado seco hasta frio en los quechuas

(2,300 - 3,500 msnm) en Canfaris y en Incahuasi, cuenca del rio Huancabamba.

Las precipitaciones se concentran en verano favorable para la agricultura de
secano, cuando las precipitaciones de los meses de noviembre y diciembre, se

inician con normalidad.

En el piso altitudinal entre 2,000 y 3,500 msnm, el clima es templado de montafa
tropical con temperaturas medias anuales entre 11-16TC y maximas absolutas
que sobre pasan los 20C. La sequedad atmosférica es cada vez menor con la

altitud y las precipitaciones anuales son superiores a 500 msnm.

Esta variedad climatica influye de alguna manera en el desarrollo vial del
departamento y la integracién de las diferentes zonas, asi en la costa seca y
hasta altitudes de 2300 msnm, la baja pluviosidad no afecta mayormente la
estabilidad de los caminos ni la conectividad de estas zonas.

Sin embargo, ante la presencia de fendbmenos intensos de calentamiento de la
corriente de El Nifio, los caminos de estas zonas sufren deterioro importante,
pero se ha demostrado que cuando se realiza un mantenimiento preventivo y

oportuno, los efectos son sustancialmente menores.

En las zonas ubicadas entre los 2000 y 3500 msnm, la mayor pluviosidad y la
presencia de huaycos y derrumbes, afectan frecuentemente la conectividad de
estas zonas con el resto de la regién, convirtiendo los caminos intransitables,
aunque también, queda demostrado que a través de un mantenimiento

preventivo (que se oriente basicamente a la limpieza de los sistemas de

Chiclayo, Marzo del 2010 36



Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020

drenaje), los efectos climaticos sobre los caminos, son fuertemente
amenguados, es importante sefialar que, el mantenimiento rutinario y/o
permanente de las vias, se encuentra como una prioridad de presupuesto anual
del Gobierno Regional (carreteras departamentales), requiriéndose que los
gobiernos locales (caminos vecinales) consideren también al mantenimiento vial,

como un rubro improrrogable en cada gestion de presupuesto anual.
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11.2.3. Los Recursos

a) Recurso Hidrico

La superficie Regional cuenta con el Océano Pacifico, el mar de Grau, con
caracteristicas singulares entre las aguas tropicales célidas que provienen del
Ecuador, y las relativamente frescas influenciadas por la Corriente Peruana;
recibe el drenaje de los rios, estos tienen origen en las faldas de la cordillera
occidental, formando cuencas que fluyen en recorridos a través de valles y

cafones, cuyos afluentes se refieren a:
Rios Cascajal y Olmos, secos casi todo el afio.

Rios Motupe y La Leche, el primero con recurso hidrico en la parte alta, y el

segundo sin agua superficial.

Rio Chancay, con escurrimiento continuo.

Rio Zafia, mantiene aguas superficiales todo el afio.
Potencial Hidrico

Los rios de la vertiente del Pacifico a lo largo del afio tienen una descarga
irregular de sus aguas, escasas durante el invierno, asi como abundantes
cuando se incrementan las lluvias por efecto del fenbmeno de El Nifio, que

hacen que los rios Chancay y Zafia provoquen inundaciones.

Fendmeno similar ocurre con las quebradas secas de Cascajal, San Cristdbal y
otras, que trasportan periédicamente grandes masas de agua, llegando a

inundar extensas zonas del desierto.

El volumen medio anual escurrido y el regulado, asi como su modulo, se detallan

en el cuadro N°03.
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CUADRO N° 3: i
DISPONIBILIDAD DE AGUA EN LA CUENCA DEL PACIFICO DE LA REGION
LAMBAYEQUE
AREA MASA MEDIA MODULO
COD. CUENCA CUENCA LO(":(Gn:T)UD ANUAL ESCURRIMIENTO
(Km2) ’ (Millones m3) (m3/Seg)
P-06 |CASCAJAL 5,350.00 154.80 22.60 0.71
P-07 |OLMOS 3,505.30 116.80 13.70 0.43
P-08 |[MOTUPE 2,356.70 73.00 34.40 1.09
P-08 |LALECHE 1,304.60 51.80 201.40 6.41
CHANCAY -
P-09 |LAMBAYEQUE 2,380.50 133.60 886.70 28.25
P-10 |ZANA 1,631.00 120.40 225.40 7.05

Fuente: Plan de Desarrollo Regional Concertado Lambayeque 2010

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

Cuencas Hidrograficas

Los rios que drenan la Region Lambayeque, formando cuencas hidrograficas

pertenecen tanto a la cuenca del Pacifico como a la del Atlantico.
Cuenca del Pacifico

eCuenca del Rio Cascajal.- Se origina en el distrito de Huarmaca de la Provincia
de Huancabamba en la region Piura.

eCuenca del Rio Olmos.- Se origina en la provincia de Huancabamba y se pierde

en las extensas pampas del mismo nombre.

eCuenca del Rio Motupe-La Leche.- Esta cuenca nace de la confluencia de los
rios Motupe y Salas; y, La Leche, se origina en el distrito de Incahuasi y
confluyendo con el rio Motupe, para irrigar lllimo, Tacume y Mochumi, en las

amplias zonas de cultivo en el recorrido de sus aguas.

eCuenca del Rio Chancay.- Se origina en Cajamarca y recibe como principal
afluente al rio Maichil y es regulado por la represa de Tinajones (320 millones de
m3) cerca de Chongoyape y forman en la parte baja los rios Lambayeque y
Reque, que riegan los valles de Lambayeque y Chiclayo fundamentalmente.

e Cuenca del Rio Zana.- Se inicia en Cajamarca y en la provincia de Chiclayo,

riega los valles de Oyotun, Nueva Arica, Zafa y Motupe.
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Cuenca del Atlantico

Rio del distrito Cafaris, que vierte sus aguas al rio Huancabamba, afluente del

rio Marafon, después de conformar el rio Chamaya.

Uso Actual Hidrico

El principal uso de los rios de las cuencas del Pacifico es el agricola, poblacional

e industrial (Chancay-Lambayeque):

CUADRO N° 4: ]
USO TOTAL DEL AGUA EN LAS CUENCAS HIDROGRAFICAS DE LA
VERTIENTE DEL PACIFICO EN LA REGION LAMBAYEQUE

o USO CONSUNTIVO USO NO
CUENCAS D::;’:::‘:;" (miles m3) CONSUNTIVO
PRINCIPALES (MMC) Uso | Poblacion | Minero | Industria | TOTAL 31l ey
agropecuario TOTAL
CASCAJAL 114,560 94,580 10,860 3 105,443 9,117
O aUE 1 977,620 901,100 48,747 18922 | 968,769 8,851
MOTUPE 145,600 123,600 9,500 62 133,162 12,439
LA LECHE 124,500 96,420 10,600 3 107,023 17478
OLMOS 134,560 109,560 1,820 56 111,436 23,124
ZARA 1/ 218,230 129,840 1,210 2 131,052 87,178

Fuente: 1/ MINAG - Inventario y Evaluacion Nacional del Uso Actual del Agua - ONERN 2007

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

b)Recurso Suelo

Es uno de los principales recursos, en virtud de que la actividad agropecuaria se

desarrolla en ella, constituyéndose su explotacién como la principal fuente de

produccién en la Region. Los suelos tienen diferentes origenes y ocupan

diversas posiciones fisiograficas. De acuerdo a estos las formaciones edéaficas

pueden dosificarse bajo el siguiente esquema:

¢ Suelos aluvio locales de areas depresionadas.

e Suelos aluviales y aluvio locales propios de las quebradas.

¢ Suelo aluvio locales y glacio pluviales.

e Suelos residuales de las laderas.

e Suelos con salinizacién en la costa.

e Suelos con poca materia organica y los suelos del area andina son escasos y
sujetos a erosion hidrica especialmente en las épocas de lluvias.
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Capacidad de Uso Mayor de Suelos

La variada topografia de la Region y la presencia de trece zonas de vida, hacen
que haya una variedad en cuanto se refiere al uso de suelos. Los suelos
constituyen la variable mas importante para definir la especializacion productiva.
Asi, los suelos aptos para cultivos en limpio y permanente representan el 19.65%

de la superficie Regional.

La actividad agricola se sustenta fundamentalmente en las siembras de un
conjunto muy importante de productos, como se puede apreciar en las
estadisticas del Cuadro N° 06, y los cultivos mas emblematicos son:

¢ Arroz: Valle Chancay, Lambayeque y Zafna.
¢ Cafa de azucar: Valle Chancay, Lambayeque, Zafa y La Leche.

¢ Maiz amarillo duro:Valle Chancay, Lambayeque, Zafia, Motupe, La Leche y
Olmos.

El volumen de produccion de los principales productos bandera de la regién

representan en conjunto al 88% de la superficie dedicada a cultivos transitorios.

CUADRO N° 5;
SUPERFICIE DE TIERRAS DE LA REGION LAMBAYEQUE DE ACUERDO A
SU CAPACIDAD DE USO MAYOR

CAPACIDAD DE USO |USO ACTUAL DEL SUELO
DISTRIBUCION HECTAREAS % HECTAREAS %

Tierras Agricolas 270000.00 18.9 188244.60| 13.2
- Cultivo de limpio 264600.00| 18.6 177135.12| 124
- Cultivo Permanentes 5400.00 0.4 11109.48 0.8
Tierras No Agricolas 1154930.00| 81.1 1236685.40| 86.8
- Pastos 220000.00| 15.4 75588.61 5.3
- Produccién Forestal 55000.00 3.9 193568.65| 13.6
- Proteccidn 879930.00| 61.8 967528.14| 67.9
TOTAL 1424930.00 | 100.0 1424930.00 | 100.0

Fuente: Plan de Desarrollo Regional Concertado Lambayeque 2010
Elaboracidn : Equipo Técnico de Planificacion del PVRP-GR Lambayeque 2010
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Grqfica N° 1:
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_ CUADRO N°6: ]
PRINCIPALES CULTIVOS POR AREA COSECHADA, PRODUCCION Y RENDIMIENTO
EN EL PERIODO 2009 — REGION LAMBAYEQUE

AREA PRODUCCION [RENDIMIENTO [AREA PRODUCCION [RENDIMIENTO

N° CULTIVO COSECHADA N° CULTIVO COSECHADA
Has Tn Kg / Ha Has Tn Kg/ Ha

1 |Arroz cascara 57,239 470,269 8,215.88| 36 |Limon 1,757 42,869 24,398.98
2 |Maiz amarillo duro 23,388 138,111 5,905.21| 37 |Mango 3,973 7,904 1,989.43
3 |[Cafa de Azucar 25,962| 2,975,242| 114,599.88| 38 |Naranjo 479 3,461 7,225.47
4 |Algodon del Cerro 2,755 5,693 2,066.42| 39 |Palta criolla 125 547 4,376.00
5 |Algodon Hazera 2,149 6,558 3,051.65| 40 |Uva 197 2,900, 14,720.81
6 |Frijol Gr. Seco 2,850 2,827 991.93| 41 |Papaya 19 108 5,684.21
7 |Frijol caupi 2,913 3,314 1,137.66| 42 |Platano 176 657 3,732.95
8 |[Loc Tao 450 460 1,022.22| 43 |Banano organico 49 1,422\ 29,020.41
9 |Arveja Gr. Seco 1,736 1,654 952.76| 44 |Cocotero 25 1 440.00
10 |Arveja Gr. Verde 1,141 3,071 2,691.50| 45 |Maracuya 549 9,522 17,344.26
11 |Zarandaja 2,930 4,712 1,608.19| 46 |Ciruela 293 1,360 4,641.64
12 |Garbanzo 769 720 936.28| 47 |Huaba 147 2,088 14,204.08
13 |Pallar 2,205 2,401 1,088.89| 48 |Mamey 112 838 7,482.14
14 |Haba Gr. seco 483 300 621.12| 49 |Chirimoya 23 89 3,869.57
15 |Haba Gr. verde 80 111 1,387.50| 50 |Granadilla 56 194 3,464.29
16 |Frijol de palo 199 533 2,678.39| 51 |lima 60 213 3,550.00
17 |Trigo 2,078 1,749 841.67| 52 |Otros frutales 59 292 4,949.15
18 |Cebada 520 385 740.38| 53 |Sorgo grano 11 30 2,727.27
19 |Arracacha 15 28 1,866.67| 54 |Alfalfa 2,640 93,302| 35,341.67
20 |Maiz amilaceo 3,678 6,819 1,854.00| 55 |Maiz Chala 970 30,455| 31,396.91
21 |Maiz Choclo 3,070 25,744 8,385.67| 56 |Oftros pastos 749 34,949| 46,660.88
22 [(Camote 3,255 38,263 11,755.15| 57 |Cana para alcohol 467 6,403 13,710.92
23 (Yuca 1,345 12,908 9,597.03| 58 |Caria para chancaca 65 1,350, 20,769.23
24 |Papa 695 4,079 5,869.06/ 59 |Tabaco 355 5,380, 15,154.93
25 |Olluco 320 423 1,321.88| 60 |Aji paprika 320 1,275 3,984.38
26 |Oca 155 201 1,296.77| 61 |Aji piquillo 1,307 27,947| 21,382.56
27 |Cebolla 934 25,512| 27,314.78| 62 |Aji pimiento 33 361 10,939.39
28 |Alcachofa 60 180 3,000.00| 63 |Tamarindo 156 231 1,480.77
29 |Tomate 281 7,353| 26,167.26| 64 |Soya 9 9 1,000.00
30 |Oftras hortalizas 1,029 15,5692| 15,152.58| 65 |Tuna 1 13| 13,000.00
31 |Sandia 116 2,035 17,543.10| 66 |Kiwicha 3 6 2,000.00
32 |Pepino 15 420/ 28,000.00| 67 |Pifion 4 1 250.00
33 |Café 866 406 468.82| 68 |Tara 1 1 1,000.00
34 |Cacao 30 23 766.67| 69 |Salvia 630 422 669.84
35 |Esparrago 72 276 3,833.33 TOTAL 161,603| 4,034,982

FUENTE: DRA-DIA-Lambayeque

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010
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Areas Naturales Protegidas

Por las excelentes condiciones de vida silvestre en determinadas zonas de la
Region, después de varias evaluaciones se reconocen cinco Areas Naturales
Protegidas (ANP), oficialmente reconocidas, que requieren de un manejo técnico
administrativo adecuado para garantizar la proteccion y conservacion de la
riqueza natural (biodiversidad) y cultural (restos arqueoldgicos) existentes en

cada una de ellas:

e Reserva Forestal Laquipampa
Ubicada en el distrito de Incahuasi, provincia de Ferrefafe, con una extensién
de 11,346.90 has, reconocida por Resolucion Directoral N°00692-82-AG-
DGFF.

¢ Reserva Forestal de Racali
Localizado en el distrito de Olmos, provincia de Lambayeque, de 6,432.84 has
y 8,400 m2 de terrenos eriazos, reconocida mediante Resolucidon Directoral N°
410-85-AG/DR-IIl Lambayeque.

¢ Reserva Forestal Montes de la Virgen
Ubicada en el distrito y provincia de Lambayeque, con extension de 75 has,
reconocida por Resolucién Directoral N° 053-89-AG-DGFF.

¢ El Santuario Histérico Bosques de Pémac
Ubicado en el distrito de Pitipo, provincia de Ferrefiafe, con una extensién de
5,887.38 has, reconocida por Decreto Supremo N° 034-2001-AG del 4 de
junio del 2001.

e El Area de Conservacion Privada Chaparri
Localizado en el distrito de Chongoyape, cuya importancia radica en su
potencial ecoldgico y presencia de recursos de fauna (oso de anteojos, la
pava aliblanca, venados, zorros, palomas ojo azul, tértolas, etc.) y flora (palo
santo, hualtaco, algarrobo, palo verde, etc.); reconocida por Resolucion
Ministerial N° 1324-2001-AG, con una extensién de 34,412 has con

administracion privada.

Existen otras areas importantes de vegetacién y/o fauna que merecen
conservarse y protegerse, tal es el caso de los bosques de Chifiama, Cerro
Negro (distrito de Cafiaris) y otros, para cuyo efecto se requiere la unién de
esfuerzos de las instituciones publicas, (Gobierno Nacional, Regional y local) y la

poblacion organizada.
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c)Recurso Forestal

Es necesario indicar que existe un acelerado proceso de deforestacién, como
consecuencia de la tala indiscriminada, (uso doméstico como lefia y produccion
de carbon) sobre pastoreo y fuerte presién que ejerce la poblacién asentada en
estos espacios, especialmente en los bosques secos tipo sabana, asi como su
inaccesibilidad impiden el racional aprovechamiento y control de estos bosques.

Potencial Forestal

Este potencial merece un riguroso plan de explotacién, proteccion vy
reforestacion, en la region contamos con un area aproximada de 55,000 has. de
bosques homogéneos y heterogéneos de especies maderables y no maderables
en los bosques secos, cuya desertificacion es irreversible, sino se toman

medidas de conservacion.

Es muy reducida la extensiéon de bosques con especies de madera rolliza, que
alcanza solo a 20.4 mil Has. con 612 mil m® de produccién (1987 D.GFF), 9,669

m? de parquet, 95.3 m/m® de lefia y 15,906 toneladas de carbon.

Las principales formaciones vegetales segun el Mapa Forestal del Pert (INRENA

1995), son las siguientes:

Matorral de Dunas (Md), se ubica al sur de Zafia pegada al mar y entre el rio

Zaina y el rio Reque (Planicies).

Areas cultivadas de la Region Costera (Cu), comprenden fundamentalmente
todas las areas cultivadas bajo riego, ubicadas en el area de influencia de los
rios Hondo, La Leche, Lambayeque, Chancay y Zafa.

Desierto Costero (Dc), geograficamente se extiende a lo largo de la regién
costera desde Lambayeque hasta el limite con la Regién Piura y al sur de Nueva
Arica, que ocupan areas planas y onduladas.

Matorral Seco (Ms), ubicado en forma de islas en la planicie costera de Oyotun,
Olmos, Cascajal y Motupe. Las condiciones extremas del clima han
condicionado la presencia de vegetacién de tipo xerofitico conformada por
asociaciones de comunidades arbustivas y herbaceas de vida efimera, con un
tapiz gramineo que reverdece en el periodo de lluvias, permitiendo el “ramoneo”

del ganado (arbustos).
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Matorral Subhumedo (Msh), se distribuye a continuacién del matorral seco, como
una franja angosta que recorre las porciones medias del flanco occidental andino

(Incahuasi).

Matorral Himedo (Mh), se localiza en porciones elevadas de la cordillera de los
Andes, en el piso inferior a los pajonales que se encuentran en el distrito de
Canaris, Incahuasi (zona alta) y Salas (espacio alto), perteneciente a la vertiente
oriental, se presenta discontinuada y en pequefas areas, constituyendo zonas
de transicién entre los pajonales y bosques humedos de montafa. Su
vegetacion esta compuesta por Sheflera, mutuy, tonja, tarwi, cantuta, tasta, etc.

Bosque Humedo de Montafia (Bh mo), corresponde a un espacio pequefio de la
zona alta de Canaris en la cuenca oriental del Huancabamba, se extiende desde
el pie de montafia hasta los 3,200 msnm, de relieve montafioso que se
caracteriza por su gran complejidad floristica (epifitas, lianas, arbustos y
arboles).

d)Recursos Energéticos

La Regiébn de Lambayeque, por su topografia suave y recursos hidricos
limitados, cuenta con poco potencial capaz de atender la demanda energética,
siendo los recursos petroliferos e hidraulicos los de mayor uso, en menor
proporcion el carbdn que a pesar de contar con depésitos cercanos, estamos

importando parcialmente para cubrir los requerimientos industriales.

Asimismo, el potencial energético Regional puede ser incrementado mediante la
utilizacion de otras fuentes de energia como la geotérmica, solar, edlica,

biomasa y otras no convencionales.
Energia Eodlica

Energia no convencional a base de viento, recurso inagotable, a diferencia de los
molinos de viento, esta tecnologia aprovecha el viento a través de una élise y
rotor instalado en una torre, un conglomerado de éstas pueden proporcionar

suficientemente energia a conjuntos habitacionales.
Energia Solar

Se trata de aprovechar la energia natural proveniente del sol, como resultado de
la radiacién electromagnética que produce el sol, por efecto de la fusién nuclear

de su estructura.
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Existen ejemplos de captacion de esta energia a través de células fotovoltaicas
para alumbrado doméstico y especialmente para telecomunicaciones en zonas

rurales y aisladas del servicio eléctrico convencional.
Energia Hidraulica

La presencia del Proyecto Especial Olmos y el Sistema Tinajones, son
indicadores del aprovechamiento de la fuerza hidraulica disponible en la regién.

Energia Térmica

Como en muchas ciudades del interior del pais y especialmente en zonas rurales
y que aun no estan conectadas con la red nacional, existen pequefios

generadores de energia a petroleo.

e) Recursos Mineros

Entre los principales recursos minerales metalicos existentes, destaca el
potencial de cobre de la mina de Cafariaco (distrito de Cafaris) con reservas
probadas de 380 millones de Tn y con una Ley promedio del 0.78%; asimismo,
las reservas de cobre y molibdeno de Shunchuco, Pandoche y Jehuamarca, las
reservas de cobre de Pandachi, en menor medida las reservas de hierro y oro en
Zana y Cayalti, cuyo dimensionamiento y tendencias estan dados por los 674
petitorios hechos por pequefios y medianos mineros distribuidos en todo el
ambito de la Region.

Merecen considerar el desarrollo de los minerales no metalicos, como las
reservas de marmol en el distrito de Pitipo, asi como los yacimientos de carbdn
de piedra de Colaya (Salas); Arcilla, arena, baritina, caliza, carbén, piedras
decorativas, pirita, sal y yeso; existentes en Mbrrope, Oyotun, Chongoyape,
Salas, Patapo, Pitipo, Olmos, Zafia y Pucala, que contribuiran a incrementar la

economia Regional.

f)Recurso Fauna
La fauna ictica nativa, esta representada por las principales especies marinas,
muchas de las cuales son aptas para el consumo humano, al igual que otras

especies en conjunto, permite aprovechar la rica biomasa ictiol6gica.

La fauna silvestre es un recurso natural que debidamente utilizado se convertira

en un importante rubro socio-econémico y cientifico-cultural para la region.

Lamentablemente, se le ha dado poca importancia y actualmente existen

muchas especies, principalmente de alto valor econdémico, en peligro de
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extincion a causa de su explotacién desmedida con fines de lucro o a causa de

la destruccion de sus habitats naturales.

La fauna en la region esta referida a especies marinas, mamiferos, aves, reptiles

y espacios esceénicos para el turismo.

d)Recursos Turisticos

El turismo es un eje estratégico para el desarrollo de Lambayeque, su potencial
se ha incrementado significativamente en los ultimos afios como resultado del
descubrimiento de vestigios muy valiosos de su pasado historico, principalmente

de la era preinca, como mencionaremos algunos de ellos:

¢ El Museo de sitio del Sefior de Sipan en el sector de Huaca Rajada.
¢ El Museo de sitio del Sefior de Sican en el sector de Batangrande.
¢ El Museo de sitio de las Piramides de Tucume.

¢ El Museo Tumbas reales de Sefior de Sipan en Lambayeque.

¢ El Museo Sican de Ferrefafe.

¢ El Museo Brunning de Lambayeque.

e El Museo de Sitio Huaca Chotuna.
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CUADRO N° 7:

PRINCIPALES RECURSOS ARQUEOLOGICOS DE LA REGION LAMBAYEQUE

PROVINCIA

DISTRITO

ATRACTIVOS

Chiclayo

Zana

Complejo Arqueoldgico de Huaca Rajada

Museo de sitio de Huaca Rajada

Convento de San Agustin

Iglesia La Merced

Iglesia Matriz

Cerro Corbacho y Paredones

Iglesia de San Francisco

Museo Afro-peruano

Chongoyape

Complejo Arqueoldgico Pampagrande

Petroglifos del Cerro Mulato

Oyotun

Complejo El Aguila

Lambayeque

Lambayeque

Casa de la Logia Masonica o Casa Montjoy

Casa Real Aduana

Complejo Arqueologico Huaca Chotuna

Capilla San Francisco de Asis

Casa Descalzi

Iglesia de San Pedro

Museo Arqueoldgico Nacional Bruning

Museo Tumbas Reales del Sefor de Sipan

Museo de Sitio Huaca Chotuna — Chornancap

Tucume

Complejo Arqueoldgico Piramedes

Museo de Sitio Huaca Chotuna — Chornancap

Huaca del Pueblo

Huaca Las Balsas

Huaca El Manuelén

Templo Colonial de Tucume Viejo

Iglesia de San Pedro

Morrope

Iglesia de San Pedro

Olmos

Petroglifos los Boliches o pipochinos

Ferrenafe

Ferrenafe

Museo Nacional de Sican

Iglesia de Santa Lucia

Pitipo

Complejo Arqueologico Sican

Santuario Histoérico de Batangrande

Jagueyes de Mayascoén

Incahuasi

Runa Andamarca

Yanahuanca

Mesones Muro

Caminos Los Incas

Canaris

Yoyoca

Setama

Yacofiahui

Congona

FUENTE: DIRCETUR- Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambaveque - 2010

El patrimonio histérico y la riqueza y diversidad de la cultura autéctona, permiten

el turismo histérico y cultural. Ademas la reconocida diversidad biologica y

geografica es propicia para el turismo de naturaleza y existen areas que se

prestan para el ecoturismo.

El desarrollo de un turismo que preserve la identidad cultural y proteja los

ecosistemas ayudard a elevar los niveles de bienestar de las poblaciones

beneficiarias.
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La ubicacion de Chiclayo como centro de un importante circuito econdémico,

financiero y comercial permite, también incentivar el turismo de negocios. Las

posibilidades mencionadas han creado la expectativa de que Lambayeque

puede convertirse en el segundo destino turistico del Peru, después del Cuzco.

CUADRO N° 8: ]
PRINCIPALES RECURSOS TURISTICOS DE LA REGION LAMBAYEQUE
PROVINCIA DISTRITO ATRACTIVO
. Playa de Pimentel
Pimentel Playa Las Rocas
Playa Santa Rosa
Santa Rosa Playa Hondos
Chiclayo Playa El Ensuefo
Playa Farola
Puerto Eten Playa Lobos
Playa Media Luna
Chongoyape Area de Conservacion Privada de Chaparri
Lambayeque Playa Naylamp
San Joseé Playa de San José
R Huaca Colorada
Chochope Tres Peroles
Ojo de Toro — La Vina
Jayanca Huaca Chilili — La Tomasita
Huaca La Playa — La Pava
. Argoriada — Chalupito
Mochumi Huaca de Barro — Muy finca
Paredones — Muy finca
Lambayeque -
Ruinas Apurlec
Motupe Cerro Chalpon — Zapote
Los Pirochinos
Olmos Ruinas de Fuicar
Santuario Inmaculada
Pacora Complejo Arqueoldégico Santa Isabel
Huaca Bandera
Ruinas La Raya
Tucume Santos Vera
Ruinas de Tucume Viejo
Ferrenafe Parque Zoolbégico
Santuario Histérico Bosque de Pémac
Pitipo Los Jagueyes de Mayascon
Cerro Gigante — Cachinche
_ Piscina y Cascada de Mayascoén
Ferrenafe - -
Incahuasi Laguna Minas — Wasikag
Laguna Tembladera
Cerro El Gigante
. Cerro Negro
Cafiaris Bosque Opaypitac

FUENTE: DIRCETUR- Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

La region tiene condiciones para atraer turistas de dentro y fuera del pais.

Existen areas de reserva natural (Batangrande, Laquipampa, Racali y Chaparrri),

playas costeras (Puerto de Eten, Pimentel, Santa Rosa, etc.), restos

arqueoldgicos y cuatro museos de calidad (Branning, Tumbas reales de Sipan,

Sican y Tucume), fiestas patronales y una rica y variada tradicién gastronémica.

Asimismo, Lambayeque conjuntamente con La Libertad, Cajamarca y Amazonas

conforman el Circuito Norte, con una interesante propuesta turistica con
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potencial de expansién en el futuro con Piura, Tumbes, San Martin, asi como a
los Circuitos turisticos Binacionales; es por ello que en la actualidad se oferta el
Circuito Turistico Nororiental Amazénico (La Libertad-Lambayeque-Cajamarca-
Amazonas-San Martin-Loreto) y la ruta Moche que estd conformada por la
Libertad y Lambayeque(Mocupe - Puerto Eten - Ciudad de Eten - Santa Rosa -
Pimentel-San José — Lambayeque - Santuario Histérico del Bosque de Pémac-
Chaparri-Huaca Rajada-Cayalti - Zafa).

En cuanto a servicios turisticos, hay una infraestructura hotelera bastante
aceptable en la ciudad de Chiclayo, un aeropuerto, la carretera panamericana,
entre otros. Las principales atracciones turisticas estadn ubicadas en lugares
cercanos a la capital por lo que es posible visitarlas y alojarse en Chiclayo.

En el resto de la regidn la infraestructura hotelera y alimentacion es insuficiente e
inadecuada, en concreto, aun queda trabajo e inversidn por realizar en materia
de equipamiento y organizacion de los servicios turisticos, formulacion y entrega
de informacién turistica adecuada, capacitacion de personal, entre otros

aspectos.

Con relacién a la infraestructura turistica, Lambayeque en el 2009 cuenta con
340 establecimientos de hospedaje, representa el 2,87% del total de estos
establecimientos a nivel nacional; cifra que se ha incrementado en 155% desde
el afio 2009. Asimismo, en el 2009 el 34,7% de los establecimientos de
hospedaje de Lambayeque era de una categoria superior a dos estrellas,

mientras que el 60% no se encontraba categorizado.

CUADRO N°9:
CAPACIDAD INSTALADA DE ESTABLECIMIENTO DE HOSPEDAJE Y
PORCENTAJE DEL TOTAL A NIVEL NACIONAL 2006-2009

2006 2007 2008 2009
PERU/REGION [v N° NCCAMAS [N° N° N° CAMAS [N° N° N° CAMAS |N° N N° CAMAS
HOSPEDAJ |HABITACIO HOSPEDAJ HABITACIO HOSPEDAJ HABITACIO HOSPEDAJ | HABITACIO
ES NES ES NES ES NES ES NES
Total Nacional 10,737| 154,743 268,082 11,299| 160,908| 278,704| 11,580 170,840 297,360, 11,858 180,772 316,021
Lambayeque 3200 5140] 8,092 331 5290 8410 336 5550 8,820 3401 58001 9,226
Porcentaje del
) 298 3.32 3.02 2.93 3.29 3.02 2.90 3.25 297 287 32 2.92
Total Nacional

FUENTE: DIRCETUR- Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010
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En el afio 2009 Lambayeque tuvo una gran afluencia de turistas nacionales y
extranjeros , dentro de los nacionales llegaron 452,166 turistas y extranjeros
25,969 que hicieron un total de 478,135 turistas.

Segun estudios realizados sobre el sector turismo en la regidn sostienen que
“Tener un turismo competitivo en Lambayeque implica vender productos
turisticos atractivos, de alta satisfaccion al cliente y ademas que posibilite una

estancia mas larga del cliente turista”.

El turismo permite a su vez el desarrollo de otras actividades econdmicas
colaterales, como la expansion de la agricultura generando productos
alimenticios en los distintos pisos ecoldgicos, crecimiento del numero de
restaurants y cafeterias, venta de artesania y la industria de algoddn, en
conjunto generan un flujo de ingresos como consecuencia del mejoramiento de
niveles de empleo y la expansion del mercado de consumo, positivos que le

permite una sostenibilidad mayor al aparato productivo Regional.
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CUADRO N° 10: i
ARRIBO DE TURISTAS EXTRANJEROS — REGION LAMBAYEQUE

MES/ANO 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
ENERO 861 880 1,630 1,792 1,250 1,235 1,196 1,675 1,728 1,849
FEBRERO 998 836 1,016 1,106 1,306 1,395 1,464 1,684 1,788 1,875
MARZO 1,211 901 1,037 953 1,329 1,394 1,206 1,575 1,746 1,718
ABRIL 1,716 1,340 945 1,197 1,483 1,570 1,737 1,887 1,746 1,701
MAYO 1,128 1,563 986 1,223 1,473 1,595 2,022 1,715 1,325 1,814
JUNIO 1,619 1,660 1,073 936 1,382 1,679 1,128 1,403 1471 1,724
JULIO 1,734 1,933 1,498 1,313 3,800 1,855 1,595 2,663 2,187 2,295
AGOSTO 1,819 1,594 1,885 1,490 1,825 2,429 2,513 2,821 2,232 2,365
SEPTIEMBRE 1,912 1,017 1,503 936 1,438 1,974 2,009 2,275 2,521 2,592
OCTUBRE 2,056 1,393 964 1,249 1,330 1,764 2,360 2,175 2,598 2,695
NOVIEMBRE 1,398 1,535 1,085 1,082 1,405 1,152 2,171 2,213 2,680 2,606
DICIEMBRE 802 2,239 1,506 1,625 1,557 1,200 2,597 2,687 2,358 2,735
TOTAL 17,254 16,891 15,128 14,802 19,578 19,242 21,998 24,673 24,380 25,969
VARIAC. % |Base : 100 -2.10 -12.32 -14.21 13.47 11.52 27.50 43.00 41.30 50.51
REGION LAMBAYEQUE: ARRIBO DE TURISTAS NACIONALES

ENERO 26,006 27,590 34,396 40,818 35,134 36,358 30,563 35,886 36,440 34,871
FEBRERO 28,458 29,143 30,194 35,704 36,509 38,613 28,240 35,958 37,273 37,728
MARZO 31,637 29,096 40,949 37,827 39,324 40,748 29,930 35,575 36,374 38,159
ABRIL 35,829 31,656 33,869 45477 46,971 47,447 30,006 37,523 38,788 38,894
MAYO 31,814 34,909 34,082 29,806 39,304 45,542 28,100 37,496 30,746 37,847
JUNIO 34,791 36,497 34,314 38,716 36,828 41,407 28,491 32,295 30,276 36,390
JULIO 40,591 41,565 46,481 33,125 40,184 43,196 34,597 35,811 33,611 37,694
AGOSTO 46,714 39,657 59,082 23,123 36,106 38,196 42,258 38,471 31,748 37,451
SEPTIEMBRE 41,071 30,720 32,782 20,119 33,305 31,207 31,665 40,922 35,046 36,026
OCTUBRE 45,725 35,193 30,324 22,501 34,165 36,845 34,941 38,745 35,5676 36,667
NOVIEMBRE 40,601 42,359 37,444 21,359 34,859 34,777 37,894 39,624 37,500 38,341
DICIEMBRE 32,714 45,876 49,491 26,866 37,830 34,079 45,682 35,476 38,146 42,098
TOTAL 435,851| 424,261 463,408 375441 450,519 468,415 402,257| 443,782| 421,524| 452,166
VARIAC. % |Base : 100 -2.66 6.32 -13.86 3.37 7.47 -7.71 1.82 -3.29 3.74‘|

FUENTE: DIRCETUR- Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

Las nuevas tendencias de desarrollo de las relaciones entre los paises del
mundo, nos indican que la cantidad de ciudadanos que viajen en condicién de

turistas por el mundo se incrementara notablemente.

Tan solo un flujo del 1% anual de turistas chinos por América Latina, significara
la visita de mas de 20 millones de ciudadanos por paises que tienen tratados
comerciales con el gigante asiatico, si a esto le sumamos el turismo procedente
del Brasil a través de la interoceanica, nos permitira imaginar como crecera el
sector turismo en el pais, situacién que constituye un gran reto para al pais, y en
este camino la regién de Lambayeque tiene la mision de liderar a todo el norte a
fin de consolidar un nuevo circuito alternativo, identificar los atractivos, ponerlos
en valor, crear conciencia turistica en la ciudadania, hacer que los beneficios de

esta actividad llegue a las poblaciones mas alejadas.
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Se requiere establecer calendarios festivos que se constituyan en atractivos
turisticos en la region, como la Fiesta de la Primavera en Trujillo o la fiesta de
Carnaval en Cajamarca. Existe la conciencia de aprovechar los recursos
turisticos para desarrollar actividades conexas generadoras de empleo como la
artesania, el transporte y la prestacion de servicios de hoteleria y alimentacién,
requiriéndose ademas de la identificacion y promocién de una imagen de la
region a nivel nacional e internacional con una oferta turistica diferenciada, la

mejora de la infraestructura vial y de comunicaciones.

CUADRO N° 11:
ARRIBO Y PERNOCTACIONES DE TURISTAS NACIONALES Y
EXTRANJEROS EN LOS ESTABLECIMIENTOS DE HOSPEDAJE SEGUN
CATEGORIA - 2009

Categoria Arribos : Pernoc’faciones :
Total Nacional Extranjero Total Nacional Extranjero
TOTAL 478,135 452,166 25,969 756,786 708,392 48,394
4 Estrellas 33,663 24,644 9,019 66,909 48,555 18,354
3 Estrellas 92,697 80,952 11,745 168,307 146,815 21,492
2 Estrellas 215,927 211,554 4,373 330,884 323,671 7,213
1 Estrella 18,749 18,317 432 25,546 24,807 739
Sin categoria 117,099 116,699 400 165,140 164,544 596

FUENTE: DIRCETUR- Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010
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Grafica N° 2:
ARRIBO Y PERNOCTACIONES DE TURISTAS
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MAPA N° 8:

RECURSOS Y POTENCIALIDADES
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MAPA N° 9:

RECURSOS TURISTICOS
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I.3. Caracterizacion Social de la Region®

1.3.1.La Educacién y Cultura

La poblacién escolar Lambayecana representa el 3.87% de la poblacion escolar
nacional (244,182 alumnos) y tiene un crecimiento vegetativo de 3.6% promedio
anual (10,194 alumnos/afio). La tasa de escolaridad es creciente, entre 2000 y
2009 se incrementd de 54 a 72%. La educacién en la nifiez y adolescencia
alcanza un nivel de desarrollo medio de 52%, superior al promedio nacional que
alcanza 50% (INEl'y UNICEF, 2000 - 2009)*.

Mediciones cuanticas realizadas en el periodo 2005 - 2009 expresan un leve
crecimiento en la eficiencia educativa Regional; asi el porcentaje de matriculados
ha disminuido en primaria (de 7.5 a 6.2%) como en secundaria (9.7 a 6.3%); lo
mismo la desercién escolar primaria (6.5 a 5.6%) y secundaria (5.9 a 5.0),
observandose un peligroso revés de la desercién de los udltimos dos afios.

Observar las gréficas siguientes.

Grafica N° 3:
ALUMNOS DESAPROBADOS Y DESERCION ESCOLAR (IEP-IES) LAMBAYEQUE

! Fe==FRIMARIA ! !
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

0 T T
—o—PRIMARIA
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fuente : Direccién Regional de Educaciéon Lambayeque 2010

3 En el capitulo se toman las referencias textuales del PDC, que considera pertinente el Gobierno Regional, en
?uanto a Educacion. Cultura y Salud Publica.

Estas tendencias en la actualidad cobran vigencia, cada vez por parte de Estado es muy reducido la atencién a
este sector, en los Ultimos afios, el educando esta dirigiéndose a la escuela privada, las razones son obvias,
inclusive en el nivel de educacién superior, la tendencia tiende a agravar aun mas en los ultimos afios.
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Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVRP Lambayeque 2010

Se estima que el 28% de la infraestructura educativa se encuentra en mal estado
y el equipamiento es deficiente, parte de éstas no retunen las exigencias y
especificaciones técnico pedagodgicas lo que exige a continuar con la

construccién, mejoramiento y ampliacién de infraestructura educativa.

En la actualidad con el Proyecto Educativo Nacional al 2021: La Educacién que
queremos para el Peru; se esta adaptando la curricula oficial a la diversidad
geografica, econdmica, social y cultural de la regidn; se trata de forjar un sistema
educativo que forme en valores, que afirme la identidad lambayecana, la
democracia y la participacion ciudadana, la conservacion ambiental y el
desarrollo de la biodiversidad. El analfabetismo sigue siendo una limitante para

el desarrollo Regional, cuya tasa de 10.5% que tenemos que desterrar.

En cuanto a cultura, se observa la existencia de una débil identidad cultural de la

poblacion y creciente pérdida de valores éticos y morales en la sociedad.

] CUADRO N° 12: ]
POBLACION ESCOLAR (IEP y IES) MATRICULADOS Y RETIRADOS — REGION

LAMBAYEQUE
MATRICULADOS RETIRADOS
ANO PRIMARIA SECUNDARIA TOTAL PRIMARIA SECUNDARIA TOTAL
MENORES MENORES MATRICULA MENORES MENORES RETIRADOS

2000 162,274 89,900 252,174 6,328 3506 9834
2001 161,194 95,196 256,390 7,253 3832 11085
2002 161,322 95,804 257,126 6,452 4311 10763
2003 161,768 97,271 259,039 7,279 3793 11072
2004 161,097 97,077 258,174 6,443 3883 10326
2005 158,747 97,844 256,591 6,191 4696 10887
2006 156,363 100,400 256,763 7,758 4987 12745
2007 152,181 99,776 251,957 6,507 5284 11791
2008 148,786 102,595 251,381 5,902 5084 10986
2009 142,474 101,708 244,182 5,605 4865 10470
TOTAL 2,543,777 TOTAL 109,959

FUENTE: DRE-OPP-Lambayeque

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

El desarrollo tecnoldgico esta limitado por la escasa inversion tanto publica como
privada, que se refleja en la deficiente infraestructura y equipamiento asi como la
falta de coordinacioén interinstitucional; existen 21 entidades dedicadas a ciencia

y tecnologia de las cuales 20 estan ligadas al sistema universitario.
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11.3.2. La salud publica

La salud de la poblacion registra mejoras en los afios (2000 - 2009). La cobertura
por parte de la Direccion Regional de Salud Lambayeque se estimaba en 73.7%
de la poblacion total; se ha incrementado la infraestructura y el nimero de
establecimientos publicos, asi como los recursos humanos, repercutiendo en una
mayor cobertura de los servicios, especialmente de los Programas Preventivos
Promocionales como la asistencia pre-natal por profesionales de la salud

(médico, obstetra, enfermera) que se incrementd en las madres gestantes.

Sin embargo, existen factores limitantes que se tiene que superar en el mediano

plazo, tales como:

En el periodo de los afios 2002 — 2009 la cobertura de inmunizacién en nifios
menores de un afio se ha incrementado de 80.3 % a 98.8% para Poliomielitis; de
84.6% a 114.9% para BCG; de 80% a 101.0% para Sarampion (SPR) y de
80.3% a 104.1%para DPT?.

La tasa de desnutricion crénica en nifios menores de 5 afos en la Regién
Lambayeque ha decrecido de 15.6% en el afio 2007 a 12.9% en el afio 2009;
(DIRESA-“Desnutricion Crénica en nifios menores de 5 afios).

En las enfermedades diarreicas agudas (EDA) en nifios menores de 5 afios la
incidencia disminuy6 del 24.1% en el afio 2007 a 16.4% en el afo 2009; del
mismo modo las enfermedades respiratorias agudas (IRA) se redujo de 26.0% a

13.9% para el mismo periodo.

La tasa de mortalidad infantil, es decir las defunciones de nifios menores de 1
afio por 1000 nacidos vivos es de 19.0% para el periodo del 2005 — 2010.

La tasa de mortalidad materna es de 13 por 10,000 nacidos vivos; la demanda
insatisfecha en planificacion familiar es de 63%, existe alto porcentaje de
mujeres embarazadas con alto riesgo (56.3%) y persisten enfermedades

evitables por diagnéstico precoz y tratamiento oportuno.

Permanencia, aunque decrecientes, de enfermedades trasmisibles (TBC,
dengue, malaria, etc.) y de riesgo (Tabaquismo, hipercolesterolemia, VIH-SIDAS,

etc.).

2 Informacion proporcionada por DIRESA en los Informes Analiticos de las Actividades de Inmunizacién 2002 —
2009.
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11.3.3. Pobreza y Pobreza Extrema

En la provincia de Chiclayo 221,176 y 30,298 habitantes son pobres y pobres
extremos que corresponden a 29.2% y 4%, del mismo modo; en la provincia de
Ferrefafe 52,878 y 18,267 habitantes son pobres y pobres extremos que
corresponden a 55% y 19%, y en la provincia de Lambayeque 134,822 y 30,929
habitantes son pobres y pobres extremos que, porcentualmente representan a
52% y 11.9%, respectivamente segun el Xl Censo Nacional de Poblacion

realizada en el 2007.

Segun nuestras conclusiones, en el Perd uno de cada dos habitantes de la
poblacion es pobre, el desempleo y subempleo afectan a mas de la mitad de la
poblacion; los instrumentos que deberian disminuir las NBI entre la poblacién
urbano marginal y rural, dentro de la politica macroeconémica global del Estado,
no estan debidamente implementados y/o si es que hay intentos de reducir la

pobreza, la vetusta politica neoliberal no tiene asidero en este contexto.

La pobreza convencionalmente definida como el estado de carencias materiales
y sociales, esta relacionado con la existencia de desigualdades distributivas, el
crecimiento acelerado de la poblacion respecto al crecimiento de la economia, y
en particular al crecimiento de la inversion, deficiente desarrollo de mercados, la
insuficiente o ineficacia de las politicas econdmicas destinadas a la lucha contra

la pobreza.

Asi, segun el XI Censo CPV la Pobreza en el 2007, segun INEI la poblacién de la
region Lambayeque en situacion de pobreza oscila en 40.5%, ubicada en el

intervalo de confianza cuarto.

A nivel del Perq, en el afio 2007 el 39.3% de la poblacién del pais se encontraba
en situacion de pobreza y 13.7% en pobreza extrema. Las disparidades de
incidencia de pobreza extrema entre Lima Metropolitana y el resto del pais, entre
area rural y urbana, entre regiéon natural y entre dominios geograficos, son aun
mas preocupantes que en el caso de la pobreza total. Asi, mientras que en Lima
Metropolitana el 0.5% de su poblacién son pobres extremos, en el area rural
dicha situacion afecta al 32.9% de la poblacion.

11.3.4. La desigualdad de género

Similar a lo que sucede en el contexto nacional, en la region existe inequidad de
género, en los diversos aspectos de la vida familiar, social, econémica y politica;
siendo las mujeres las mas afectadas, especialmente por la pobreza y la

exclusion.
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Esto pone de manifiesto la necesidad de construir una sociedad Regional con
igualdad de oportunidades para los hombres y mujeres, en donde se elimine la

diferenciacion de roles por género (productivos y familiares).

1.3.5. Las Zonas de Pobreza

La pobreza convencionalmente definida como el estado de carencias materiales
y sociales, esta relacionado con la existencia de desigualdades distributivas. No
obstante el crecimiento econdémico registrado en el pais en la ultima década, el
mapa de la pobreza y extrema pobreza parece no haber cambiado

sustancialmente.

Los pobres del campo migran a las ciudades grandes que crecen
aceleradamente y forman parte de los cinturones de miseria. Mientras las

estadisticas nos muestran que los ingresos del PBI han crecido aceleradamente.

La brecha entre ricos y pobres se ha incrementado, los ricos son mas ricos y los
pobres mas pobres. La lucha contra la pobreza se basa en programas
asistenciales que solo alivian el drama social que marca definitivamente a los
nifios con defectos nutricionales y consumo de calorias. La estrategia por tanto
tiene que responder a otra vision del ser humano y el papel del Estado.

De acuerdo al Mapa de Pobreza para la asignacién de recursos del Ministerio
de Economia y Finanzas, se establecié que de la poblacién total del pais el
39.3% (107772,978 habitantes) vive en condiciones de pobreza; lo que significa
que son hogares cuyo gasto per-capita es menor al costo de una canasta basica
de consumo. Asimismo, la poblacion en extrema pobreza alcanza a 3'755,466
habitantes (13.7% de la poblacion nacional) e incluye a las familias cuyo gasto

per-capita es inferior al valor de una canasta basica de alimentos.

La Regién de Lambayeque, tiene 451,824 habitantes pobres (40.6% de la
poblacion Regional) y 77,901 habitantes en condiciones de extrema pobreza o

miseria (7.0% de la poblacién Regional).

El indice de pobreza y pobreza extrema que se muestra en el Cuadro 13, nos
indica que en Lambayeque, los distritos mas pobres estan localizados en las
provincias de Ferrefiafe y Lambayeque:

Distrito de Caniaris 1 91.7%
Distrito de Incahuasi 1 88.1%
Distrito de Salas 1 79.8%
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11.3.6. Estimacion y distribucion espacial de la pobreza

El Instituto Nacional de Estadistica e Informatica desde el afio 1997 mide la
incidencia de la pobreza. Para ello, utiliza el enfoque monetario absoluto y
objetivo de la pobreza. Segun esta nocidon de pobreza, se considera pobre a
todas las personas residentes en hogares particulares, cuyo gasto per capita
valorizado monetariamente, no supera el umbral de la linea de pobreza o monto
minimo necesario para satisfacer sus necesidades alimentarias y no

alimentarias.

Se dice que es pobreza monetaria, porque no considera las otras dimensiones
no monetarias de la pobreza, como desnutricion, necesidades basicas
insatisfechas, exclusion social, capacidades, etc.; y no en el sentido de que los
elementos considerados provienen exclusivamente del gasto o de los ingresos
monetarios. Se incluyen otros modos de adquisicidon como son: el autosuministro

y autoconsumo, el pago en especies, y las donaciones publicas y privadas.

Es pobreza objetiva, porque el estadndar con el que se mide la pobreza no resulta
de la percepcion subjetiva de los individuos, sino que se deduce de un conjunto
de procedimientos que determinan si un individuo se encuentra o no debajo del

umbral que lo clasifica como pobre.

Es pobreza absoluta, porque se mide respecto a un valor de la linea que no
depende de la distribucién relativa del bienestar de los hogares (como seria una

linea de pobreza basada en la mitad de la mediana del gasto o del ingreso).

Se utiliza como criterio de analisis, dos tipos de lineas: Pobreza Extrema y

Pobreza Total.

La Linea de Pobreza Extrema, es el valor monetario necesario para la
adquisicion de una canasta de alimentos capaz de satisfacer un minimo de

necesidades nutricionales de las personas.

La Linea de Pobreza Total, es el valor de la Linea de Pobreza Extrema mas el
valor monetario necesario para satisfacer un conjunto de necesidades no
alimentarias consideradas esenciales (vestido y calzado, alquiler de la vivienda,
combustible, muebles y enseres, cuidados de Ila salud, transporte y

comunicaciones, esparcimiento, cultura y otros gastos).
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CUADRO N° 13: i
NIVELES DE POBREZA Y EXTREMA POBREZA SEGUN CENSO 2007,

PROVINCIAS Y DISTRITOS
::)gvli(:\r::iﬁ N2 Distritos Poblacién Pobreza Total % EP;I:::Z %

LAMBAYEQUE 3 38 1,112,868 451,824 40.6 77,901 7.0

1. Chiclayo 20 757,452 221,176 29.2 30,298 4.0
1 Cayalti 16,557 6,159 37.2 911 5.5
2 Chiclayo 260,948 52,190 20.0 6,263 2.4
3 Chongoyape 17,540 6,069 34.6 824 4.7
4 Eten 10,673 4,013 37.6 608 5.7
5 Eten Puerto 2,238 345 15.4 27 1.2
6 José L. Ortiz 161,717 57,086 353 8,248 5.1
7 La Victoria 77,699 25,796 33.2 3,496 4.5
8 Lagunas 9,351 3,282 351 411 4.4
9 Monsefu 30,123 15,513 515 3,434 114
10 Nueva Arica 2,420 912 37.7 92 3.8
11 Oyotdn 9,954 4,240 42.6 587 5.9
12 Patapo 20,876 6,284 30.1 731 35
13 Picsi 8,942 2,602 29.1 313 3.5
14 Pimentel 32,346 8,863 27.4 1,100 3.4
15 Pomalca 23,272 6,470 27.8 791 3.4
16 Pucala 9,272 2,207 23.8 195 21
17 Reque 12,606 3,631 28.8 429 3.4
18 Santa Rosa 10,965 5,000 45.6 855 7.8
19 Zafia 12,013 3,808 31.7 481 4.0
20 Tuman 28,120 6,327 22.5 647 2.3

2. Ferreiiafe 6 96,142 52,878 55.0 18,267 19.0
1 Cafiaris 13,038 11,956 91.7 7,275 55.8
2 Ferrefiafe 32,665 11,367 34.8 1,568 4.8
3 Incahuasi 14,230 12,537 88.1 6,660 46.8
4 Mesones Muro 4,083 1,788 43.8 196 4.8
5 Pitipo 20,080 9,197 45.8 1,446 7.2
6 Pueblo Nuevo 12,046 5,951 49.4 1,072 8.9

3.

Lambayeque 12 259,274 134,822 52.0 30,929 11.9
1 Chochope 1,231 563 45.7 79 6.4
2 Illimo 9,107 4,435 48.7 829 9.1
3 Jayanca 15,042 6,333 421 933 6.2
4 Lambayeque 63,386 21,551 34.0 3,106 4.9
5 Mochumi 18,043 10,393 57.6 2,111 11.7
6 Mérrope 39,174 28,088 71.7 8,932 22.8
7 Motupe 24,011 10,949 45.6 1,825 7.6
8 Olmos 36,595 21,189 57.9 4,574 125
9 Pacora 6,795 3,629 534 815 12.0
10 Salas 12,998 10,372 79.8 4,198 323
11 San José 12,078 5,338 44.2 821 6.8
12 Tdcume 20,814 12,010 57.7 2,706 13.0

Fuente: INEI Perd-Provincias y Distritos, Censos Nacionales 2007: XI de Poblacién y VI de Vivienda

Elaboracién: Equipo Técnico de Planificacion del PVRP- GR Lambayeque 2010
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] _ CUADRON°14: ]
POBLACION EN SITUACION DE POBREZA, SEGUN AMBITO GEOGRAFICO Y
DEPARTAMENTOS DEL PERU, 2004 - 2007

2005

Ambito geografico 2004 2006 2007
Total pais 48.6 48.7 445 39.3
Lima metropolitana 30.9 32.6 24.2 18.5
Resto de Pais 55.7 55.2 52.8 47.8
Area de residencia
Urbana 371 36.8 31.2 25.7
Rural 69.8 70.9 59.3 64.6
Regién natural
Costa 35.1 34.2 28.7 22.6
Sierra 64.7 65.6 63.4 60.1
Selva 57.7 60.3 56.6 48.4
Departamentos
Amazonas 65.1 68.6 59.1 55.0
Ancash 53.3 484 42.0 42.6
Apurimac 65.2 73.5 74.8 69.5
Arequipa 34.2 24.9 26.2 23.8
Ayacucho 65.9 77.3 784 68.3
Cajamarca 66.2 68.8 63.8 64.5
Cusco 53.1 55.6 49.9 57.4
Huancavelica 84.8 90.3 88.7 85.7
Huanuco 78.3 75.8 74.6 64.9
Ica 27.3 23.9 23.8 15.1
Junin 49.6 56.0 49.9 43.0
La libertad 48.5 43.0 46.5 37.3
Lambayeque 43.6 44.0 411 40.6
Lima 1/ 32.2 329 251 194
Loreto 66.9 71.5 66.3 54.6
Madre de Dios 271 30.8 21.8 15.6
Moquegua 38.7 30.3 27.3 25.8
Pasco 65.7 72.9 71.2 63.4
Piura 60.7 58.6 54.0 45.0
Puno 78.3 75.2 76.3 67.2
San Martin 51.9 541 543 445
Tacna 247 30.3 19.8 20.4
Tumbes 24.2 16.2 15.8 18.1
Ucayali 56.3 53.1 54.0 45.0

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI) - Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO), 2004-2007

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

Del analisis de la informacién sobre indice de pobreza por distritos, se puede

establecer que presentan mayor indice los distritos de Cafiaris y Incahuasi de la

Provincia de Ferrefiafe con indices de 91.7% y 88.1% respectivamente.

Los distritos de Salas y Morrope de la Provincia de Lambayeque con indices de

79.8% y 71.7% respectivamente.

La Provincia metropoli de Chiclayo, no deja de ser importante, cuando INEI

muestra indicadores preocupantes en relacion a tres distritos con mayor indice
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de pobreza: Monsefl, Santa Rosa y Oyotun con 51.5%, 45.6% y 42.6%
respectivamente; situacion alarmante que debe ser contemplada en los Planes
de Desarrollo, a efectos de que se dé prioridad en la inversién productiva,

econdmica y social a estos espacios para lograr su integracibn econémica y

social.
CUADRO N° 15:
POBLACION EN SITUACION DE POBREZA EXTREMA, SEGUN AMBITO
GEOGRAFICO Y DEPARTAMENTOS DEL PERU. 2004 - 2007
Ambito geografico 2004 2005 2006 2007
Total pais 17.1 17.4 16.1 13.7
Lima metropolitana 1.3 2.0 0.9 0.5
Resto de Pais 23.5 23.6 22.3 19.1
Area de residencia
Urbana 6.5 6.3 4.9 3.5
Rural 36.8 37.9 371 32.9
Regioén natural
Costa 4.0 3.8 3.0 2.0
Sierra 33.2 34.1 334 29.3
Selva 25.0 25.5 21.6 17.8
Departamentos
Amazonas 28.3 25.1 20.0 19.6
Ancash 23.3 25.0 20.8 17.2
Apurimac 28.0 34.7 39.7 29.7
Arequipa 6.5 3.8 3.4 3.7
Ayacucho 27.8 38.6 41.3 35.8
Cajamarca 29.5 30.8 29.0 31.0
Cusco 23.5 22.3 22.8 27.8
Huancavelica 64.6 76.2 72.3 68.7
Huanuco 48.8 44.5 48.6 31.7
Ica 1.7 1.0 1.3 0.3
Junin 16.5 18.7 16.5 13.4
La libertad 18.6 14.8 18.2 12.4
Lambayeque 9.5 7.5 9.5 7.0
Lima 1/ 2.5 2.5 14 1.1
Loreto 38.0 41.2 33.9 23.8
Madre de Dios 6.3 9.4 4.3 1.8
Moquegua 10.9 54 3.9 4.3
Pasco 28.5 32.0 31.0 31.5
Piura 17.0 19.4 13.1 13.3
Puno 43.8 441 41.6 29.9
San Martin 20.9 20.8 17.2 16.9
Tacna 3.8 3.7 3.3 3.9
Tumbes 1.3 1.3 0.4 0.5
Ucayali 30.7 24.3 22.8 15.8

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI) - Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO), 2004-2007
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

1.3.7. La Pobreza en el Peru
En el afio 2007, el 39.3% de la poblacién del pais se encontraba en situacion de
pobreza, es decir, tenia un nivel de gasto insuficiente para adquirir una canasta

basica de consumo, compuesto por alimentos y no alimentos. Del 39.3% de
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pobres que tiene el pais, el 13.7% son pobres extremos, es decir, tienen un
gasto per capita inferior al costo de la canasta basica de alimentos y el 25.6%
son pobres no extremos, con un gasto per capita superior al costo de la canasta

de alimentos, pero inferior al valor de la canasta basica de consumo.

Al analizar la incidencia de la pobreza por area de residencia y Regiones
naturales, se constata que el promedio nacional oculta situaciones contrastadas.
Mientras que la pobreza era de 25.7% en las &reas urbanas del pais, en las
zonas rurales fue el 64.6%, es decir, siete de cada diez habitantes se

encontraban en situacion de pobreza.

CUADRO N° 16: i
INCIDENCIA DE LA POBREZA E INTERVALOS DE CONFIANZA SEGUN
DEPARTAMENTOS 2007

Intervalos de confianza al 95%
Grupos Departamentos Tasa de pobreza
total (%) Minimo Maximo
Total pais 39.3 38.1 40.5
Regiones
| Huancavelica 85.7 81.3 89.2
Apurimac 69.5 63.8 74.7
Ayacucho 68.3 63.1 73.0
I Puno 67.2 62.2 71.7
Huanucio 64.9 59.3 701
Cajamarca 64.5 59.7 69.0
Pasco 63.4 57.1 69.2
Cuzco 57.4 51.3 63.2
Il Amazonas 55.0 49.6 60.2
Loreto 54.6 49.2 59.9
Piura 45.0 39.3 51.0
Ucayali 45.0 39.0 51.2
San Martin 445 394 49.8
\ Junin 43.0 37.9 48.2
Anacash 42.6 37.1 48.3
Lambayeque 40.6 34.6 47.0
La Libertad 37.3 31.2 43.8
Moquegua 25.8 20.7 31.6
Arequipa 23.8 20.0 28.0
Tacna 20.4 16.1 25.4
\Y Lima 194 17.5 21.4
Tumbes 18.1 145 22.3
Madre de dios 15.6 12.2 19.8
Ica 15.1 11.9 19.0

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI) - Encuesta Nacional de Hogares Anual 2007
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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Desagregando la informacion por region natural, se constata que la pobreza
incidié en el 22.6% de la poblacién de la Costa, siendo 37.5 puntos porcentuales
menos que la pobreza de la Sierra (60.1%) y 25.8 puntos porcentuales menos
que en la Selva 48.4%). Segun dominio geogréfico, en la Sierra rural el 73.3%
de su poblacion se encontraba en pobreza, seguida por la Selva rural con 55.3%,
Selva urbana con 40.3%, Costa rural con 38.1%, Sierra urbana con 36.3%,
Costa urbana con 25.1% y Lima Metropolitana con 18.5% de pobres. De la
informacién se deduce que la pobreza afecta fundamentalmente a la poblacidon

rural, al margen de su ubicacién geografica por region natural.

A pesar que la incidencia de la pobreza sigue siendo elevada en la Sierra y
Selva, respecto al afio 2006, en la Sierra disminuy6 en 3.3 puntos porcentuales,
y en la Selva en 8.2 puntos porcentuales. En la Costa el descenso fue de 6.1

puntos porcentuales.

Segun dominios geograficos, la mayor disminucién de la incidencia de la pobreza
se produjo en la Costa rural que decrecié en 10.9 puntos porcentuales, seguido
por la Selva urbana donde la pobreza cae en 9.6 puntos porcentuales y la Selva
rural en 7.0 puntos porcentuales. En Lima Metropolitana la reducciéon es de 5.7
puntos porcentuales. Asimismo en la Costa urbana la pobreza cae en 4.8 puntos
porcentuales, en la Sierra urbana en 3.9 puntos y en la Sierra rural en 3.2

puntos porcentuales.

Los resultados departamentales de la pobreza muestran una imagen mas
precisa de los contrastes regionales en la incidencia de la pobreza. Para un
mejor analisis, las tasas de pobreza se presentan en cinco grupos de acuerdo a

la similitud en cuanto a sus niveles de pobreza.

Estas conclusiones estan exhibidas en el Cuadro N° 16; en el primer grupo sélo
se ubica Huancavelica con una incidencia de pobreza de 85,7%; en un segundo
grupo se encuentran Apurimac (69,5%), Ayacucho (68,3%), Puno (67,2%),
Huanuco (64,9%), Cajamarca (64,5%) y Pasco (63,4%), con tasas de pobreza
que se ubican entre 63,4% y 69,5%. En el tercer grupo, cuyo rango de pobreza
varia entre 54,6% y 57,4%, se encuentran los departamentos de Cusco (57,4%),
Amazonas (55,0%) y Loreto (54,6%).

El cuarto grupo con tasas de pobreza que van de 37,3% a 45,0%, lo integran los
departamentos de: Piura (45,0%), Ucayali (45,0%), San Martin (44,5%), Junin
(43,0%), Ancash (42,6%), Lambayeque (40,6%) y La Libertad con (37,3%). El
ultimo grupo con tasa de pobreza que van de 15,1% a 25,8%, lo conforman los
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departamentos de: Moquegua (25,8%), Arequipa (23,8%), Tacna (20,4%), Lima
(19,4%), Tumbes (18,1%), Madre de Dios (15,6%) e Ica (15,1%).

En el afio 2007, el 13,7% de la poblacidn del pais se encontraba en situacién de

pobreza extrema.

Los pobres extremos son aquellos cuyo gasto per cépita son inferiores al costo
de la canasta basica de alimentos compatible con una ingesta adecuada de
calorias. Se trata, entonces, de una poblacién que no tiene garantizada una
alimentacién minimamente adecuada, que compromete la salud, el rendimiento

escolar en el caso de los nifios; y sus futuros ingresos.

Las disparidades de incidencia de la pobreza extrema entre Lima Metropolitana y
el resto pais, entre area rural y urbana, entre region natural y entre dominios
geograficos, son aun mas preocupantes que en el caso de la pobreza total. Asi,
mientras que en Lima Metropolitana el 0,5% de su poblacién son pobres

extremos, en el area rural dicha situacion afecta al 32,9% de la poblacién.

Por Regiones naturales, resalta la alta incidencia de la pobreza extrema en la
Sierra, donde el 29,3% de su poblacion es pobre extremo, y en la Selva llega al
17,8%, en ambos casos se sitian muy por encima de lo registrado en la Costa
(2,0%).
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] CUADRO N° 17: ]
POBLACION TOTAL Y AFECTADA CON AL MENOS UNA “NBI” SEGUN CENSO,
LAMBAYEQUE 2007

Regioén / N© Distritos Total Poblacion Poblacién con al
Provincias Poblacion afectada menos una NBI (%)
1. Chiclayo 20 757,452 192,364 25.4
Cayalti 16,557 5,662 34.2
Chiclayo 260,948 46,449 17.8
Chongoyape 17,540 6,086 34.7
Eten 10,673 3,415 32.0
Eten Puerto 2,238 363 16.2
José L. Ortiz 161,717 46,089 28.5
La Victoria 77,699 17,948 231
Lagunas 9,351 2,964 31.7
Monsefu 30,123 8,706 28.9
Nueva Arica 2,420 760 314
Oyotun 9,954 4,131 41.5
Patapo 20,876 5,845 28.0
Picsi 8,942 3,300 36.9
Pimentel 32,346 8,281 25.6
Pomalca 23,092 9,098 394
Pucala 9,272 2,587 27.9
Reque 12,606 2,294 18.2
Santa Rosa 10,965 5,077 46.3
Sana 12,013 6,307 52.5
Tuman 28,120 7,002 24.9
2. Ferrenafe 6 96,142 40,109 41.7
Canaris 13,038 11,043 84.7
Ferreriafe 32,665 8,330 25.5
Inkahuasi 14,230 9,107 64.0
Manuel A. 4,083 1,160 28.4
Pitipo 20,080 6,928 34.5
Pueblo Nuevo 12,046 3,542 29.4
3. Lambayeque 12 259,274 106,274 41.0
Chochope 1,231 574 46.6
lllimo 9,107 2,896 31.8
Jayanca 15,042 5,370 35.7
Lambayeque 63,386 16,290 25.7
Mochumi 18,043 4,799 26.6
Morrope 39,174 22,760 58.1
Motupe 24,011 8,068 33.6
Olmos 36,595 22,030 60.2
Pacora 6,795 2,317 34.1
Salas 12,998 9,917 76.3
San José 12,078 4,529 37.5
Tucume 20,814 6,723 32.3

Fuente: INEI Peru.- Provincias y Distritos, Censos Nacionales 2007: XI de Poblacion y VI de Vivienda.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

, CUADRO N° 18: ]
iNDICE DE DESARROLLO HUMANO DEL PERU Y REGION DE LAMBAYEQUE

INDICADOR PROVINCIAS REGION PERU
CHICLAYO FERRENAFE | LAMBAYEQUE | LAMBAYEQUE

Indice de Desarrollo Humano 0.6406 0.5825 0.6047 0.6271 0.5976
Esperanza de vida al nacer (afios) 73.00 68.80 71.00 722 71.5
Tasa de alfabetismo 94.50 84.00 89.90 92.6 91.9
Escolaridad 87.10 82.00 80.90 85.0 85.4
Logro educativo 92.00 83.30 86.90 90.10 89.70
Ingreso familiar per capita 451.60 415.60 403.00 437.00 285.70
Indice de desarrollo de género 0.66 0.59
% de mujeres alcaldes 7.00
% de mujeres ejecutivas profesionales 17.80 22.30
% de mujeres con igresos permanentes 0.50 0.55

Fuente: PNUD Indice de Desarrollo Humano Distrital 2005, (pag. 268). Resultados XI Censo de Poblacion 2007.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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MAPA N° 10:

iNDICE DE DESARROLLO HUMANO POR PROVINCIAS Y

DISTRITOS
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11.3.8. indice de desarrollo humano

El Desarrollo Humano se define como un proceso de ampliacion de las
oportunidades del ser humano. Este concepto imprime un caracter de flexibilidad
y dinamismo muy grande. Las oportunidades pueden ser infinitas, cambiar con el
tiempo y variar en funcién de paises, sociedades y contextos histéricos diversos.
Pero existen, cuando menos, tres oportunidades que son esenciales: Disfrutar de
una vida prolongada y saludable, adquirir conocimientos, acceso a los recursos
necesarios para lograr un nivel de vida digno, manifestdndose que si no se
poseen estas oportunidades basicas, muchas otras alternativas continuaran

siendo inaccesibles.

El producto bruto interno (PBI) es el indicador tradicional utilizado para medir el
desarrollo de los paises. Sin embargo, no logra expresar totalmente la
complejidad del desarrollo, nila calidad de vida de los habitantes de un pais.

A fin de reflejar mejor la forma en que el crecimiento econdémico se traduzca en
bienestar humano, el PNUD introdujo el indice del desarrollo humano (IDH).
Este, busca ser un indicador mas completo que el PBI para medir el desarrollo

de los paises.

Los indices que propone el PNUD, constituyen novedosos indicadores de la
realidad social peruana. Pues, no se trata simplemente de presentar, de manera
aislada, indicadores estadisticos sobre la salud, educacion o los ingresos de la
poblacion; sino de introducir una nueva tecnologia para medir el desarrollo, que
refleje con mas precision los niveles de bienestar o carencia de los peruanos y

conocer sus avances en términos del desarrollo humano.

El indice del Desarrollo Humano (IDH) es el instrumento principal que mide el
adelanto medio de un pais 0 Region, en lo que respecta a la capacidad humana
basica representada por las tres oportunidades humanas mas importantes y

permanentes:

1.Esperanza de vida, que refleja una existencia larga y saludable.
2.Nivel educacional, que resume los conocimientos adquiridos vy,

3.El ingreso per cépita, que indica la capacidad de acceso a los recursos para vivir
dignamente.

En el IDH, se reduce los tres indicadores basicos a un patrén comdn, mediante
la medicion del adelanto correspondiente a cada indicador en funcién de la
distancia relativa que lo separa de una meta deseable. Los valores maximos y

minimos para cada variable se expresan entre Oy 1.
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11.3.9. Indicadores para el calculo del indice de potenciaciéon de género

a) Participacion en el ingreso proveniente del trabajo

En las ultimas décadas, paulatinamente, se han estrechado en el pais las
disparidades de género en las distintas esferas de la vida de las personas. Un
ejemplo claro es la mayor participacion de la mujer en la educacién, su mayor
acceso a los servicios de salud, etc. Sin embargo, una de las esferas donde
todavia se mantienen importantes disparidades es la econdmica, en particular

los ingresos. El ingreso representa una “...fuente de poder econdmico, que
faculta a quien gana un ingreso a que elija entre un conjunto mas grande de

posibilidades y ejerza una gama mas amplia de operaciones...”.

En la medida en que el INEI cuenta con datos sobre ingresos per capita
obtenidos a través de encuestas especiales, no se justifica el uso de caminos

indirectos para calcularlos, como lo hace el PNUD al deducirlos del PBI.

b) Participacion en puestos ejecutivos y de gerencia

En muchos casos la mujer, por mas capacitada que se encuentre, tiene mayores
dificultades que sus pares masculinos para acceder a este tipo de cargos por el
solo hecho de ser mujer, dadas las barreras culturales que aun existen y por ello,
las relegan a puestos secundarios.

c) Participacion en puestos profesionales y técnicos

Es probable que las mujeres sean mas sub utilizadas que los hombres, que las
barreras culturales y econdmicas dificulten mas a la mujer a ejercer la formacion
especializada, técnica o profesional alcanzada, relegandola a puestos menos
calificados o a la funcién de ama de casa.

d)Alcaldes y regidores provinciales y distritales elegidos segiin género

El PNUD sefala que este indicador seria uno de los mejores para medir la
participacion politica de hombres y mujeres. Por ello, se ha seleccionado la
representacion en los 6rganos de poder local, alcaldias y regidurias provinciales
y distritales, para reflejar la participacién de los géneros en la politica.

5
PNUD: Informe sobre desarrollo humano 1995, p. 94 Editora Harla S.A. de C.V.
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) CUADRO N° 19:
iNDICE DE DESARROLLO HUMANO POR PROVINCIAS

INDICE DE INGRESO

PROVINCIA/ TOTAL DESARROLLO SISJ:ELA:QEE ALFABETISMO | ESCOLARIDAD Iégﬁggﬂvo FAMILIAR
DISTRITO HUMANO PERCAPITA
HABITANTES | ranking| IDH [ranking| afios |ranking| % [ranking| % |ranking] % | ranking|N.S. mesranking

PERU 42157 0.5976 5 9.9 §5.4 §0.7 2857
REGIONAL 1112868 9 |06t | 6 | 422 | 7T | %26 | 10 | 80 | 16 | %01 | 9 | 4370 | 6
CHICLAYO 54160 5 | 06406 | 19 | T30 | 2 | 45 | 26 | &0 | TS | 90 | N | 456 | 19
FERRENAFE %142 58 | 05825 | 6 | 688 | 90 | 840 | 121 | 820 | 126 | 833 | 125 | 456 |
LAMBAYEQUE 20204 15 | 06047 | M4 | T0 | 52 | 899 | T2 | 809 | 131 | 869 | 79 | 4030 | X

Fuente: INEI Censos 2007.- Poblacion total por drea urbana y rural, seg(n departamento, provincia y distrio.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PP - GR Lambayeque - 2009

] Grafica N° 4:
INDICE DE DESARROLLO HUMANO POR PROVINCIAS Y DISTRITOS
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iNDICE DE DESARROLLO HUMANO POR PROVINCIAS Y DISTRITOS

CUADRO N° 20:

ROUNGIA DISTRTo TOTAL e -0 ESPEif'mE: VA ALFABETISMO | ESCOLARIAD |LocRoEoucaTio o P
HABITANTES | ranking | IDH | ranking | afios | ranking % ranking % ranking % ranking | N.S. mes | ranking
TOTAL 1,112,868 9 0.6271 6 22 7 92.6 10 85.0 16 90.1 9 4310 6
CHICLAYO 757,452 5 0.6406 19 730 22 94.5 26 81.1 75 92.0 3 451.6 19
Chiclayo 260,948 14 0.6624 11 743 82 974 73 89.9 490 94.9 80 480.7 216
Chongoyape 17,540 267 0.6210 280 723 255 89.1 700 86.4 894 88.2 661 4342 259
Eten 10,673 429 0.5982 442 68.2 843 874 839 81.7 755 87.5 3 4447 247
Eten Puerto 2,238 1253 | 0.6714 82 734 164 9.9 24 924 182 9.7 17 533.0 168
José L. Ortiz 161,717 29 0.6334 206 721 213 94.8 247 85.5 984 9.7 333 4229 213
La Victoria 77,699 62 0.6366 196 730 188 9.9 243 86.2 910 92.0 310 4287 263
Lagunas 9,351 534 0.6181 298 79 297 90.8 580 85.2 1,012 88.9 601 454 287
Monsefu 30,123 157 0.6007 420 707 465 87.1 870 82.0 1,256 85.4 899 4216 21
Nueva Arica 2,420 1,207 | 0.6214 217 705 480 926 439 85.7 962 90.3 463 4532 234
Oyotun 9,954 458 0.6180 299 722 262 89.4 671 86.3 902 88.4 652 443 290
Picsi 8,942 558 0.6818 39 722 263 924 455 87.9 737 90.9 404 820.7 17
Pimentel 32,346 164 0.6510 144 732 178 96.8 116 88.2 702 93.9 148 4716 220
Reque 12,606 375 0.6307 217 722 260 922 470 87.8 739 90.7 422 4437 250
Santa Rosa 10,965 434 0.6249 258 721 212 932 390 81.1 1,299 89.2 511 4226 214
Safia 12,013 404 0.6175 302 7.0 408 89.9 640 85.3 998 88.4 656 4519 231
Cayalti 16,557 276 0.6063 368 3 373 89.5 667 87.4 790 88.8 607 364.5 415
Patapo 20,876 228 0.6244 261 722 264 88.6 735 84.1 1,100 87.1 760 480.8 216
Pomalca 23,092 208 0.6161 314 3 375 92.0 485 83.4 1,164 89.1 582 493 219
Pucala 9,272 465 0.6768 67 728 208 9.7 515 85.6 an 89.7 521 732.0 24
Tuman 28,120 169 0.6183 297 728 205 939 330 88.0 723 92.0 312 320.7 474
FERRENAFE 96,142 58 0.5825 61 68.8 90 84.0 121 82.0 126 83.3 123 415.6 29
Ferrefiafe 32,665 148 0.6409 175 724 247 U7 261 88.6 660 927 245 461.7 224
Cafiaris 13,038 374 04829 | 1,697 64.3 1428 60.8 1812 67.2 1,745 62.9 1814 | 3767 399
Inkahuasi 14,230 317 04801 | 1,718 612 1,698 60.1 1,818 80.5 1,337 66.9 1792 | 3814 392
Manuel A. 4,083 929 0.5981 444 69.9 582 88.2 780 83.9 1123 86.8 73 401.6 328
Pitipo 20,080 257 0.5924 486 708 433 859 858 79.7 1,375 83.9 1,033 | 3963 346
Pueblo Nuevo 12,046 381 0.6189 290 701 552 9.1 312 88.4 685 922 290 425 296
LAMBAYEQUE 259,274 15 0.6047 44 7.0 52 89.9 72 80.9 131 86.9 79 403.0 30
Lambayeque 63,386 79 0.6319 214 728 210 9.7 344 83.9 1,130 90.4 453 439.7 253
Chochope 1,231 1,586 | 0.5760 632 69.9 595 80.0 1,306 85.8 959 81.9 1226 | 3672 m
[flimo 9,107 490 0.6151 320 706 468 925 41 86.2 908 90.4 449 4075 314
Jayanca 15,042 331 0.6148 322 ni 329 90.3 610 84.7 1,056 88.4 649 420 297
Mochumi 18,043 248 0.5993 431 703 523 89.9 637 80.8 1,327 86.9 768 396.0 342
Morrope 39,174 126 0.5771 618 69.9 588 86.6 914 742 1,612 82.5 1174 | 3616 a2
Motupe 24,011 203 0.6184 296 71 392 924 451 85.8 949 90.2 467 452 289
Olmos 36,595 133 0.5918 492 7.0 416 86.4 932 78.6 1,429 83.8 1,049 | 3988 369
Pacora 6,795 641 0.6175 301 67.7 321 90.9 572 86.1 917 89.3 562 409.5 306
Salas 12,998 340 0.5639 891 7.0 933 778 1,416 78.6 1428 78.0 1477 | 3848 386
San José 12,078 392 0.6134 330 7.0 M3 94.6 267 79.5 1,387 89.6 536 4032 322
Tucume 20,814 221 0.6052 317 7.0 405 905 597 81.8 1,261 87.6 708 390.7 361
TOTAL 1,112,868
Fuente: INEI Censos 2007.- Poblacion total por rea urbana y rural, segiin departamento, provincia y distrito.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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MAPA N° 11:
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Il.4. Caracterizacion Econdmica de la Region

1.4.1. La Economia Regional

En el Cuadro 21, se aprecia la participacién del PBI Regional dentro del contexto
nacional. El PBI correspondiente a los afios 2001 — 2008 , calculado a precios
constantes del afo 1994. Notandose después del analisis de este periodo, que la
economia Regional es préspera mostrando su importancia en el sector comercio
con 26.4%, seguido por el sector servicios que abarca hasta 20.2%, los sectores
como transpoprtes y comunicaciones queda con 12.6% y el sector manufactura
con 11.7%; esto como sectores mas representativos que contribuyen en la
conformacién del PBI Regional.

En términos reales, el PBl de Lambayeque a partir del afio 2001 al 2008 muestra
fluctuaciones, la disminucién de su aporte, en el peor de los casos, se expresa el
afio 2004 al decaer a 2,960° igual que hace seis afios, para este resultado
basicamente sefialamos la caida de la produccion en periodos recesivos debido
a problemas internos y externos como los fendmenos climatolégicos adversos,
contrariamente representa un crecimiento favorable acumulando 31.2% en el

mismo periodo, ante 43.3% de nivel nacional.

Como ya hemos mencionado, la economia de la Region de Lambayeque se
sustenta fundamentalmente en las actividades de Servicios (servicios
gubernamentales y las actividades de alquiler de viviendas, transportes,
hoteleria) y Comercio (exportacién de productos manufacturados, nuevas
Mypes, dinamica del comercio interno), cuyo aporte representa al afio 2007 de
20.2% y 26.4% respectivamente para la composicién del PBI Regional.

En menor medida en las actividades Transportes y Comunicaciones (12.5%) ,
Manufactura (12.1%) y Agricultura (9.9%) las cuales pese a registrar una
participacion porcentual menor reportan una contribucién relativamente
importante a la formacion del PBlI de Lambayeque. Finalmente, los cinco

sectores aportaron mas y son los importantes para la economia Regional

® Notese el Cuadro 23, en relacion al PBI del Peru, la economia de la Region de Lambayeque, muestra cifras de mucha
relevancia interpretandose como aportes a la economia del pais.
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CUADRO N° 21:

VALOR AGREGADO BRUTO POR ANOS SEGUN ACTIVIDADES ECONOMICAS
2001 - 2007

Valor a precios constantes de 1994 (Estructura Porcentual)

Actividades 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 P/
Agricultul. Silvicultura 134 13.7 13.8 8.9 10.1 9.9 9.9 9.9
Pesca 1.0 0.7 0.6 0.2 0.3 0.2 0.1 0.2
Mineria 12 12 12 14 1.4 14 14 1.4
Manufactura 12.3 12.6 13.0 11.9 11.9 1.7 12.1 1.7
Electricid. y Agua 0.8 0.8 0.8 1.0 0.9 0.9 0.8 0.8
Construccion 5.2 5.2 49 54 54 5.9 7.2 7.2
Comercio 26.4 26.0 25.6 21.7 27.0 27.3 26.4 26.4
Transpor. Comun. 10.8 10.8 10.8 11.8 11.9 11.8 125 12.6
Restau. Hoteles 29 29 29 3.1 3.1 3.0 3.0 3.1
Ss. Gubernam. 54 5.7 6.0 6.5 6.8 6.9 6.4 6.5
Otros Servicios 20.6 20.4 204 22.1 21.2 21.0 20.2 20.2

Fuente: INEI: Informe Técnico, agosto 2009; Direccion Nacional de Cuentas Nacionales; Pag. 160

Grafica N° 5: )
VALOR BRUTO DE LA PRODUCCION POR SECTORES ECONOMICOS
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CUADRO N° 22: ) )
PRODUCTO BRUTO INTERNO POR ACTIVIDAD ECONOMICA EN LA REGION
LAMBAYEQUE
Valores a precios constantes de 1994 (%)

Adios/Activi Agri .. | Manufac| Electric | Construcci| Comerci | Transport. Y | Restaur. Lol Otros
Total | Caza | Pesca | Mineria , . Guberna L
dad o tura | Agua on 0 comuncic. | Hoteles Servicios
Silvic. ment.

2001 27 1 40 | 49 | 05 | 22 | 10 3.0 49 3.7 20 | 24 26
2002 27 | 41 1 36| 05 | 22 | 10 29 49 37 20 | 25 26
2003 27 | 41 1 311 05 | 23 | 11 21 49 3.7 20 | 26 26
2004 24 126 | 10 ] 05 | 19 | 11 21 4.8 36 19 | 25 26
2005 24 130 | 13105 ] 19 | 10 24 | AT 36 20 | 26 26
2006 24 129 | 08 | 05 | 18 | 10 27 | 45 34 19 | 27 25
2007 25 131 1 06| 06 | 19 ] 10 31 44 35 20 | 26 25
2008 24 130 | 06 | 05 | 18 | 10 32 | 45 35 19 | 26 25
2009 25 131 1 05 ] 05 | 18 | 10 31 45 36 20 | 27 24
2010 25 1 31 1 05 [ 05 | 18 | 10 3.1 4.5 35 20 | 26 2.5

Fuente: INEI Informe Técnico, agosto 2009; Direccion Nacional de Cuentas Nacionales.

Elaboracion: ETPV Lambayeque 2009.

Grafica N° 6:
PRODUCTO BRUTO INTERNO POR ACTIVIDAD ECONOMICA
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CUADRO N° 23:
VALOR AGREGADO BRUTO, SEGUN DEPARTAMENTO Y PRODUCTO INTERNO
POR HABITANTE 2001 — 2008
Valores a precios constantes de 1994
(Nuevos soles)

Crecimiento
Departamento 2,001 2,002 2,003 | 2,004 | 2,005 | 2,006 | 2007P/ | 2008E/ Acumulado
2001-2008 (%)

Cusco 2,205 2,086 2,195 | 2,565 | 2,768 | 3,083 | 3,340 | 3,554 61.2
Ica 4,086 | 4,259 | 4,343 | 4,663 | 5214 | 5619 | 6,026 | 7,266 77.8
La Libertad 3,188 3,316 3,483 | 3,410 | 3,697 | 4,245 | 4,586 | 4,874 52.9
Ucayali 3,099 3,150 3,203 | 3410 | 3,584 | 3,786 | 3,847 | 4,007 29.3
Moquegua 10,495 | 11,973 | 12,678 | 1,368 | 13,899 | 13,884 | 13,608 | 14,207 354
Arequipa 5,424 5,767 5897 | 6,147 | 6,492 | 6,845 | 7,787 | 8,380 54.5
Apurimac 1,221 1,278 1,334 1,400 1,494 1,624 1,653 1,691 38.6
Piura 2,749 2,781 2,846 | 3,049 | 3,192 | 3,490 | 3,783 | 4,011 45.9
San Martin 2,048 2,059 2,094 | 2,232 | 2,393 | 2,498 | 2,656 | 2,870 40.1
Ayacucho 1,800 1,870 1,942 1,900 | 2,045 | 2,223 | 2,448 | 2,640 46.6
Amazonas 1,844 1,910 1,996 | 2,082 | 2,211 2,358 | 2,510 | 2,684 45.6
Madre de Dios 4,744 | 4,948 | 4,792 | 5110 | 5,451 5597 | 5913 | 6,180 30.3
Cajamarca 2,504 2,731 2,948 | 2,968 | 3,165 | 3,124 | 2,864 | 3,094 23.6
Ancash 4,052 | 4,704 | 4,773 | 4,877 | 5,000 | 5,108 | 5,408 | 5,853 444
Tumbes 2,775 2,802 2,872 | 3,018 | 3,385 | 3,244 3,426 3,594 29.5
Lima 6,506 6,575 6,696 | 6,921 7,280 | 7,869 | 8,515 | 9,309 431
Puno 2,118 2,236 2,234 | 2,270 | 2,365 | 2,473 | 2,617 | 2,731 29.0
Lambayeque 2,960 3,047 3,133 | 2,960 | 3,164 | 3,316 | 3,615 | 3,882 31.2
Junin 3,261 3,311 3,350 | 3,527 | 6,505 | 3,871 4,073 | 4,379 34.3
Loreto 2,853 2,917 2,936 | 2,995 | 3,079 | 3,217 | 3,287 | 3,402 19.2
Huanuco 1,688 1,694 1,833 1,866 1,890 1,925 1,942 | 2,050 215
Pasco 5,166 5,551 5,481 5634 | 5643 | 6,097 | 6,710 | 6,729 30.3
Tacna 6,056 6,104 6,368 | 6,617 | 6,751 6,977 | 7,228 | 7,421 22.5
Huancavelica 2,714 2,632 2683 | 2697 | 2864 | 3,029 | 2903 | 2959 9.0

VAB 4,635 | 4,765 | 4,890 | 5,067 | 5,345 | 5,723 | 6,121 6,643 43.3

Fuente: INEI: Informe Técnico, agosto 2009; Direccion Nacional de Cuentas Nacionales.

GRAFICA N° 7
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11.4.2. Estructura de La Produccion Regional
Los cinco sectores mas importantes de la economia Regional por su contribucion
en la generacién econdmica en el periodo del 2007 son los rubros de comercio,

servicios, Transportes y Comunicaciones, manufactura y agricultura.

Al igual que el comportamiento del sector servicios, comercio, manufactura,
construccién; la produccién agraria mantiene un comportamiento similar en el
periodo, como se puede apreciar en el Cuadro 25, y, anteriormente mencionado
en el Cuadro 06, la produccién de la region es significativa en comparacioén con
el pais; es decir, los productos que han tenido mayor participacion en la
produccién agricola de Lambayeque durante el ultimo quinquenio son la cafia de
azucar (29,5%), Limén (21,8%), Pallar en grano seco (20,9%), Arroz con cascara
(15,70%) respectivamente. Les sigue en orden de importancia el Camote
(14,7%), Algodon rama (12.8%) y dentro de las frutas el Maracuya (23,4%),
Estos siete productos representan cerca del 89% de la produccién agricola de la
region en el afio 2009.

] CUADRO N°24:
VAB: PARTICIPACION DE LA ACTIVIDAD AGRICOLA REGIONAL 2008

) Produccion (Miles Tn) ) Produccion (Miles Tn)
Cultivo Cultivo
Pais Region Pais Region
Alfalfa 5,709,086 114,982 Alcachofa 134.38 2.93
Algoddén rama 215,437 12,251 Beterraga 23.96 0.66
Arroz cascara 2,450,149 470,278 Col 30.46 2.02
Arveja grano 98,460 7,314 Lechuga 34.16 0.58
Café 230,306 441 Lima 8.89 0.30
Camote 184,768 38,288 Limén dulce 2.79 0.14
Carna de azucar 8,232,087 2,982,819 Lucuma 10.71 0.12
Cebolla 633,965 15,245 Mamey 2.82 2.00
Limon 269,486 42,869 Maracuya 15.78 9.26
Maiz duro 1,123,011 92,381 Frijol castilla 22.66 3.50
Maiz amilaceo 245,319 4,669 Garbanzo 2.67 1.20
Maiz choclo 332,362 25,447 Zarandoja 3.80 2.91
Mango 293,139 13,730 Frijol grano 81.97 1.88
Naranja 338,251 3,924 Platano 1,830,130 2,267
Oca 95,485 229 Tomate 167,723 4,443
Olluco 156,431 455 Uva 196,364 2,404
Palta 120,575 594 Yuca 1,156,552 7,387
Papa 3,383,234 7,000 Papaya 183,162 129

Fuente: INEI - PERU: Compendio Estadistico 2008, pag 562.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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CUADRO N° 25:

VAB: PARTICIPACION DE LA ACTIVIDAD AGRICOLA REGIONAL 2009

RANKING EN LA TOTAL PART. % RESPECTO
PRODUCCION PRODUCTO (Miles Tn) A LA PRODUCCION
NACIONAL NACIONAL

282 Cafna de Azlcar 2,982,819.00 29.5

22 Limdn 42,869.00 21.8

282 Pallar grano seco 2,401.00 20.9

22 Camote 38,288.00 14.7

282 Algoddén rama 12,251.00 12.8

32 Maracuya 9,247.00 23.4

32 Arroz cascara 470,278.00 15.7

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

CUADRO N° 26:

PERU - PROYECCIONES DEL PBI POR ANOS SEGUN ACTIVIDADES

(Variacion porcentual real)

SECTORES PRODUCTIVOS {2007 { 2008 ! 2009 ! 2010 | 2011
Agropecuario 3.2 4.0 41 4.0 35
Agricola 2.0 4.7 39 3.8 3.1
Pecuario 5.3 3.1 44 4.0 4.2
Pesca 6.9 3.2 3.2 35 2.0
Mineria e hidrocarburos 2.7 5.8 5.0 6.5 7.0
Mineria Metalica 1.7 49 3.9 34 7.0
Hidrocarburos 6.5 13.3 14.8 29.8 6.9
Manufactura 10.4 8.5 6.4 6.4 6.7
Procesadora de recursos primarios 9.9 6.5 3.8 3.9 3.2
Industria no primaria 10.6 9.0 7.0 7.0 7.5
Construccion 16.6 215 11.0 11.0 12.0
Comercio 10.5 10.0 6.7 6.3 6.2
Servicios " 9.7 8.8 7.4 7.6 7.6
VALOR AGREGADO BRUTO 9.3 9.1 6.9 74 7.2
Impuestos a los productos y derechos de importacion 6.4 8.2 7.3 8.6 10.7
PRODUCTO BRUTO INTERNO 9.0 9.0 7.0 7.2 75
VAB primario 4.2 5.0 43 4.8 4.6
VAB no primario 10.5 10.1 7.5 7.6 1.7

incluye el PBI del sector electricidad y agua
Fuente: INEI. Proyecciones MEF. MMM 2009 - 2011

En el espacio regional se cuenta con é&reas diferenciadas por Tipo de

Produccion, es asi que en el espacio costero especialmente en las provincias de

Chiclayo, Lambayeque y parte de Ferrefiafe, se concentra la principal produccion

agricola, pecuaria, industrial y pesca como se ha mencionado en los Cuadros 06,

24 y 25., mientras que en el espacio andino la principal produccién es la

agropecuaria (crianza de ovinos, caprinos, vacunos) y la actividad minera.

Chiclayo, Marzo del 2010
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] _ CUADRO N° 27
AREAS DE ESPECIALIZACION PRODUCTIVA POR SUB ESPACIOS, ZONAS Y

PROVINCIAS
ES;\':(?IOS ZONAS | PROVINCIAS | AGRICOLA|PECUARIO| INDUSTRIA | TURISMO| MINERO | PESCA
CHICLAYO X X X X
COSTERO Costa FERRENAFE X X X X X
LAMBAYEQUE X X X X
ANDINO Sierra FERRENAFE X X
Cafiaris Incahua X X X

Fuente: MINAG. Direccion de Informacion Agraria. Region Lambayeque.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYDP - GR Lambayeque - 2009

La produccion agricola de la costa, mayormente se orienta al mercado interno
(Regional), y un porcentaje muy importante de la produccién es destinado al
procesamiento, la actividad agroindustrial presenta ciertas ventajas en el sector
agrario, al mismo tiempo, frente a ellos, esta una de las mas peores trabas
administrativa, en algunos casos exagerados, en este sentido, toda iniciativa

industrial de parte de la inversion nacional queda en proyectos.

Destaca la agroindustria, cuya producciéon se orienta basicamente al mercado
interno, aun cuando destacan algunos sectores por sus ventas al exterior. En la
década del 60 a 80 se exportaba azucar y otros productos, habiéndose

incorporado en la ultima década, el mango, limén, esparrago aji paprika, etc.

La produccion agropecuaria de la sierra, a excepcion de la papa y algunos frutos,

se orienta basicamente al autoconsumo.

] ~ CUADRO N° 28:
AREAS DE ESPECIALIZACION PRODUCTIVA POR ORDEN DE IMPORTANCIA
SUB ESPACIOS, ZONAS Y PROVINCIAS

RO nciasicn Produccion en Grado de Grado de .
orden de Sub. - - Mercado principal
; = ia del Espacios orden de Importancia Importancia al que se destina
(R :;Jma S P importancia Provincial Regional q
Comercio 10 10 Regional, Lima,
Exportacién
Servicios 2° 1° Local, regional
Regional, Lima
o o ’ il
CHICLAYO Costero Manufacturas 3 ! Exportacién
Agricola 4° 1° Local, regional
Turismo 5° 1° Nacional,
Internacional
Construcciéon 6° Local, regional
Agricola 1° 1° Local, regional
Manufacturas 2° 1° FE{egionaI: ’Lima,
LAMBAYEQUE |  Costero ~portacion
Turismo 3° 1° acional,
Internacional
Servicios 4° 1° Local, regional
Agricola 1° 1° Local, regional
FERRENAFE Costero / Manufacturas 20 10 Regional, Lima.
Andino Nacional
Turismo 3° 1° i
Internacional

Fuente: PDC. REGION LAMBAYEQUE
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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MAPA N° 12:

AREAS DIFERENCIADAS POR TIPO DE PRODUCCION
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En relacion a las areas diferenciadas por Servicios a la Produccion, en la Regién
Lambayeque, la prestacion de servicios en apoyo a la produccion agropecuaria
se manifiesta de manera diferenciada, tanto por la forma, cantidad y complejidad
de los mismos, sujeto a campanfas agricolas 0 cosechas, como a estaciones de

mayor flujo de productos de otras provincias.

En cuanto a su rol en la dinamizacién de los circuitos econdémicos, cadenas de
valor, asignacion de funciones a los centros, y los circuitos en los cuales se
localizan, en la Regién, se puede distinguir las siguientes formas de focalizacion

espacial de los servicios en apoyo a la produccién.

Centros de acopio: Asentamientos cuya actividad basicamente esta referida a la
captacion de productos para su clasificacion, envase, transporte,

comercializacién, transformacion, almacenaje y distribucion al mercado.

A nivel Regional se pueden considerar como centros principales de acopio de
diversos productos a los siguientes:

e Lambayeque, Chiclayo, Ferrefiafe (arroz, maiz, fréjol de palo).

e Tuman, Pomalca, Pucala (cafia de azlcar).

e Jayanca (esparragos y pan llevar).

e Olmos, Motupe (mango y limén).

Ademas Lambayeque cuenta con centros de servicios y distribucién para la
produccién, que son los asentamientos para brindar servicios a la produccién
con servicios de alquiler de maquinaria agricola, repuestos de maquinaria
agricola, venta de productos quimicos (pesticidas y fertilizantes) o productos
veterinarios. Del mismo modo, en la prestacion de servicios de clasificacion o
procesos primarios a fin comercializar en volumen hacia un mercado

determinado.

En la Region, la mayor oferta de estos servicios se ofrecen en los centros
urbanos de las capitales de provincia, entre ellos tenemos a Lambayeque,
Ferrefiafe y principalmente Chiclayo (José L. Ortiz y La Victoria).

Los servicios de apoyo a la produccidén que se han localizado en los centros
poblados, han influido con mayor o menor grado en el dinamismo en cada
espacio, existiendo marcadas diferencias por el grado de actividad, generada
tanto en la produccion primaria como en sus etapas de transformacion, en este
proceso interviene la tecnologia y mano de obra calificada. Entre ellos destaca
Olmos y Motupe.
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Por su parte las Agencias de almacenamiento — aduaneras, que constituyen
establecimientos especializados en la gestion de comercio exterior, el aduanaje
0 desaduanaje son asuntos complejos en el tramite comercial desde los
almacenes a puerto y las embarcaciones a bordo, indicadose que se encuentran
conformadas por instituciones especializadas, debidamente registradas en
SUNAT, que asumen cargos sobre las importaciones y exportaciones de
productos procesados, desde los almacenes hasta el Puerto y a Bordo, como el
aseguramiento de pdlizas y certificaciones.
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MAPA N° 13:

CENTROS DE APOYO A LA PRODUCCION
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I.4.3. Areas diferenciadas por su dinamismo
La Region Lambayeque muestra areas diferentes, caracterizadas por su
dinamismo, es decir, areas de mayor desarrollo relativo que otros, pudiendo

diferenciarse las zonas siguientes:
Zona Dinamica

Constituida por ciudades que en su mayoria pertenecen a las provincias de
Chiclayo y Lambayeque, quienes han logrado una dinamica creciente de
desarrollo, gracias a su base productiva agroindustrial, mercantil y manufacturera
y a los servicios administrativo-financiero que brinda; asi como a la red vial que

posee.

El dmbito de influencia del area metropolitana de Chiclayo, trasciende el espacio
departamental y alcanza influencia directa sobre las provincias de Jaén, San
Ignacio, Chota, Cutervo y Santa Cruz de la Region Cajamarca y las provincias
de la Region Amazonas.

Zona Media

Esta tipificacion corresponde basicamente a ciudades que pertenecen a las
provincias de la parte intermedia de Lambayeque y Ferrefiafe. Por las
caracteristicas de su producciéon basicamente agropecuaria generalmente de
autoconsumo y bajos rendimientos, por el nivel de pobreza y débiles relaciones

de integracién econémica, estas zonas solo tienen influencia local.
Zona Estancada

En la Regidn, se distinguen como zonas estancadas (marginales) los distritos de
Incahuasi y Cafaris, y zona alto andina de Salas, pertenecientes a la provincia
de Ferrefiafe y Lambayeque. Debido a su escasa accesibilidad, incomunicacion,
dificil topografia y economias de subsistencia. La interconexién de esta provincia
se veria favorecida si se ejecuta el mejoramiento de la carretera Batangrande -
Incahuasi — Cafiaris — Pucara, la construccién del tramo faltante Magmapampa —
Canaris; el mejoramiento del tramo Motupe — El Arrozal — Colaya — Huallabamba
y el mejoramiento del tramo Desvio Motupe — Chéchope — La Ramada -
Penachi, que en la actualidad se encuentran a nivel minimo de afirmado y la

mayor longitud como trochas, cuyo estado es de regualr a malo.
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i CUADRO N° 29:
AREAS DIFERENCIADAS POR SU DINAMISMO

AREAS DE . CENTROS DE
ZONAS PROVINCIA INFLUENCIA ACTIVIDAD ECONOMICA APOYO A L'A
PRODUCCION
Toda la Region | Administracion Financiera de Caracter mercantil Chiclayo
Trujillo Mercantil Lambayeque
CHICLAYO Chota Mercantil Tuméan
Cutervo Turismo Santa Rosa
DINAMICA Santa Cruz Servicig a la produccion Monsef(
Amazonas Industria manufacturera Olmos
Jaén Agricola, pecuario Motupe
LAMBAYEQUE Bagua Servicio a la produccion Mochumi
Piura Comercio y turismo Jayanca
LAMBAYEQUE Toda la Region Serviciqs de acopio, administracion financiera Morrope -
MEDIA Merganhl ) Tucunje, illimo
FERRENAFE Serwcp g Ia. p.roducmon Ferrefiafe
Industria incipiente Pueblo Nuevo
FERRENAFE
ESTANCADA (Distrito dg Pucara Produccion agricola incipiente Ferrefafe
Inkahuasi y Autoconsumo
Cariaris)

Fuente: PDC. REGION LAMBAYEQUE
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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MAPA N° 14:

AREAS DIFERENCIADAS POR SU DINAMISMO

560000 640000 720000
Beuador
Departame .
Lambayeque Brasil
Lim e Wial Km. 9385
Lam bayeque P iura- ¥irrey
.. Cemo Vi a
WoriaZapata a‘“’%
DEPARTAMENTO DEPARTAMENTO
PHIRA PIURA
MAPA DE LIBICACION
o -
S a
2 g
@ o
" o
L] e
Lmm: ViEl kM. B85
Crce Bayouar
Peaje Bayovar /
Cabe Verd BLANCH oy
i o ]
FAC
- \ g 2
8 sl ]
] e e s
o MORROFE =L 3
Lo
Lyer
MBAVER!
= s
@ I
> SAN JOSE :
= AT,
@ FUMENTEL s
¥\ Pofaacl
Rl T REQUE
= SANTA ROSA
AREAS DIFERENCIADAS -
B3 FUER TO ETENTE
[ ] DINAMICA s
[
[ ESTANCADA
[ | MARGINADA T
Chidaya- Facarulla
A tamtayeaue - La ke ral
SIVBOLOGIA A
% Codigo de [a Red Yial Departamental he
r3 Codigo de laRed Vial Nacional DEPARTAMERTO
1 Puertos PuniadeChe EA LIBERTAD
g +  Aeropuertos B E
]| GOBIERNO RECIONAL LAMEAYEQUE L]
§ /N Carreters Departamental R R AT PR T A S e TR ’@. §
o N Carrotors Nacional SUMGRBCIA D6 FLANRCACION ETRATEGIEA ¥ CRDENA HIBHTE TERRITO! =}
A Carreters Vecinal
s v, Cotetarg dn Fapveckl, SEPARTAN X T0 LA AEQ UE
y ., Limie Departamentalioi
[ | Déstrtos iwei AREAS DIFERENCIADAS POR 837 DINAMISMO
Provimciss
[ PROVINGIA CHIGEAYQ e I Foe Bha FLAN VIAL
| PrROVINGIA FERRERAFE e 00 _ G E el MAPA 1
[ ] PROVINCIA LANBAYEQUE i R B AR 14
I
580000 440000 720000

Chiclayo, Marzo del 2010

90




Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020

CUADRO N° 30:

SUB ESPACIOS Y AREAS DIFERENCIADAS

SuB
ESPACIOS

AREAS
DIFERENCIADAS

CARACTERISTICAS GENERALES

COSTERO

LAMBAYEQUE

Centros de acopio y de Servicios al Area Rural

Area de articulacion inter regional con Piura, Cajamarca y Amazonas.

Zonas de desarrollo agroindustrial y de servicios al agro industrial y con potencial de
desarrollo turistico.

Centros Urbanos con altas tasas de crecimiento poblacional.

Area dinamica en cuanto a relaciones econdmicas, que se sustenta en la agricultura
de produccion sustentable orientada a la cultura industrial y agroindustrial
direccionado a los mercados nacional y externo (Olmos, Motupe, Jayanca)

CHICLAYO (Area
Metropolitana)

Zona del area metropolitana regional y de centros de transformacion, de acopio
y de servicios al Area rural.

Chiclayo, centro con caracter metropolitano para la region, concentra las mejores
capacidades de gestion, exportacion y transformacion (agroindustrial) y las mayores
actividades de servicios, comercio, finanzas, industria manufacturera y de servicios.
Integra asentamientos con diversos niveles de desarrollo y tasas variables de
crecimiento poblacional.

FERRERAFE
(COSTERO)

Centros de servicios de area rural.

Zonas de desarrollo agroindustrial, y de servicios a las zonas rurales, con potencial
de desarrollo turistico.
Area dindmica, sustenta su economia en la agricultura y la agroindustria.

ANDINO

FERRENAFE
(ANDINO)

Zonas de importancia rural.

Es el area de con menores niveles de produccion y productividad al interior de la
region, el mayor porciento del producto destinan al autoconsumo. Los niveles de
pobreza extrema se muestran en los cuadros 07 y 08; registrados en la mayor parte
de su ambito.

Caracterizada por una deficiente articulacion fisica, con una poblacion
predominantemente rural.

Posibilidades de desarrollo agricola, elevando la productividad, necesidades de
asistencia técnica y financiera.

Fuente: Plan de Desarrollo Concertado, Regién Lambayeque.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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I.5. Analisis de la Dinamica Poblacional

11.5.1. Aspectos Generales

Desde la instauracion formal de los censos poblacionales, en 1940 la poblacién
total del pais era de 7'023,111 habitantes y de la Regién de Lambayeque
199,660, en el afio 1972 la regidbn alcanzaba una poblacion de 553,266
habitantes que representa el 3.77% respecto al pais, incrementando en 1981 a
3.99% . De 1981 a 1993 el por ciento de participacion aumenta de 3.99% a
4.31%, llegando en el 2007 a 4.06% respecto del pais, con una poblacién de
1"112,868 habitantes. (Ver Cuadro N° 31). De mantenerse esta tendencia de
crecimiento - para el afio 2010 - se estima una poblacién de 1'302,641

habitantes.

CUADRO N° 31: ,
CRECIMIENTO INTERCENSAL DE LA POBLACION, DEPARTAMENTAL - PAIS

Poblacion Total Incremento Intercensal Tasa de Crecimiento intercensal % de

ANO Participacion del

Departamento a

Peru Lambayeque Perd Lambayeque Per Lambayeque nivel del Pais

1,940 7,023,111 199,660 - - - - 2.84
1,961 10,420,357 353,657 3,397,246 153,997 2.20 28 3.39
1,972 14,121,564 533,266 3,701,207 179,609 2.90 38 3.77
1,981 17,762,231 708,820 3,640,667 175,554 2.50 3.0 3.99
1,993 22,048,356 950,842 4,286,125 242,022 2.20 26 4.31
2,007 27,412,157 1,112,868 5,363,801 162,026 1.60 1.3 4.06

Fuente: INEI Per(i.- Provincias y Distritos, Censos Nacionales 2007: XI de Poblacion y VI de Vivienda. PERU: Compendio Estadistico 2008.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

11.5.2. Crecimiento poblacional a nivel provincial

Analizando la distribucion de la poblacién por provincias al afio 20077, se
observa que la provincia mas poblada es Chiclayo, que representa el 68.06% del
total de poblacién Regional, seguida por Lambayeque con 23.3% y Ferrefiafe
con 8.64% (Cuadro 32).

En la distribucién de la poblacién urbana y rural a nivel provincial, es la Provincia
de Chiclayo con mayor porcentaje de poblacién urbana (93.5%) con 757,452
habitantes, seguida por Ferrefafe (53.7%) con 96,142 habitantes, y Lambayeque
con 259,274 habitantes, donde 51.60% de su poblacién vive en el area rural
(Cuadro 33).

! 21-10-2007 se realiza el XI Censo de Poblacion y IV de Vivienda.- Dato resultado del Censo Publicado por INEI,
Resultados de Censo del 2007.
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i CUADRO N° 32:
POBLACION TOTAL Y TASAS DE CRECIMIENTO

POBLACION TC POBLACION
PROVINCIA TC INEI
Intercensal
1981 % 1993 % 2007 %

CHICLAYO | 468,743 66.13 617,881 67.10 2.7 757,452 68.06 147
FERRENAFE | 73929 10.43 92,377 10.03 19 96,142 8.64 0.29
LAMBAYEQUE | 166,148 23.44 210,537 22.86 2 259,274 23.30 1.50

TOTAL 708,820 | 100.00 | 920,795 | 100.00 2.2 1,112,868 | 100.00 1.36
Fuente: INEI Perti.- Provincias y Distritos, Censos Nacionales 2007: XI de Poblacion y VI de Vivienda.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010
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Grafica N° 9:

PARTICIPACION PORCENTUAL DE LA POBLACION 1981-
2007
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11.5.3. Composicion de la poblacién Urbana y Rural
El comportamiento de la poblacién Regional ha seguido, durante los periodos
registrados en los censos nacionales, un proceso similar al de la poblacién

nacional, caracterizada por un proceso de urbanizacién muy fuerte.

En el caso de Lambayeque la poblacion urbana en porcentajes se mantiene
apenas a diferencia de céntimos o sea, desde 2005 donde alcanzamos 79.56%
en el 2007 el cambio no es significativo y permanece en 79.55% de poblacion

urbana, siguiendo el mismo patrén que en el plano nacional.

En ambos niveles, fue en el periodo 1961-72 cuando se pas6 de un predominio
rural de la poblacion a un predominio urbano. En 1972 la Regién ya contaba con
70% de poblacion urbana, de los cuales 47.5% se ubicaba en la ciudad de
Chiclayo y el restante, en su mayor parte en los distritos costeros (Cuadro 35).

El centro poblado capital mas grande en volumen poblacional es Chiclayo
Metrépoli (incluyendo a los distritos de José Leonardo Ortiz y La Victoria) con
496,683 habitantes que significa 93.51% de la poblacion urbana, le siguen en

importancia Ferrefiafe y Lambayeque con 53.73% y 48.32% respectivamente.
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, CUADRO N° 33: ,
DISTRIBUCION DE LA POBLACION TOTAL, URBANA Y RURAL SEGUN

SUBREGION GEOGRAFICA Y PROVINCIA — 2007

REGION POBLACION
Y TOTAL URBANO RURAL
PROVINCIA HABITANTES % HABITANTES % HABITANTES %
TOTAL REGIONAL 1,112,868 100.00 885234 79.55 227,634 20.45
CHICLAYO 757,452 68.06 708,279 93.51 49,173 6.49
FERRENAFE 96,142 8.64 51,661 53.73 44,481 46.27
LAMBAYEQUE 259,274 23.30 125,294 48.32 133,980 51.68

Fuente: INEI Peru.- Provincias y Distritos, Censos Nacionales 2007: XI de Poblacion y VI de Vivienda.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

Grafica N° 10:
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El origen de la distribucion poblacional se puede encontrar en la transformacion

de la base econdmica productiva de la costa, la cual, de ser eminentemente

agraria en el afio 1940 ha pasado a ser de amplia base: industrial, comercial y de

servicios, con tendencia a su localizacién en las ciudades.

Esta base de la economia modema es la que ha permitido absorber el

crecimiento vegetativo de la poblacion Regional y de su PEA, asi como de los

flujos migratorios producidos desde las regiones vecinas como de Cajamarca y

Amazonas.
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De otro lado, la politica tradicional de inversiones del Estado que favorecié la

dotacion prioritaria de energia, vialidad y servicios a las ciudades de la costa, ha

permitido y favo

recido esta tendencia.

Contrariamente, la inversién en el agro, la vialidad y la energia; en la sierra ha

sido minima, lo que ha significado la permanencia de la base econémica agraria

y el estancamie

nto del proceso de desarrollo urbano.

CUADRO N° 34:

POBLACION TOTAL, HOMBRE Y MUJERES POR PROVINCIAS - 2007

REGION TOTAL P::Icl-sg:i? MUJERES
SUB REGION Y
PROVINCIA  |HABITANTES| % |HABITANTES| % |HABITANTES| %

TOTAL REGIONAL | 1,112,868 | 100.00 | 541,944 | 48.70 570,924 51.30

CHICLAYO 757452 | 68.06 365468 | 48.25 391,984 51.75
FERRENAFE 96,142 8.64 47,669 49.58 48,473 50.42
LAMBAYEQUE 259,274 | 23.30 128,807 | 49.68 130,467 50.32

Fuente: INEI Censos 2007 - Poblacién total por &rea urbana y rural, seguin departamento, provincia y distrito.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

Grafica N° 11:
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] CUADRO N° 35:_
POBLACION TOTAL, URBANA Y RURAL SEGUN PROVINCIAS Y DISTRITOS

PROVINCIA / TOTAL URBANO RURAL
DISTRITO HABITANTES % HABITANTES % HABITANTES %
TOTAL REGIONAL 1,112,868 100.00 885,234 79.55 227,634 20.45
CHICLAYO 757,452 100.00 708,279 93.51 49,173 6.49
Cayalti 16,557 100.00 13,681 82.63 2,876 17.37
Chiclayo 260,948 100.00 260,794 99.94 154 0.06
Chongoyape 17,540 100.00 13,438 76.61 4,102 23.39
Eten 10,673 100.00 10,419 97.62 254 2.38
Eten Puerto 2,238 100.00 2,238 100.00 0.00
José L. Ortiz 161,717 100.00 161,110 99.62 607 0.38
La Victoria 77,699 100.00 74,779 96.24 2,920 3.76
Lagunas 9,351 100.00 6,548 70.02 2,803 29.98
Monsefu 30,123 100.00 22,165 73.58 7,958 26.42
Nueva Arica 2,420 100.00 1,733 71.61 687 28.39
Oyotun 9,954 100.00 5,518 55.44 4,436 44.56
Patapo 20,876 100.00 17,734 84.95 3,142 15.05
Picsi 8,942 100.00 7,689 85.99 1,253 14.01
Pimentel 32,346 100.00 27,759 85.82 4,587 14.18
Pomalca 23,092 100.00 20,273 87.79 2,819 12.21
Pucala 9,272 100.00 6,999 75.49 2,273 24.51
Reque 12,606 100.00 9,626 76.36 2,980 23.64
Santa Rosa 10,965 100.00 10,827 98.74 138 1.26
Safa 12,013 100.00 9,408 78.32 2,605 21.68
Tuman 28,120 100.00 25,541 90.83 2,579 9.17
FERRENAFE 96,142 100.00 51,661 53.73 44,481 46.27
Caniaris 13,038 100.00 323 2.48 12,715 97.52
Ferrenafe 32,665 100.00 31,777 97.28 888 2.72
Inkahuasi 14,230 100.00 1,164 8.18 13,066 91.82
Manuel A. Mesones 4,083 100.00 1,483 36.32 2,600 63.68
Pitipo 20,080 100.00 5,786 28.81 14,294 71.19
Pueblo Nuevo 12,046 100.00 11,128 92.38 918 7.62
LAMBAYEQUE 259,274 100.00 125,294 48.32 133,980 51.68
Chochope 1,231 100.00 294 23.88 937 76.12
llimo 9,107 100.00 4,699 51.60 4,408 48.40
Jayanca 15,042 100.00 7,282 48.41 7,760 51.59
Lambayeque 63,386 100.00 48,273 76.16 15,113 23.84
Mochumi 18,043 100.00 6,963 38.59 11,080 61.41
Morrope 39,174 100.00 9,050 23.10 30,124 76.90
Motupe 24,011 100.00 13,382 55.73 10,629 44.27
Olmos 36,595 100.00 9,807 26.80 26,788 73.20
Pacora 6,795 100.00 3,599 52.97 3,196 47.03
Salas 12,998 100.00 3,248 24.99 9,750 75.01
San José 12,078 100.00 10,781 89.26 1,297 10.74
Tucume 20,814 100.00 7,916 38.03 12,898 61.97
TOTAL REGIONAL 1,112,868 885,234 227,634
Fuente: INEI Censos 2007.- Poblacién total por area urbana y rural, segun departamento, provincia y distrito.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
Chiclayo, Marzo del 2010 97




Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020

MAPA N° 15:

CONCENTRACION DE LA POBLACION URBANA Y RURAL
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11.5.4. Importancia de las ciudades por volumen de poblacién
Las ciudades desempefian una funcién vital en el actual modelo de desarrollo,
absorben el crecimiento de la poblacion al ser importantes centros de produccion

y productividad econémica y social.

CUADRO N° 36: ] ]
ORDENAMIENTO GLOBAL DE CIUDADES DE LA REGION SEGUN RANGO

° e
RANGODE |RANGO| i do las cludades
CONGLOMERADO | SEGUN I Nombre de las ciudades en el Rango int I %
POR TAMANO | PNUD en e que integran e
Rango rango
250,000 - 499,999 3 3 Chicla'lyo Metrc’)poli (Chiclayo, Leonardo Ortiz 496,683 56.1
y la Victoria)
100,000 - 249,999 4 Ninguna
50,000 - 99,999 5 Ninguna
20,000 - 49,999 6 6 Mons?fu, Pimentel, Pomalca, Tuman, 175788 19.9
Ferreiafe, Lambayeque.
Cayalti, Chongoyape, Eten, Patapo, Santa
10,000 - 19,993 7 8 Rosa, Pueblo Nuevo, Motupe y San José. 101,390 1.5
Lagunas, Oyotun, Picsi, Pucala, Reque,
5,000 - 9,999 8 12 Sana, Pitipo, Jayanca, Mochumi, Morrope, 92,592 10.5
Olmos, Tucume.
2,000 - 4,999 9 4 Eten Puerto, lllimo, Pacora, Salas 13,784 1.6
Nueva Arica, Caiaris, Incahuasi, Manuel A.
< 2,000 10 4,997 0.6
Mesones, Chochope.
TOTAL 38 885,234 100.0

Fuente: INEI Censos 2007 .- Poblacion total por area urbana y rural, segun departamento, provincia y distrito.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009

La ciudad mas importante de la Regién de Lambayeque es Chiclayo
Metropolitano con sus 496,683 habitantes, se ubica en el tercer rango de
ciudades del pais, segun la clasificacion del Plan Nacional de Desarrollo Urbano
— PNUD.

No existen en la Region ciudades de cuarto y quinto rango, debido
principalmente a la fuerte atraccidén poblacional que ejerce la capital Regional y

al menor desarrollo relativo del resto de la region.

En el sexto rango (donde se ubican las ciudades entre 20,000 y 49,999
habitantes), se encuentra la ciudad de Lambayeque (48,273 habitantes), ubicado
a 10 km. de la ciudad de Chiclayo, formando un eje integrado y complementario
de desarrollo, en este mismo rango se encuentran 05 ciudades mas, entre ellas
tenemos a Ferrefiafe (31,777), Tuman (25,541), Pomalca (20,273) Pimentel
(27,759) y Monsefu (22,165 habitantes).

En el séptimo rango (Entre 10,000 a 19,999 habitantes), se encuentran 08
ciudades: Cayalti, Chongoyape, Eten, Patapo, Santa Rosa, Pueblo Nuevo,
Motupe y San José, y que en suma tienen una poblacién de 101,390 habitantes.
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En el octavo rango (donde se ubican las ciudades entre 5,000 a 9,999

habitantes) se encuentran la mayoria de las ciudades (doce): Lagunas, Oyotun,

Picsi, Pucala, Reque, Zafia, Pitipo, Jayanca, Mochumi, Mérrope, Olmos y

Tdcume; juntas tienen una poblacién de 92,592 habitantes.

En el noveno rango (Ciudades entre 2,000 a 4,999 habitantes); se encuentran 04

ciudades: Puerto Eten, llimo, Pacora y Salas, juntas tienen una poblacién de

13,784 habitantes.

En el dltimo rango, las ciudades menores a 2,000 habitantes; se encuentran 05

ciudades: Nueva Arica, Cafaris, Incahuasi, Manuel Mesones y Chochope, juntos

tienen una poblacién urbana de 4,997 habitantes, en su mayoria son distritos del

medio rural.

JERARQUIA DE CIUDADES DE LA REGION POR VOLUMEN DE POBLACION

CUADRO N° 37:

Rango Poblacién Importancia | % de la poblaciéon - o
p: - Poblacion
g CIUDADES segun urbana total |por voliumen de urbana por Acumulada
PNUD de la Region poblacion distritos
Chiclayo 3 260,794 29.46 260,794
3 José L. Ortiz 3 161,110 1° 18.20 421,904
La Victoria 3 74,779 8.45 496,683
Lambayeque 6 48,273 4° 5.45 544,956
Ferrefafe 6 31,777 5° 3.59 576,733
6 Pimentel 6 27,759 6° 3.14 604,492
Tuman 6 25,541 7° 2.89 630,033
Monsefu 6 22,165 8° 2.50 652,198
Pomalca 6 20,273 9° 2.29 672,471
Patapo 7 17,734 10° 2.00 690,205
Cayalti 7 13,681 11° 1.55 703,886
Chongoyape 7 13,438 12° 1.52 717,324
8 Motupe 7 13,382 13° 1.51 730,706
Pueblo Nuevo 7 11,128 14° 1.26 741,834
Santa Rosa 7 10,827 15° 1.22 752,661
San José 7 10,781 16° 1.22 763,442
Eten 7 10,419 17° 1.18 773,861
Olmos 8 9,807 18° 1.11 783,668
Reque 8 9,626 19° 1.09 793,294
Saria 8 9,408 20° 1.06 802,702
Morrope 8 9,050 21° 1.02 811,752
Tucume 8 7,916 22° 0.89 819,668
12 Picsi 8 7,689 23° 0.87 827,357
Jayanca 8 7,282 24° 0.82 834,639
Pucala 8 6,999 25° 0.79 841,638
Mochumi 8 6,963 26° 0.79 848,601
Lagunas 8 6,548 27° 0.74 855,149
Pitipo 8 5,786 28° 0.65 860,935
Oyotun 8 5,518 29° 0.62 866,453
lllimo 9 4,699 30° 0.53 871,152
4 Pacora 9 3,599 31° 0.41 874,751
Salas 9 3,248 32° 0.37 877,999
Eten Puerto 9 2,238 33° 0.25 880,237
Nueva Arica 10 1,733 34° 0.20 881,970
Manuel A. Mesones 10 1,483 35° 0.17 883,453
5 Incahuasi 10 1,164 36° 0.13 884,617
Canaris 10 323 37° 0.04 884,940
Chochope 10 294 38° 0.03 885,234
TOTAL REGIONAL 885,234.00 100.00
Fuente: INEI Censos 2007.- Poblacién total por area urbana y rural, segun departamento, provincia y distrito.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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1.5.5. Importancia de las ciudades por su dinamica de crecimiento

Durante el periodo 1993 - 2007, la tasa de crecimiento poblacional de la Regidn
Lambayeque fue muy inferior (1.3%), frente a la tasa general del pais (1.6%).
(Cuadros 35, 37 y 38).

Las ciudades que crecieron por encima del promedio urbano nacional fueron 14
de las cuales, todas, se ubican en la zona costera Chiclayo Central, incluido los
distritos de José L. Ortiz y la Victoria (5.28%); Patapo, incluido el Centro poblado
Posope Alto (7.63%), Pimentel (5.88%), Ferreiafe (2.3%), Lambayeque (2.0%),
Cayalti (2.28%), San José (4.3%), Mbrrope (6.6%), Picsi (5.9%), Santa Rosa
(1.7%), Tacume (2.4%), Zaha (2.1%), Pucala (2.8%) y Olmos (1.6%).

Los centros urbanos que crecieron en el intervalo, por encima de la tasa urbana
Regional, pero por debajo de la tasa nacional, fueron 05: Tuman (1.35%),
Chongoyape (1.44%), Motupe (1.4%), Reque (1.46%) y Lagunas (1.34%).

Las ciudades con poblacién mayores a 20,000 habitantes, importantes por su
volumen poblacional en el contexto Regional, son Monsefu (0.81%) y Pomalca
(0.81%). Ciudades con poblacion mayores a 10,000 habitantes queda: Pueblo
Nuevo (0.77%).

Asimismo, ciudades con poblacion mayores de 5,000 habitantes importantes
tenemos a Jayanca (0.52%) y Oyotun (1.6%).
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] CUADRO N° 38: ]
POBLACION URBANA Y PORCENTAJE REPRESENTATIVA, SEGUN CIUDADES

; NOMBREDE LA | RANGO | o\ jacion | FoPlacion % dela
N CIUDAD SEGUN Urbana 1993 Urbana poblacion
PNUD 2007 urbana 2007
1 Chiclayo 1/ 3 215,905 260,794 99.94
2 José L. Ortiz 1/ 3 118,466 161,110 99.62
3 La Victoria 1/ 3 59,047 74,779 96.24
4 Lambayeque 6 35,042 48,273 76.16
5 Ferrefiafe 6 27,544 31,777 81.12
6 Pimentel 6 12,468 27,759 75.85
7 Tuman 6 21,156 25,541 78.19
8 Monsefu 6 20,609 22,165 68.52
9 Pomalca 6 18,118 20,273 67.30
10 Patapo 7 6,337 17,734 63.07
11 Cayalti 7 9,980 13,681 56.98
12 Chongoyape 7 10,993 13,438 58.19
13 Motupe 7 10,968 13,382 64.10
14 Pueblo Nuevo 7 9,998 11,128 53.46
15 Santa Rosa 7 8,518 10,827 53.92
16 San José 7 5,960 10,781 59.75
17 Eten 7 10,978 10,419 59.40
18 Olmos 8 7,857 9,807 59.23
19 Reque 8 7,863 9,626 63.99
20 Safa 8 6,981 9,408 66.11
21 Morrope 8 3,719 9,050 69.41
22 Tucume 8 5,646 7,916 60.90
23 Picsi 8 3,427 7,689 60.99
24 Jayanca 8 6,770 7,282 60.29
25 Pucala 8 4,750 6,999 58.10
26 Mochumi 8 5,981 6,963 57.96
27 Lagunas 8 5,434 6,548 59.72
28 Pitipo 8 - 5,786 54.21
29 Oyotun 8 5,075 5,518 55.44
30 llimo 9 4,416 4,699 50.25
31 Pacora 9 3,187 3,599 38.82
32 Salas 9 - 3,248 35.66
33 Eten Puerto 9 2,472 2,238 25.03
34 Nueva Arica 10 - 1,733 25.50
35 Manuel A. Mesones 10 1,760 1,483 36.32
36 Incahuasi 10 1,224 1,164 48.10
37 Canfaris 10 378 323 14.43
38 Chochope 10 - 294 23.88

1/ Para fines didacticos de presentar los nodos de desarrollo en la Regién Lambayeque, a partir del siguiente

Cuadro las cifras de los distritos: Chiclayo, José L. Ortiz y La Victoria; mencionaremos como Chiclayo Central
Fuente: INEI Censos 2007.- Poblacién total por area urbana y rural, segun departamento, provincia y distrito.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2009
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11.5.6. Dinamica poblacional en Regiones naturales
a) Sub Espacio Costero
Zona Chiclayo Central

Se caracteriza por concentrar a la mayor poblaciéon urbana de la region (93.51%
de la poblacién urbana) teniendo como centros urbanos significativos los

siguientes:

Chiclayo, capital departamental y Regional, cuya importancia histérica ha ido
acompafada de un rol hegeménico creciente que, a la fecha, la ubica en el
centro de una Region Metropolitana, crecié en el periodo inter censal 1993 a
2007, no solo en poblacion urbana (1.47%), por encima de 708,279 habitantes y
a partir de la década del 60 se han ido integrando funcionalmente centros
urbanos aledafios como José Leonardo Ortiz y la Victoria, constituyéndose en un

polo de desarrollo metropolitano.

Lambayeque, es la capital de la provincia del mismo nombre y se convierte en la
segunda ciudad mas importante de la region (125,294 habitantes), ubicada al pie
de la carretera Panamericana y a una distancia de 10 Km. de la capital de
Chiclayo, en ella se ubica la Universidad de mayor importancia de la Regién, asi
como los dos museos mas importante de la region Norte (Brunning y Tumbas

Reales de Sipéan).

Ferrefiafe, con una poblacion urbana de 51,661 habitantes es la tercera ciudad
de mayor importancia de la regidén, ubicada a una distancia de 18 Km. de
Chiclayo se caracteriza por tener una base econémica netamente agricola, en
ella se ubica uno de los museos mas importantes de la Region Norte (Museo
Sican).

Tuman, Monsefu, Pomalca, Patapo, Cayalti y Pimentel, con una poblacion de
25,541; 22,165; 20,273; 17,734; 13,681 y 27,759 habitantes respectivamente al
2007, son ciudades aledafias, se caracterizan por estar localizados formando un
circuito alrededor de Chiclayo; comunicados a través de la carretera
Panamericana y vias departamentales, vale mencionar, que en poco tiempo se
desarrollaron en varios aspectos, como el comercio, servicios, produccion

agricola; asi como en la explotacion pecuaria.

En el entorno concentra importantes universidades publicas y privadas e
instituciones de arraigo cultural, como a las instituciones publicas y organismos

de relevancia Regional.
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Olmos, Jayanca y Motupe, son centros urbanos con una poblacion de 9,807;
7,282 y 13,382 habitantes respectivamente, ubicados al pie de la carretera
Panamericana, son distritos dedicados a la agroindustria; y en la ultima década
se convierten en distritos exportadores de productos como el mango, limdn,
lenteja, aji paprika, etc.

Pomalca, Tuman, Patapo, Pucala y Chongoyape, son centros urbanos ubicados
en el eje de produccién agroindustrial (produccion de azucar), estos centros
urbanos estan ligados en su origen a la gestibn empresarial (ex-haciendas),
posteriormente cooperativas agrarias que han tenido un crecimiento urbano

moderado.

El proceso de privatizacidn de las cooperativas azucareras iniciado en la década
pasada, en primer momento llevd consigo conflictos laborales, luego con la
participacion de la inversion privada, se espera que en breve se inicie una etapa
diferente de su desarrollo urbano, son distritos ubicados en la via que integra la
Panamericana a ciudades importantes de la region de Cajamarca (Santa Cruz,

Chota, Cutervo, etc.)

Mocupe, Zafia, Cayalti, Nueva Arica y Oyotun, son centros urbanos ubicados al
lado sur del departamento, con poblacion moderada y que forman el segundo
eje de integracion desde la Panamericana con centros poblados de la provincia
de San Miguel en Cajamarca.
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CUADRO N° 39: LAMBAYEQUE

POBLACION Y TASA DE CRECIMIENTO DE LAS CIUDADES PRINCIPALES

N° NOMBRE CIUDAD Poblacion Urbana Tasa de Imp::::z: per
2007 Crecimiento .
Crecimiento
1 Patapo 17,734 7.63 1
2 Morrope 9,050 6.56 2
3 Picsi 7,689 5.94 3
4 Pimentel 27,759 5.88 4
5 Chiclayo Central 496,683 5.28 5
6 San José 10,781 4.32 6
7 Pucala 6,999 2.81 7
8 Tucume 7,916 2.44 8
9 Ferrenafe 31,777 2.31 9
10 Cayalti 13,681 2.28 10
12 Sana 9,408.00 2.15 12
13 Labayeque 48,273 2.00 13
14 Santa Rosa 10,827 1.73 14
16 Olmos 9,807 1.60 16
17 Reque 9,626.00 1.46 17
18 Chongoyape 13,438 1.44 18
19 Motupe 13,382 1.43 19
21 Tuman 25,541 1.35 21
22 Lagunas 6,548.00 1.34 22
23 Mochumi 6,548.00 1.09 23
24 Pacora 3,599.00 0.87 24
25 Monsefu 22,165 0.81 25
26 Pomalca 20,273.00 0.81 26
27 Pueblo Nuevo 11,128 0.77 27
28 Oyotun 5,518 0.60 28
29 Jayanca 7,282 0.52 29
30 Illimo 4,699 0.44 30
31 Incahuasi 1,164 -0.36 31
32 Eten 10,419 -0.37 32
33 Eten Puerto 2,238 -0.71 33
34 Canaris 323.00 -1.12 34
35 Manuel A. Mesones 1,483 -1.22 35
36 Pitipo 5,786.00
37 Salas 3,248
38 Nueva Arica 1,733
39 Chochope 294

Fuente: INEI Censos 2007 .- Poblacion total por area urbana y rural, segun departamento, provincia y distrito.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

b) Sub Espacio Andino
Comprende el espacio geografico definido por la parte alta de la provincia de

Ferrefafe, es una pequefia area que forman los distritos de Incahuasi y Cadaris,

con poblacién urbana de 1,164 y 323 habitantes respectivamente, son centros

poblados con vocacién netamente agricola, su produccion es en pequefia escala,

destinados al consumo familiar, por lo que se le atribuye, como pueblos

marginales y productores agrarios, cuya produccion mayormente es para el

autoconsumo.

Riesgos de un crecimiento desorbitado y desordenado
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El crecimiento registrado en la Provincia de Chiclayo, hace preveer que la ciudad
puede ingresar peligrosamente a un proceso de deterioro de los niveles de vida
alcanzados, no solo el colapso de los servicios basicos sino la informalidad y la
delincuencia que progresivamente pueden instalarse en determinadas areas

haciéndose irreductibles a cualquier medida de seguridad y control.

Una ciudad en estas condiciones no es atractiva para el turismo ni para la
inversion, por el contrario las ahuyenta; por ello es necesario e ineludible pensar
en un desarrollo arménico de la region con ciudades de economia de

contrapeso.

Las ciudades deben empezar a especializase y a desconcentrar algunos
servicios y rubros de produccion para que la calidad de vida de sus habitantes,
sea cada vez mejor y mas agradables, entonces si podremos hablar de progreso
social. Asi mismo la inversion publica debe tender a propiciarles oportunidades a

sus habitantes donde la naturaleza y los recursos no lo hagan por si mismos.
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MAPA N° 16:
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Il.6. Definicion y Priorizacion de los Nodos de Desarrollo Regional

Para aproximar criterios en la definicion de los nodos de desarrollo, hemos
tomado en cuenta: La jerarquizacion de las ciudades por volumen de poblacion,
la tasa de crecimiento, otros criterios como la ubicacidon de las ciudades en la
zona de desarrollo, zonas diferenciadas por su dinamismo, y el rol que prestan al

servicio de la produccion.

Nodos que nos permitira, reforzar los ejes de desarrollo estratégico y los
corredores econdémicos, que resultan claves para dinamizar y sostener en el
tiempo la economia regional; a través de la modernizacion y fortalecimiento de
las actividades econdémicas y la concertacién de mesas de dialogo en aspectos
productivos basicamente, orientadas hacia la busqueda de mercados nacionales

e internacionales.

Bajo estos criterios se han identificado nodos de importancia alta, media y baja,

cuyo desenvolvimiento es el siguiente:

1.L6.1. Nodos de importancia Alta

El area central de Chiclayo, incluye a los distritos de Chiclayo, José L. Ortizy La
Victoria; constituyen el principal nodo de la Regién Lambayeque, principalmente
por que congrega a mayor numero de poblacién, por tener una tasa de
crecimiento superior a la media nacional, congrega a importantes negocios, no
sélo financieros e inmobiliaria, sino concentra a un mercado de transacciones de
volumen en mercaderias nacionales y extranjeras, convirtiendo a Chiclayo en el

eje de negociaciones comerciales entre la costa norte y el nororiente peruano.

Estas caracteristicas hacen que, Chiclayo sea considerado el eje del desarrollo

Regional, con influencias a otras de alcance Macro regional.

Por otro lado, dentro de los nodos de importancia alta, se presenta a tres
ciudades de segundo orden departamental: Lambayeque, Ferrefiafe y Pimentel,
que son capitales de provincia y distrito.

Tuman, Patapo, Pomalca y Cayalti, enclaves de produccién de cafia de azdcar,
arroz y algodén son nodos de tercer nivel dentro del rango, considerados por su

alta tasa de crecimiento.
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1.6.2. Nodos de importancia Media

En el nivel de importancia media se encuentra la ciudad de: Mérrope y Santa
Rosa, ciudad cercana a la capital Chiclayo, integrada a través de la carretera
Panamericana; asimismo, Olmos, Cayalti y Chongoyape, estan considerados
dentro de este rango.

1.6.3. Nodos de Importancia Baja

En este nivel se encuentran las ciudades de Reque y Motupe, una por su
cercania a Chiclayo y otra por su produccion, son ciudades dinamicas, pero con
baja poblacién urbana en relacion al promedio departamental, después le siguen
las ciudades de Eten, Jayanca y Oyotun®, considerado este dltimo nodo como
centro de integracion con la serrania de la provincia San Miguel de Cajamarca.

8 . N - . . -
En este nivel a los distritos con menores tasas de crecimiento poblacional, cuyo movimiento econémico

se consideran estancados, niveles considerables de pobreza y estandares de vida bajas, en la tabla de

calificacion para el proceso de fijacién de nodos de desarrollo, asumimos como de importancia baja.
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] CUADRO N° 40: ]
DETERMINACION DE LOS NODOS DE DESARROLLO DE LA REGION LAMBAYEQUE

Orden de Orden de
Nombre de la [[Poblacion J\?;Tl:?nu;?\ er Ta_sa_de Jer:g:léiepor Ublcaclon en . . a . Indicado_r e . S (_:Ie
Ciudad 2007 Poblacién cremm!ento e o (a+b) zona de Rol de servicio a la produccion Mapa 13 importancia del importancia del
“Cuadro N°37” poblacional “Cuadro N° 39” desarrollo nodo (a) + (b) Nodo
(a) (b)
82';':2{0 496,683 1 5,28 5,00 6 Dinamica Agricultura, transformacién y turismo Alta 1
Pimentel 27,759 6 5,88 4,00 10 Dinamica Pesca, Turismo y agricultura Alta 2
Patapo 17,734 10 7,63 1,00 1 Dinamica Agricultura, transformacién y turismo Alta 3
Ferrenafe 31,777 5 2,31 9,00 14 Dinamica Agricultura, transformacion, turismo y servicios Alta 4
Lambayeque 48,273 4 2,00 13,00 17 Dinamica Agricultura, transformacion, turismo y servicios Alta 5
Cayalti 13,681 1 2,28 10,00 21 Dinamica Agricultura, transformacion, turismo y servicios Alta 6
San José 10,781 16 4,32 6,00 22 Dinamica Pesca, Turismo y agricultura Alta 7
Morrope 9,050 21 6,56 2,00 23 Dinamica Agricultura, transformacion y turismo Alta 8
Picsi 7,689 23 5,94 3,00 26 Dinamica Agricultura y servicios Media 9
Tuman 25,541 7 1,35 21,00 28 Dinamica Transformacion y agricultura Alta 10
Santa Rosa 10,827 15 1,73 14,00 29 Dinamica Pesca, turismo y transformacion Alta 1
IChongoyape 13,438 12 1,44 18,00 30 Dinamica Agricultura, transformacién y turismo Media 12
Tucume 7,916 22 2,44 8,00 30 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Alta 13
IMotupe 13,382 13 1,43 19,00 32 Dinamica Agricultura, transformacioén, turismo y servicios Alta 14
Zafna 9,408 20 2,15 12,00 32 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Media 15
Pucala 6,999 25 2,81 7,00 32 Dinamica Agricultura, transformacién y servicios Media 16
IMonsefu 22,165 8 0,81 25,00 33 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Alta 17
Olmos 9,807 18 1,60 16,00 34 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Alta 18
Pomalca 20,273 9 0,81 26,00 35 Dinamica Agricultura, transformacion, turismo y servicios Alta 19
Reque 9,626 19 1,46 17,00 36 Dinamica Agricultura y servicios Media 20
Pueblo Nuevo 11,128 14 0,77 27,00 41 Estancada Agricultura y servicios Media 21
Lagunas 6,548 27 1,34 22,00 49 Estancada Agricultura y servicios Media 22
Jayanca 7,282 24 0,52 29,00 53 Estancada Agricultura, turismo y servicios Baja 23
Pacora 3,599 31 10,87 24,00 55 Estancada Agricultura y servicios Baja 24
Oyotin 5,518 29 0,60 28,00 57 Estancada Agricultura y turismo Baja 25

Fuente: Referencia Cuadros 36 y 37 de la jerarquizacion regional
Elaboracién: Equipo Técnico de Planificacion del PVRP — GR Lambayeque

2010
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MAPA N° 17:
NODOS DE DESARROLLO Y AREAS DE INFLUENCIA
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CUADRO N° 41:

DETERMINACION DE LOS NODOS DE DESARROLLO DE LA REGION

LAMBAYEQUE
Poblacién Ubicacion en Indicador de Orden de
Nombre de la Ciudad zona de Actividades de mayor relevancia en el nodo. | importancia del | Importancia
urbana 2007
desarrollo nodo. del Nodo

Chiclayo Central 496,683 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 1
Pimentel 27,759 Dinamica Pesca, turismo y agricultura Alta 2
Patapo 17,734 Dinamica Agricultura y servicios Alta &
Ferrefiafe 31,777 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 4
Lambayeque 48,273 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 5
Cayalti 13,681 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 6

San José 10,781 Dinamica Agricultura y servicios Alta 7
Mérrope 9,050 Dinamica Agricultura y servicios Alta 8
Picsi 7,689 Dindmica Agricultura y servicios Media 9

[ Tuman_ _ ___ | _ 25541 _ | Dindmica | _ _ _ Transformacionyagricultra  _ _ _ | _ Alta _ _|__ 10 _ |

Santa Rosa 10,827 Dinamica Pesca, agricultura y transformacion Alta 11
Chongoyape 13,438 Din&mica Agricultura, turismo y transformacion Media 12
Tucume 7,916 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Alta 13
Motupe 13,382 Dinamica Agricultura, turistico y servicios Alta 14
Zana 9,408 Dinadmica Agropecuaria y servicios Media 15
Pucala 6,999 Dinamica Agricultura, transformacion y servicios Media 16
Monsefu 22,165 Dindmica Agricultura, turistico y servicios Alta 17
Olmos 9,807 Dinamica Agricultura, turistico y servicios Alta 18
Pomalca 20,273 Dinamica Agricultura, tranformacion, turismo y servicios Alta 19
Reque _ _____._ 9.626_ _ | | Dindmica | _ _ ___ Agriculturaysenvicios  _ ___ | _ _ Media __|__ 20 _ |
Pueblo Nuevo 11,128 Estancada Agricultura y servicios Media 21
Lagunas 6,548 Estancada Agricultura y servicios Media 22
Jayanca 7,282 Estancada Agricultura, turistico y servicios Baja 23
Pacora 3,599 Estancada Agricultura y servicios Baja 24
Oyotun 5,518 Estancada Agricultura y turistico Baja 25

Fuente: Referencia Cuadros 36 y 37 de la jerarquizacion regional.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

En la determinacién de nodos de desarrollo estratégicos y areas de influencia, no
se han tomado en cuenta a los distritos cuyos principales indicadores de
poblacion, prestacion de servicios comerciales, atencion en salud, educacion,
medios satisfactorios de acceso vial, potencialidad productiva y la generacién de
ingresos; son bajos, a ellos en la apreciacion de quienes deberian integrar los
polos comerciales y de produccién, no se han incluido. Por lo que, es indiferente
mencionar en los cuadros sobre el procedimiento de fijacion de nodos
comerciales y de produccion; estimamos que de acuerdo al crecimiento de sus
economias continuaran insertandose a estos polos por ahora priorizados, cuyo

protagonismo econdémico en la actualidad es preponderante.

Del mismo modo, los nodos de desarrollo expuestos en el Cuadro 40 y 41, en su
conjunto han determinado que se fijaran los corredores econdmicos alrededor de

ejes de integracion territorial y econdmica cuya configuracion para Lambayeque
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estan suficientemente precisados en el PCR de Lambayeque y en los planes
viales; es preciso sefalar entre la zona costera y andina, entre las vias
nacionales que atraviesan de sur a norte y otras transversales que correlacionan
con otras Regiones de Cajamarca y Amazonas, ayudan a demarcar zonas con
mayor dinamismo y con dinamismo medio; en este caso, a partir de los nodos de
produccién y comerciales, en calidad de centros pendulares al eje vertebrador de
comunicacion se han determinado seis ejes de integracion, expuestos en el
Cuadro 80.
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CAPITULO 1lI
CARACTERIZACION VIAL DE LA REGION
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CARACTERIZACION DEL SISTEMA VIAL DE LA REGION
LAMBAYEQUE

lll.1. El Sistema Regional de Transportes

lll.1.1. Caracterizacion del Sistema Regional de Transporte

En el Peru, el costo de movilizar recursos humanos y materiales representa un
promedio muy superior al ponderado, no solo por el costo del combustible,
lubricantes y repuestos, sino generalmente por el pésimo estado de las vias
comparado con los demas paises de América Latina.

Vale sefalar, la importancia del espectro legal en el mejoramiento del parque
automotor del Pais; siendo demasiado engorroso y burocratico la modernizacion
del equipo mecanico, a pesar que contamos con TLC con los EE.UU. y tratados
con otras regiones, las firmas comerciales para el ingreso de equipos nuevos no
cuentan con asidero legal simplificado para la implementacién de operaciones
comerciales; del mismo modo, las zonas francas del Sur, con exagerados
aranceles de desaduanaje tampoco a la fecha significan solucién a esta

problematica.

En la Region de Lambayeque la infraestructura de apoyo a la produccion, esta
constituido por el transporte terrestre, configurado en carreteras de caracter
Nacional, Departamental y Vecinal, energia eléctrica, comunicaciones,
aeropuerto y las instalaciones portuarias. El transporte terrestre es la principal
variable, que determina los flujos comerciales y la circulaciéon de pasajeros, por
tanto, su oferta de servicios trasciende entre los costos de transporte y de
produccién al interior de la economia regional y extra regional. Del mismo modo,
influye en la competitividad de la produccion y en la comercializacion de los
productos.

En Lambayeque, la movilizacion de recursos, se desarrolla a través del
transporte terrestre y aéreo; siendo el mas utilizado, el transporte terrestre por
carretera; en relacion al transporte de carga o mercaderias desde Lambayeque
y/o hacia los centros comerciales y viceversa, el transporte se realiza a través
del servicio publico y privado de mercancias, indicandose que la concurrencia de

pasajeros y carga promueven el comercio en la region.

Debido a la ubicacién estratégica de la Region y a las facilidades de
comunicacion con los mercados y mega mercados de Lima e internacionales, las
actividades comerciales se han centralizado en la ciudad de Chiclayo, lo que ha
ocasionado en algunas zonas del interior de la region, estancamiento y en otras

marginacién, como es el caso de Incahuasi y Cafaris, zona andina que se
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encuentra de espaldas a la modernidad y al progreso, por falta de una
integracién adecuada con la Region.

La buena o poca presencia de una region siempre esta sujeta a las facilidades
de acceso, servicios de transporte, facilidades en infraestructura portuaria,
seguridad, tarifas, atencion y disponibilidad de empresas de servicios.

a) Transporte de pasajeros y mercaderias por via aérea

El transporte aéreo en la region es basicamente para la afluencia del turismo y
pasajeros, con la apertura casi a exclusividad de las rutas del Peru para Lan
Peru, las tarifas se mantienen elevados y sujetos a promociones con salidas y
llegadas en fechas prefijadas; esto debe de cambiar en favor de los usuarios
dado la apertura de nuevos servicios desde y hacia Chiclayo.

De otro lado, el transporte aerocomercial, mantiene lineas de servicio a grupos
de exportadores, sobre todo a la agroindustria Regional, primero por procesar
productos perecibles y frescos, segundo por la dinamica del mercado, ellas
dentro de sus politicas de aprovisionamiento, prefieren productos debidamente
empacados refrigerados y trasladados en camaras de frio, con esta fortaleza
cuenta el aeropuerto y los mismos aviones de la empresa. Esta situacion le ha
dado mas competitividad y a su vez ha tenido efectos positivos en la dinamica de
la actividad aerocomercial del pais.

La infraestructura aeroportuaria de la region esta constituida por el aeropuerto
Cap. FAP José Quifiones Gonzalez, de categoria internacional, el mismo que
desde Marzo del 2008 se encuentra concesionado por la empresa Aeropuertos
del Peru (ADP), y se encuentra al servicio del movimiento de operaciones,
pasajeros, mercancias y correo; facilitando el desarrollo de las actividades
turisticas y comerciales, tanto de exportacion e importacién en forma directa,
determinando un significativo flujo de vuelos e incrementando la dinamica de la

actividad productiva, comercial y turistica.
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) CUADRO N° 42:
CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS Y PISTAS DE ATERRIZAJE

Tipo de avion il ) Otras
Nombre y Localizacion Dimension pista (mt) Tipo de Pista . .p L Vuelos e
Maximo permisible Mes caracteristicas
A. Aeropuerto Internacional
Cap. FAP José A. Quiones 2520 x45 Asfalto B757-200 284 | Operacion 24 Horas
Gonzales
B. Campos de aterizaje
El Muerto Campo de aterrizaje tiema Olmos
Hda. Molino Campo de aterrizaje tiema Chochope
La vifia Campo de aterrizaje tiema Jayanca
Tuman Aerédromo Afirmado Tuman
Cayalt Campo de aterrizaje Afirmado Cayalt

Fuente: CORPAC S.A. Chiclayo
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

CUADRON°43:
MOVIMIENTO DE PASAJEROS POR COMPARIA AEREA NACIONAL
REGULAR SEGUN AEROPUERTOS/AERODROMO

Total LAN PERU TANS TACAPERU
Entrada Salida Entrada Salida | Entrada | Salida Entrada Salida
TOTALNACIONAL | 2085340 | 2085340 | 1616896 | 1616896 | 400460 | 400460 67 984 67 984

CHICLAYO 47876 47904 47876 47904 0 0 0 0
Fuente: CORPAC S.A. Chiclayo 2008
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

AEROPUERTO

b) Transporte de pasajeros y carga por vias terrestre
Se trata de un tema esencial del desarrollo Regional, por lo que trataremos como
un tema muy singular en el estudio, consiste en ampliar conceptos, referentes

técnicos, y, abordar en la concertacion de las prioridades de inversion.

En los inicios del siglo XX, el espacior regional no se encontraba fisicamente
articulado y las relaciones mercantiles entre la costa y la sierra, estaban ligadas
a la produccién agropecuaria, estas se desarrollaban en condiciones precarias a
través de caminos de herradura, arrieros y acémilas. Sin embargo estas
condiciones cambiarian, tanto por la apertura y demanda de la produccion de la
cafia de azucar, arroz, asi como por el avance tecnolégico de los medios de
transporte. De este modo se privilegia el desarrollo de las vias terrestres,
formacion de empresas para transporte de pasajeros y carga, situacién que
origina modificaciones en las relaciones comerciales, en la articulacion fisica y el

desarrollo urbano de la Region.
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CUADRO N° 44:
EMPRESA DE TRANSPORTE TERRESTRE DE ORIGEN Y DESTINO

CHICLAYO Y PROVINCIAS

Provincia Distrito Empresa Nombre Comercial Direccion
Chiclayo  |Chiclays g'ﬂesa de Transporte. Novl Tours), i rours Av Bolognesi IF 149
Chiclayo Chiclayo EEELEZEA de Transportes Turisticos Qltursa Av. Vicente de la Vega M 101
Ferrefiafe Molndica  |Expreso Wari SAC Expreso Wari Ay Augusto B. Leguia y Sucre N° 698
Chiclayo Molndica  |TEPSA Av. Francisco Bolognesi N° 204 -536
Chiclayo Chiclayo Trans Semis Kuelap SR.L Transenu Kuelap Av. Bolognesi N° 536 -Terminal TEPSA
Chiclayo Chiclayo Transporte Expreso del Sur SRL TEXSURSRL Calle Juan Culievan N° 150
Chiclayo Chiclayo Transporte Murga Serrana EJ.R.L E:;”Ffl 2[5){]”“0 Victor Ral Haya de la
Chiclayo Chiclayo Transportes Cruz del Sur S.AC Cruz del Sur Ay Francisco Bolognesi N° 751
Chiclayo Chiclayo Transportes Cruz del Sur SAC Cruz del Sur Av. Bolognesi N° 883
Chiclayo Chiclayo Turismo Civa SAC CIVA Av. Bolognesi N° 714
Chiclayo Chiclayo Transportes Flores Hns ET Flores Hns Av. Bolognesi N° 845
Chiclayo Mo Indica  |Turisma Civa S.A.C CIVA Av. Bolognesi N° 715

Fuente: DRTC - Lambayeque 2009
Elaboracion: Equipo Técnica de Planifizacion del PYDP - GR Lambayeque — 2010

La carretera de Chiclayo-Pimentel fue construida en los primeros afios de la
década de los 20, por requerimiento de acceso, se proyecta la via de carretera
por la Comision de Riego Lambayeque y Piura, utilizado para el desembarque y
movilizacién de la maquinaria en la irrigacion de Olmos y del valle Chancay.

En la década de los afios 1930 y 1940 se construye la carretera Panamericana,

que sirvié para integrarnos a todos los pueblos de la Costa del Pais.

La red vial de la Regién se amplia en el periodo de 1941 - 2005, con la
prolongacién de la troncal y ramales generando la fluidez en los circuitos viales,
facilitando la movilizacién de productos como: arroz, cafia de azlcar, productos
de pan llevar y otros; asi como el desarrollo de los servicios en apoyo de la
produccién, consolidandose la red vial Regional, con relacién a los otros modos

de transporte.

Este proceso histérico ha configurado una trama vial, que si bien permitié
acceder a los recursos y activar los intercambios y la comunicacién general,
resulta coherente y funcional con el sistema econdmico en las diferentes etapas

del proceso y que hoy contemplamos la dindmica al interior de la Region.
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CUADRO N° 45:
RESUMEN DEL CLASIFICADOR DE RUTAS POR TIPO DE SUPERFICIE

. Longitudes por Tipo de Superficie de Rodadura
Departamento /Red Vial| "*-%¢ |  Lonaiwd Asfaltado Afirmado Sin Afirmar Trocha
Rutas (Km.)

Km % Km % Km % Km %
LAMBAYEQUE 2,090.63)  TR4TY| 360 19934 943 22017) 1053 661 4334
Nacional li 603.65 51944 96.05) 61450 1018 000 276 3N
Departamental 17 58203 16857 2396 51390 483 6402 1100 295.05] 51.21
Vecinal 1/ 7 905.15 B6.70| T737| G6R0| 956 15615 17.25| A95.80| 65.62

| Regiatros de viaz recopiados por la DRTC - Lambayeque, Doc. de Evaluacion Vial 2008, v D.3. 044-2008-MTC

Fuente: DRTC - Lamtq;%:ue. WG Noviembre del 2009,

Elaboracion: Equipo Tecnico de Planificacion del PYDP - GR Lambaysgue - 2010

Indicandose que en la actualidad se cuenta con 2,090.83 km. de carreteras
construidas al interior de la Region, de las cuales, 754.71 km.(36.1%) se
encuentran asfaltadas, 199.34 km. (9.5%); afirmadas, 220.17 km. (10.5%) y
916.61 km.(43.8%) a nivel de trocha; indicandose que del total de trochas
existentes en la regién, 595.80 km. corresponden a la red vial vecinal, 298.05
km. a la red vial departamental, y 22.76 km. corresponden a la red vial nacional,
con el agregado que son estas carreteras las que interconectan los centros de

produccién con los centros de comercializacidn o mercados de consumo masivo.

La infraestructura vial(nacional, regional y vecinal); constituye el soporte de la
integracibn econodmica, territorial y social de la Regién, la misma que
gradualmente tiende a reducir la marginacién, en que se ven envueltos ciertos
sectores de la poblacion rural y principalmente alto andina, faltando la
integracion de los distritos de Cafiaris e Incahuasi.

La infraestructura vial de la Regién Lambayeque, representa el 2.68% del total
de vias existentes a nivel Nacional (78,127.0 km), a su vez del 13% del total de
vias asfaltadas a nivel nacional, solo el 0.97% se encuentran en el ambito de la
Regién, 0.26% de via afirmada, 0.28% de via sin afirmar y 1.17% de trocha

carrozable, siendo no muy significativo.
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CUADRO N° 46: ]
CLASIFICADOR DE LA RED VIAL SEGUN TIPO DE SUPERFICIE, POR REGION Y

PROVINCIAS
o . Longtud Longitudes por Tipo de Superficie d? Rodadura
Ambito / Red Vial o) Asfaltado Afimado Sin Afirmar Trocha
o Km | % Km | % Km | % Km ‘ %
PERU 78,127.00)  10,189.00 13.0%| 18,533.00 23.7%| 13,809.00 17.7%| 35,596.00 45.5%
MNacional 16,967.000  8,141.00 104%| 664000 8.5%| 1860.00 24%| 32600 0.4%
Departamental 14,251.00 1,106.00 1.4%|  6,015.00 7.7%| 4291.00 5.5%| 2639.00 3.6%
Vecinal 46,909.00 94200 12%|  5878.00 7.5%| 7658.00 9.6%| 32.431.00 41 5%
REGION DE LAMBAYEQUE
LAMBAYEQUE 2,090.83 754.71 36.1% 188.34 8.5% 22017 10.5%| 916.61 43.8%
Macional 603.65 519.44 24.8% £1.45 2.9% 2276 1.1%
Departamental 582.03 168.57 8.1% 5139 2.5% 64.02 31%| 29805 14.3%
Vecinal 905.15 66.70 3.2% 86.50 41% 156.13 T5%| 59580 28.5%
PROVINCIAS
Lambayeque 824.56 273.88 47.1% 33.08 5.7% 86.60 14.8%|  389.70 67.0%
Macional 288.91 24306 41.8% 4385 7.5%
Departamental 22735 30.62 5.3% 15.83 2.7% 33.60 58% 14710 25.3%
Vecinal 31030 0.00 0.0% 14.70 2.5% 53.00 91%| 24280 41.7%
Ferrefiafe 384.28 61.85 10.6% 40.91 1.0% 62.55 10.7% 211897 37.6%
Macional 0.00
Departamental 221.93 55.85 9.6% 15.91 2.7% 27.80 48% 12237 21.0%
Vecinal 162.35 6.00 1.0% 2500 4.3% 3475 6.0% 98.60 16.6%
Chiclayo 881.98 407.08 69.9% 95.95 16.5% .02 12.2%| 30794 52.9%
Macional 31674 264 48 45 4% 2920 5.0% 2276
Departamental 13275 81.90 14.1% 19.65 3.4% 262 0.5% 28.58 49%
Vecinal 43250 60.70 10.4% 46.80 8.0% £8.40 11.8%| 23660 44.1%

Fuente: DRTC - Lambayzsque. VG Noviembre del 2008,
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYOP - GR Lambayegque - 2010
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Grafica N° 12:

RESUMEN DEL CLASIFICADOR DE RUTAS POR TIPO DE SUFPERFICIE

6000

50602
K D.n'-ﬂ".‘:d:l
4302
n Afnmedo
3900 [ asrmer
2080 T
i J.— L
LABIBAVEQUE =
i Departamenial
Degartamenta f Red Vial
Grafica N° 13:
PORCENTAJE DE TIPO DE SUPERFICIE POR RED VIAL
REGIOMAL
2085 | et
W strmean
150% S atiTmes
= .

Chiclayo, Marzo del 2010

122



Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020

La red vial en la Regidén Lambayeque se distribuyen segun extensién territorial,
potencialidad de produccién, més que todo agricola y la centralizacién de zonas
de mayor auge comercial, siendo la extension vial de la provincia de
Lambayeque 824.56 km., de Ferrefiafe 384.28 km. y de Chiclayo 881.99 km.;
considerando que Lambayeque tiene mayor extension territorial y Ferrefiafe con

menor superficie.

Por provincias tenemos, que la provincia de Lambayeque cuenta con 315.18 km.
de via asfaltada, 33.08 km. de via afirmada, 86.6 km. de via sin afirmar y 389.70
km. de trocha; Ferrefiafe esta conformada por 61.85 km. de via asfaltada, 40.91
km. de via afirmada, 62.55 km. de via sin afirmar y 218.97 km. de trochas y la
provincia de Chiclayo cuenta con 407.08 km. de via asfaltada, 95.95 km. de via
afirmada, 71.02 km. de via sin afirmar y 307.94 km. de trochas. (Cuadro 46 y 47)

Asi mismo se indica que la regién Lambayeque cuenta con mayor porcentaje de
trochas carrozables con el 43.8% (916.61 km.), y s6lo el 36.1% (754.71 km.) de
vias asfaltadas, siendo las provincias de Lambayeque y Chiclayo las mas
beneficiadas con vias asfaltadas, y presentdandose las trochas en mayor
porcentaje en la provincia de Lambayeque.

En relacion a vias de la Region la red vial asfaltado, afirmado, sin afirmar y
trochas en comparacion a las vias nacionales representan 7.4%, 1.1%, 1.6% y
2.6% respectivamente.

En relacion a las trochas de la red vial vecinal, se indica que en Lambayeque se
cuenta con 40.7%, Ferrefiafe 16.2% y Chiclayo 43.1%, agrupando nada menos
que 916.61 km, estas vias estan a cargo de los gobiernos locales, las mismas
que se encuentran en mal estado de transitabilidad, por lo que a partir del
clasificador de rutas, se evaluara la jerarquizacion de ruta vecinal a ruta

departamental.
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] _CUADRO N° 47: ,
PARTICIPACION VIAL SEGUN SUPERFICIE Y CATEGORIA DE LA RED A

NIVEL NACIONAL

Longitudes por Tipo de Supericie de Rodadura
Ambito / Red Vial Longitud (%) | Asfaltado Afirmada 2in Afirmar | Trocha
% % % %
LAMBAYEQUE 2.67 7.41 1.20 1.59 2.57
Macional 355 f.38 1.27 0.00 £.98
Departamental 4.08 18.2 0.85 1.4 10.50
Vecinal 1.83 7.08 147 2.04 1.84

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Diciembre del 2010.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del FYRP - GR Lambayequs - 20110

c) Transporte Maritimo

Puerto del balneario de Pimentel a 3 msnm y 11 km de la ciudad de Chiclayo, el
cual fue elevado a categoria de puerto mayor el afio 1929, logrando un gran
auge con la construccion del ferrocarril orientado hacia los complejos azucareros.
Pimentel esta considerado entre los mejores balnearios y puertos de mayor
movimiento comercial e iguala a otros importantes puertos de nuestro litoral;
indicandose que hasta 1980 producia grandes rendimientos al fisco, por
concepto de derechos de importacion, exportacion y otros gravamenes que
reportaba diariamente la aduana de Pimentel.

Puerto de Eten en su condicién de puerto mayor a partir del afio 1874, fue centro
importante de la red ferroviaria en la costa norte, era el punto de llegada de los
ferrocarriles que transportaban productos para exportacion desde distintos
puntos de produccion de la Region, actividad que termina en 1978, en que se

realiza el ultimo embarque en el muelle.

Fueron nueve las locomotoras de fabricacién inglesa y americana que prestaron
servicios a la empresa de ferrocarril y muelle de puerto Eten. En la actualidad se
puede apreciar la locomotora N°2 por su valor histérico la mas antigua del

mundo.

De este modo el transporte maritimo se ha desarrollado sobre la base de la
infraestructura portuaria, constituida por los puertos de Eten y Pimentel, donde
se concentraba la mayor proporcion de las importaciones y exportaciones de
productos generados por grandes complejos azucareros de la Regién.
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Las ultimas acciones ponen nuevamente en ventaja a la Region, toda vez que se
requiere de una infraestructura portuaria adecuada, que permita el desarrollo de

actividades econdémicas y productivas a nivel de exportacion e importacion.

Sobre todo cuando a la vista se describe las ventajas del Eje Multimodal del
Amazonas IIRSA NORTE, no solo por sus ventajas comparativas que relievan
frente a otros proyectos, sino incluyendo a la selva amazénica de Loreto,
sumando las propuestas de Brasil, la convierten en un futuro inmediato con mas
viabilidad técnica y ventaja econdémica que otras; especificamente para el
impulso de la produccién, industria y competitividad se requiere de servicios

portuarios.
CUADRO N° 48:
CARACTERISTICA DE LOS PUERTOS - LAMBAYEQUE
LI Tipo de embarc. | Tipo de carga que | Tipo de actividad | Frec. de viajes
Localizacion del | Tipo de Puerto | p L P . gaq P ) I Distrito
maximo permisible movilizaba actual mensual
Puerto
General
Eten Maritimo menor Lancha Azicar Pesca artesanal - Eten Puerto
Pesca industrial
Pimentel Maritimo menor Lancha Azlucar . Pesca artesanal - Pimentel
Pesca industrial
San José Caleta Lancha Servicios de pesca | Pesca artesanal San José
Chepen Caleta Lancha Pesca artesanal Lagunas
Lagunas Caleta Lancha Pesca artesanal Lagunas
Santa Rosa Caleta Lancha Pesca artesanal Santa Rosa

Fuente: DRTC - Lambayeque.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

d) Transporte Ferroviario
Los ferrocarriles se construyeron después de la guerra con Chile y estuvieron
ligados a la modernizacion de las haciendas cafieras, cuyo objetivo fue bajar los

costos de transporte y agilizar éste servicio.

La linea ferroviaria del norte contaba con una extensioén total de 141 Km, siendo

las siguientes:

[ N° | Descripcién | Km |
Dela Empresa de Ferrocarril y Muelle de Eten 43
1 Eten — Chlclayq — Lambayeque — Felzrreﬁafe o4
(Rama) Saman — Pomalca — Tuman
[ 2 || DelaNegociacién Cayalti Eten — Cayalti | 37 |
3 De Ia' Compaiiia F. y M. Pimentel Pimentel-Chiclayo- 37
Pucala
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Las haciendas azucareras también instalaron lineas ferroviarias internas de via
angosta, para el transporte de cafia de los campos a las fabricas, eran también

usadas para el personal.

El caracter agro-exportador de la economia se revelaba en que cada ferrocarril
estaba conectado a un puerto, sirviendo por tanto para la exportacion e
importaciéon. En los primeros afios del siglo pasado, el ferrocarril de Eten
movilizaba entre 200 a 300 mil pasajeros, asi como entre 50 y 90 mil Tn de carga
por afio. Con la masiva construccion de carreteras y la falta de renovacion y

modernizacion de los ferrocarriles, éstos fueron desplazados, hasta desaparecer.

En la actualidad existen dos grandes proyectos ferroviarios los cuales incluyen el

paso de algunos tramos por nuestro territorio regional; escenarios viales que

propenden a una integracion Macro Regional, ellos son:

o Proyecto via férrea Cajamarca — Bambamarca — Chota — Cochabamba —
Llama — Chongoyape — Chiclayo — Bayovar

o Estudio de factibilidad de via férrea Yurimaguas — Tarapoto — Moyobamba —
Rioja — Pémacochas — Pedro Ruiz — Utcubamba — Chamaya — Olmos —
Puerto de Eten.

e) Sistema de comunicaciones

El sistema de comunicaciones en la Regién Lambayeque se ha incrementado
significativamente, especialmente en los dos ultimos afios permitiendo al usuario
un mayor acceso a la comunicacién via: celular, teléfono, TV cable, internet y

otros medios dentro y fuera del territorio nacional.

Asi, segun informacion del VI Censo Nacional de Vivienda del 2007, se
contabilizaron 71,737 lineas telefonicas instaladas; es decir, 28.2% de la
poblacién cuenta con instalacion telefénica; de las cuales 81,0% corresponden a
la categoria de abonados, manifestindose que se cuenta con 6,5 lineas de
abonados por cada 100 habitantes y 3.8 lineas distribuidas por cada kilometro
cuadrado.

Mientras que el numero de telefonia celular, a este afio alcanzaba a 128,528
habitantes (50.5%) de la poblacion, la interconexién de internet llegaba a 13,228
(5.2%).

El nimero de clientes del servicio de television por cable se ha incrementado de
6,418 a 29,900 usuarios entre los afios 2000 y 2007.
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MAPA N° 18:
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lll.1.2. Descripcion de la oferta vial de la region

La Region Lambayeque tiene una extensién de 14,231.30 km2, se encuentra
conformada politica y administrativamente por tres provincias: Chiclayo con 20
distritos (3,161.48 km2), Ferrefiafe con 6 distritos (1,705.19 km2) y Lambayeque
por 12 distritos (9,364.63 km2); conforman también una superficie insular de 18
km2, las Islas de Lobos de Tierra y Lobos de Afuera. Siendo la provincia de
Lambayeque la mas grande ocupando 66% del ambito regional.

La Region tiene una poblacion de 1°112,868 habitantes®, con una tasa de
crecimiento promedio de 1.3% anual; con una densidad poblacional de 78.2
hab/km2. Resultando la provincia de Chiclayo con mayor nimero de poblacién
757,452 habitantes, Lambayeque 259,274 habitantes y Ferrefiafe 92,142
habitantes; de donde se puede determinar las diferencias de densidad
poblacional en relacién a la extension provincial de 239.6, 54.0% y 27.7 hab/km2

respectivamente.

La infraestructura vial segun superficie de rodadura, al interior de la Regidn;
36.1% corresponde a vias asfaltadas, vias afirmadas 9.50%, quedando las
trochas y vias sin afirmar, con 43.8% y 10.5% respectivamente. Sobre el estado
de la superficie vial, se generaliza'® en conceptos de regular y buen estado de la
via entre 23.1% y 25.6% del total de vias, seguido con 29.0% y 22.3% de vias en

mal y muy mal estado de transitabilidad.

Segun el Decreto Supremo N° 044-2008-MTC, que aprueba el Clasificador de
Rutas del SINAC; y los aportes del inventario vial Georeferenciado (IVG) de la
Regidn, la red vial departamental estd comprendida por:

oSiete (07) rutas nacionales (03 longitudinales y 04 transversales), con la
nomenclatura de PE-1N , son carreteras que unen las fronteras Regionales.

eDiecisiete (17) rutas departamentales (11 transversales y 06 longitudinales) , que
constituyen la vias complementarias o alimentadoras de la red vial nacional y
sirven como elemento receptor de los caminos de la red vial vecinal o rural, con

la nomenclatura de LA-100 para adelante y,

eSetenta y siete (77) rutas de red vial vecinal o rural, las mismas que tienen como
objetivo principal servir de elemento de uniébn y comunicacion entre los

principales centros poblados y los centros de produccibn y consumo,

° INEI — Resultados de Censos Nacionales 2007, Xl de Poblacion y VI de Vivienda.

"0 La situacion de la superficie de rodadura, en la mayoria de los casos esta sujeta a la poca o mucha circulaciéon de
vehiculos, los resultados de una evaluacién, en muchos casos, sirve para un determinado momento.

" (D.S. N° 044-2008 MTC .- Art. 3° numeral 4.2). Aparte de 16 rutas se incluye a una ruta, con lo que suman 17
rutas.
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articulandose con la red vial departamental o Regional y/o la red vial nacional. Su
nomenclatura para Lambayeque comienza con LA-500.

De acuerdo a la extensién de vias, la red vial nacional PE-1N (Lambayeque
hasta el empalme PE-04A) tiene mayor representatividad con 188.38 km.

Otra via de importancia, es la ruta en proyecto PE-04A, que inicia en Olmos,
Emp. PE-1N hasta Bayovar, con una extension de 112.4 km; esta via tiene
mucha significancia para la Region, primero, junto con los proyectos Central
Hidroeléctrica de Carhuaqueros |l Etapa y el proyecto Hidroenergético y de
Irrigacion Olmos, tienden a ofertar en mejores condiciones los servicios de
energia y aprovechar las extensas zonas desérticas de la provincia de
Lambayeque, ampliando la frontera agricola y productiva; y, segundo por el Eje
Multimodal del amazonas IIRSA NORTE que integra a los departamentos de
Piura, Lambayeque, Amazonas, San Martin, Loreto con el vecino pais del Brasil,
indicandose que en las negociaciones intraregionales tiene que primar la
experiencia productiva y comercial, incluyendo las mejores expectativas

ventajosas de servicios de puertos y carreteras.

En la red departamental el de mayor extension al interior de la Region es la ruta
LA-102 (iniciando en PE-06A Chiclayo) - Ferrefiafe — Mamagpampa - Cafiaris,
hasta empalmar en el departamento de Cajamarca con la ruta PE-3N(Pucara) y
pasar por las zonas de Areas Naturales Protegidas.

Las rutas LA-111, LA-112 y LA-113, pasan por los centros poblados y
potenciales productores agrarios que se encuentran en los valles de Reque y
Lambayeque.

Las rutas LA-108, LA-109, LA-110 y LA-114 son las que circundan el litoral, por
los balnearios y puertos de la Regioén.
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CUADRO N° 49: ] ]
PRINCIPALES INDICADORES DE TRANSPORTE VIAL, SEGUN REGION Y

PROVINCIAS
Indicadores Perd Regidn Chiclayo Ferrefafe | Lambayeque
(km. / m’) Superficie 0.06 0.15 0.28 0.23 0.09
{Xm. / Hah.] por cada 100 0.29 0.19 0.12 0.40 0.32
Superficie (' 1,285,215.60 14,231.30 3,161.43 1,705.19 9,364.63
Poblacién 2007 Habitantes 27,412,157 1,112,868 757,452 96,142 239,274
Densidad Poblacional Hab./km’ 21.33 78.20 239.59 56.38 27.69
Red Vial 2003 Km. 78,127.00 2,090.83 88199 38428 824.56

Fuente: ORTC - Lambayeque. [¥G Noviembre del 2009,
Elaboracion: Equipa Técnico de Planificacion del PYOP - GR Lambayeque - 2009

La densidad vial de la Regién Lambayeque, es de 0.15 km./km2 , teniendo en
cuenta que la superficie del departamento es de 14,231.3 km2; y el nivel de
accesibilidad vial a la poblacién 0.19 km/hab, considerando que la poblacion total
regional es de 1°112,868 habitantes; indicandose que la densidad vial de la

region es mayor a la que corresponde al pais, que es de 0.06 km/km2.

Asi mismo el indice a nivel provincial, es el siguiente: Chiclayo, 0.28 km/km2;
Ferrefafe, 0.23 km/km2 y Lambayeque 0.09 km/km2; considerando que
Lambayeque es la provincia con mayor superficie de 9,364.6 km2.

La poblacion regional con acceso a la red vial(Cuadro 50), corresponden a
Chiclayo con 757,452 habitantes, Ferrefiafe con 96,142 habitantes vy
Lambayeque con 259,274 habitantes; en porcentajes corresponden 63.58% a
centros poblados y localidades con vocacion productiva conectados a la red vial,
el restante 36.42% de poblados alejados o sus vias tienen caracter de trocha sin
mantenimiento, quedando al margen de la conexién; definiéndose segun Norma,

17 rutas de la red vial departamental y 08 rutas nacionales.

11.1.3. Principales ejes viales nacionales y Regionales

a) Red Vial Nacional

La Red Vial Nacional en el ambito Regional estd conformada por 603.65 km de
carreteras, que corresponde al 28.9% del total de la red Regional, de las cuales
519.44 km. (86.0%) corresponden a carreteras asfaltadas, 61.45 km. (10.2%) a
carreteras afirmadas, y 22.76 km. (3.8%) a trocha, siendo estas vias el soporte
mas importante de la economia de la Regién, ubicandose en el sub espacio
costero, y constituyendo los ejes mas dinamicos de la Region, concentrando a

mas del 90% del movimiento econémico regional. Asimismo, a través de estas
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vias se permite la comunicacion con los mercados regionales, nacionales e

internacionales.

e Carretera Longitudinal Variante Panamericana Sur “PE-1N”

Via asfaltada, que abarca desde el kildbmetro 713.285 (limite Regional con La
Libertad) PE-1N hasta la capital provincial de Lambayeque, con una longitud
total de 77.08 km, cuenta con mantenimiento vial permanente por niveles de
servicio a través de una concesionaria, situacidon que permite su buen estado,
indicandose ademas que forma parte de la Ruta del sol, que en un futuro
constituira la autopista mas grande del norte.

Asimismo, esta via cumple un rol fundamental en el flujo de carga y pasajeros
provenientes de las Regiones: Lima, La Libertad, Cajamarca, Piura, Tumbes,
Amazonas y San Martin; asi como de otras Regiones del Pais y del interior,
fortaleciendo diversas actividades econdémicas, productivas y financieras de la
Regidn.

e Carretera Longitudinal Variante Panamericana Norte “PE-1N”

Via asfaltada, que abarca desde el PE-1NJ (Km 783.40) al kilbmetro 886.6 km
(Piura cruce Bayovar), con una longitud total de 173.35 Km, cuenta con
mantenimiento vial permanente de tal suerte que presenta un buen estado. El

mantenimiento es por niveles de servicio a través de una concesionaria.

Esta via que, al interior de la Regién representa el 39.5% de via asfaltada,
cumple un rol fundamental en el flujo de carga y pasajeros provenientes de la
Region de Piura, como también de los Regiones de Cajamarca (Jaén, San
Ignacio), Amazonas, San Martin, fortaleciendo las actividades econdémicas vy
financieras de la Region, indicandose que gran parte de esta via conforma el Eje
Multimodal Amazonas Norte(IIRSA NORTE) de trascendental importancia para el
desarrollo de la Region, por su conexién a mercados internacionales.

e Carretera Longitudinal Lambayeque—Motupe—OIlmos—Chulucanas

(Piura) “PE-1NJ”

Via asfaltada, que abarca desde el PE-1N Div. Mochumi - lllimo - (Km 790.47) al
kilbmetro 938.5 km (Piura cruce Virrey), con una longitud total de 157.34 Km,
esta via mantiene una transitabilidad de regular a malo y por la importancia que
tiene en la interconexién interregional es necesario que se ejecute su
mantenimiento peridédico. La via viene siendo atendida por una concesionaria

con trabajos de mantenimiento por niveles de servicio.
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Esta via cumple un rol fundamental en el flujo de carga y pasajeros provenientes
de la Region de Piura, como también de los Regiones de Cajamarca (Jaén, San
Ignacio), Amazonas, San Martin, fortaleciendo las actividades econdémicas vy
financieras de la Region.

Gran parte de esta via conforma el Eje Multimodal Amazonas Norte (IIRSA
NORTE) de trascendental importancia para el desarrollo de la Region, por su
conexién a mercados internacionales.

e Carretera Longitudinal Nuevo Mocupe-Zaina—Cayalti-Oyotun-Las

Delicias - Espinal — Niepos — San Miguel (Cajamarca) “PE-1NI”

Via, que abarca desde el empalme PE-1N (Nvo. Mocupe) Zafa, Cayalti, Nueva
Arica, Oyotun, Las Delicias, Bebederos, La florida. Carretera de integracion con
los distritos (Niepos, Florida, Nanchoc, Bolivar) de la Provincia de San Miguel de
Cajamarca, conecta a los distritos de Mocupe, Zafia, Cayalti, Nueva Arica y
Oyotun de la provincia de Chiclayo, con una longitud en el ambito regional de
69.76 km, de los cuales, 7 km. se encuentran asfaltados, 40 km. afirmados y
22.76km. como trocha.

El estado de transitabilidad de la via es en un 90% malo y 10% en estado
regular, indicandose que del tramo Cruce Nuevo Mocupe a Zafia se cuenta con
s6lo siete km. en estado regular y de Zafa hasta Oyotun en mal estado, debido
principalmente a la falta de mantenimiento oportuno, sin embargo dentro del Plan
Piloto del Programa Costa - Sierra se ha considerado la atencion de esta via a
través de la concesionaria Obras de Ingenieria S.A.C. (OBRAINSA), la misma
que comprende la la construccidon y mantenimiento de la carretera , por un
periodo de 15 afios, comprometiéndose una inversion de S/. 48°450,000 y
contando con un presupuesto para el afio 2010 de S/. 43°170,624.

Esta via constituye uno de los ejes de integracion con la Region Cajamarca, que
por sus vinculaciones naturales y la permanente fluidez en los aspectos de
comercializacion y en el uso del recurso hidrico se constituye en corredor
econdmico basico para el desarrollo de estas zonas andinas como también para

Lambayeque.

e Carretera Nacional Transversal Olmos — Cruce a Bayovar “PE-04A”

La via en proyecto, que inicia en el PE-1NJ cruce de Olmos hasta PE-1N en
Bayovar en la Regién de Piura, con una extension de 112.40 km, la ejecucién de
esta via traeria hacia la Regidén ingentes inversiones, tanto publicas como

privadas.
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La construccion de esta via tiene mucha significancia para la Regién, primero,
junto con los proyectos Central Hidroeléctrica de Carhuaquero Il Etapa y el
Proyecto Hidroenergético y de Irrigacién Olmos, tienden a ofertar en mejores
condiciones los servicios de energia y aprovechar las extensas zonas del distrito
de OImos en la provincia de Lambayeque ampliando la frontera agricola y
productiva.

El Eje Multimodal Amazonas Norte (IIRSA Norte), en si tiene un efecto
multiplicador en varias esferas, no solo financieras, comerciales; sino en la
insercion y supremacia de la economia del Nor oriente peruano; para este fin, es
imprescindible la ejecucion del Proyecto “PE-04A”, la sola decision de su
implementacién pone de relieve a la Regiéon de Lambayeque entre las Regiones

de mayor relevancia nacional.

e Carretera Transversal de penetracion a la Sierra Pomalca — Tuman -
Chongoyape — Puente El Cumbil — Catache — Santa Cruz (Cajamarca)
“PE-O6A”

Carretera asfaltada, esta via se inicia en PE-1N (Laran) pasando por Pomalca,
Patapo, Tuman, Chongoyape, Llama, Huambos, Emp. PE-3N Cochabamba, con
una longitud total de 80.15 km en la jurisdiccion regional, actualmente se
encuentra rehabilitada a nivel de carpeta asfaltica en caliente hasta Chongoyape,
faltando el tramo Chongoyape — Puente Cumbil.

Esta via constituye uno de los ejes de integracidén con la Region Cajamarca
(Chota, Cutervo, Santa Cruz), que por sus vinculaciones naturales y la
permanente fluidez en los aspectos de comercializacion y en el uso del recurso
hidrico se constituye en corredor econdmico basico para el desarrollo de estas
zonas andinas como también para la Regién Lambayeque.

e Carretera Transversal de penetracion a la Sierra Olmos — Pucara — Jaén

(Cajamarca) “PE-O4B”

Empalme PE-1NJ (Div Jaén) — Limén abra de Porculla a 2,144 msnm; con una
longitud total de 18.7 km12, actualmente se encuentra rehabilitada a nivel de
carpeta asféltica en caliente, constituyendo parte del Eje Multimodal Amazonas
Norte (IIRSA NORTE), que permite la integracién con las regiones de Cajamarca
(Pucara, Jaén), Regiébn de Amazonas, San Martin, que por sus vinculaciones

naturales y la permanente fluidez en los aspectos de comercializacion, se

12 Longitud vial s6lo en la parte Regional.
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constituye en el eje de integracion econdémica y territorial basico para el
desarrollo de la region y del pais.

Es importante también sefalar la ruta transversal PE-06 Chiclayo - Pimentel, que
completa la configuracién vial nacional en la Region, constituyendo en el pasado
un eje atractivo de desarrollo portuario y comercial, y en la actualidad con
grandes posibilidades de integrarse nuevamente a la dindmica de circulacion

comercial y econémica.

e Propuesta de Via Nacional Transversal.-

Via de la Inclusién Social y Econdmica de los Pueblos Originarios Andinos mas
desplazados de la Region Lambayeque: Chiclayo — Picsi — Ferrefiafe — Pitipo —
Batangrande — Mayascong — Incahuasi — Cafaris — Pucara — Jaén (Cajamarca)
“PE-O5".

La propuesta efectuada se sustenta en que la determinacién de los Nodos de
desarrollo presentada en la parte concerniente a la Caracterizacion
Regional(Cuadros 40 y 80), enfoca el problema de las zonas diferenciadas,
medidas desde el concepto de desarrollo y volumen poblacional, manifestandose
que los nodos de importancia se han afirmado, quedando como nodo las
ciudades de mayor relevancia regional, en tal sentido su determinacién no ha
sido un problema; el problema es, cdmo quedamos con las poblaciones, que no
han sido incluidas en los espacios de crecimiento econémico, a partir de su
poblacion y otros indicadores de crecimiento econdmico, ya que por ldgica
diremos han quedado al margen de los efectos del desarrollo, como es el caso
de INCAHUASI, CANARIS y parte de SALAS.

A esto se suma que, analizando los recorridos de cada eje vial, planteados por el
D.S. 044-2008 y del mismo Equipo Técnico de IVG de Provias Descentralizado;
la conectividad e integracién vial deficiente y en mal estado de la zona alto
andina de la Regién, viene contribuyendo al problema de la pobreza en los
distritos alto andinos de Incahuasi y Cafiaris en la Provincia de Ferreiafe, asi
como de la zona alto andina del distrito de Salas en la Provincia de
Lambayeque, lo que no ha permitido generar para ellos un espacio de inclusién
social y econdmica, situacion que debe revertirse con la propuesta efectuada,
denominada Via de la Inclusién Social y Econémica de los Pueblos Originarios
Andinos mas desplazados de la Region Lambayeque.
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b) Nuevo dimensionamiento de la Red Vial Nacional

De acuerdo a las disposiciones del Decreto Supremo N° 044-2008-MTC, que
aprueba el clasificador de rutas, en la Region, tenemos siete (07) rutas
nacionales (03 longitudinales y 04 transversales), con la nomenclatura de PE-1,
y constituyen carreteras que unen las fronteras Regionales.

Las rutas nacionales son los siguientes:
Ruta PE-1N.- Longitudinal de la costa Norte

Pte. Chaman - Mocupe - Nuevo Mocupe (PE-1NI) - Pte. Ucupe - Reque - Pte.
Reque (PE-06A) - Chiclayo - Dv. Pimentel (PE-06) — Lambayeque - Dv. Mochumi
(PE-1NJ) - Morrope - El Cruce (PE- 04 y PE - 04A). Esta es la principal via del
departamento que pasa longitudinalmente, y que comunica con los

departamentos de Piura, La Libertad.
Ruta PE-1NJ.- Chiclayo — Olmos - El Virrey

Emp. PE-1N (Dv. Mochumi) — Mochumi — Illimo - Pte. La Leche - Pte. Salas -Pte.
Anchovira - Pte. Chicoma - Pte. Motupe — Motupe - Dv. Jaén - Pte. Olmos -Pte.
Cascajal - Pte. Insculas — Olmos — Insculas - Las Animas - Dv. Huancabamba -
Dv. Chulucanas. También esta via tiene un recorrido longitudinal, se inicia en la

provincia de Lambayeque hacia Piura.
Ruta PE-1NI.- Mocupe - Oyotun - Las Delicias

Emp. PE-1N (Nvo. Mbcupe) - Zafia - Cayalti - Nueva Arica - Oyotun - Las
Delicias - Bebederos - La Florida - Niepos — Bolivar. Ruta longitudinal que
comunica con La provincia de San Miguel de la Region Cajamarca.

Ruta N° PE-04A.- Olmos — Cruce Bayovar (En Proyecto)

Trayectoria: Emp. PE-1N (EI Cruce) - Olmos. Via en estado de Proyecto para su

construccién de trayectoria transversal.
Ruta N° PE-04B.- Empalme Dv. Jaén - Abra de Porculla (Piura - Cajamarca)

Trayectoria: Emp. PE-1N J (Dv. Jaén) - Limo6n - Abra de Porculla - Emp. PE-3N
(El Tambo). Via importante de transporte de pasajeros y mercancias con el nor
oriente del Peru, de trayectoria transversal.

Ruta N° PE-06.- Puerto Pimentel - Chiclayo

Trayectoria: Emp. PE-1N (Dv. Pimentel) - Pimentel. Via en perfecto esta como

destino el balneario de Pimentel, de recorrido transversal.
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Ruta N° PE-06A.- Chiclayo - Laran - Patapo - Chongoyape — Puente El
Cumbil

Trayectoria: Emp. PE-1IN (Laran) - Pomalca - Patapo - Chongoyape - Pte. El
Cumbil - Llama - Huambos - Emp. PE-3N (Cochabamba). Esta via importante
que permite conectar a la regiéon con las provincias de Santa Cruz, Cutervo y

Chota de la Regién Cajamarca.

En el PVRP se considera como Proyecto la via de inclusion social y econdémica
de los pueblos originarios andinos, la via comprendida entre Chiclayo - Ferrefiafe
- Batangrande - Incahuasi — Cafaris-Pucara (Limite. Regional con Cajamarca),
como una de las vias de caracter nacional; sustentandose como la quinta via de
integraciéon econdmica y territorial. En el corto plazo se debe concluir con las
obras de asfaltado del tramo Batangrande — Mayascén y a nivel de afirmado del
tramo Mayascdon — Moyan.
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CUADRO N° 50:

PRINCIPALES EJES VIALES DE ARTICULACION NACIONAL, RUTAS,
EXTENSION VIAL Y SITUACION

. Situacion de la via
Tipo te eje Tramos
Extension (Km.)|  Superficie Pavimerto
RED VIAL HACIOHAL
Pte. Chamn - Macupe - Nugvo Mocupe (PE-N) - Pe. Ucupe
| ONGITLDNAL PEAN |- Reque - Pte. Reue (PE-0BA) - Chickayo - D, Pimentl (FE- Asfatadn Bueno
(6] - Lambayedue.
X446
Lamayque - D Mochumi (PE-1N) - Marrape - B Cruce
| ONGITLDNAL PE-IN .04y FE- 048 Aatataro Bung
Einp PE- (0. Mochumi)-Machumi-limo-Pte. La Leche-
Pte. Salas-Pe. Anchovira-Pte. Chicoma-Pte. Matupe-Motupe-
| ONGITUDNAL PEANJ (D, Jagn-Pte. Olmos-Pte. Cascajal-Me. nsculas-Olnos- 15740 Bafatado | Regular/malo
Insculas-Las Animas-Dv. Huancahamba-Dy. Chulucanss-
Ermp. PE-1N (Dv Catacags)
Einp. PE-AM (Mo, Mocupe) - Zafta - Cayat - Nugva Arica - .
, iy . Afitmala, Trocha,
| ONGITLDNAL PEAN (Qyotun - Las Deiicias - Biebederas - La Florida - Nipos - B3 76 Malo / Reqular
. Bsfatady
Bolivar.
TRANGVERSAL PEOG ey, PE-N (Dv. Pimentel) - Pimentel. 1218 Asfakado Bueno
Ein. PE-1N {Laren) - Pomalcs - Pétano - Chongovape - e, Aafataio,
FASERSL | OB e e Mot Erp EN o) | 0" | ey |
TRANSYERAL PE04&  Emp. PE-IN (EI Cruce) - Olios - Bayovar, 1240 Proyectad
RAGVERSAL | P EE‘E';;T)JDSDV'Jae”)'“m”'m L TS N WP

Fugrte; DRTC - Lambayeque. MG Noviembre del 200,
Elaboracion: Equipa Tecnico de Planificacion del PYDP - G Lambayeque - 2010
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CUADRO N° 51

CARRETERAS NACIONALES, LONGITUD DENTRO DEL DEPARTAMENTO Y
SUPERFICIE DE RODADURA

Trayecto Long Sobre Tipo de Superficie Superficie de Rodadura
¢l Depto, Ancha via {m)
Desde Hasta (kmj | Asfikado | Afimiado | Trocha Tipo Estad

PE- 11/ Pe. Cheman Bl Cruce BidE 56 980 Asfstado Bieno
Erp PEANIDY Machum) — Las Anines 15740 15740 980 Asfstado el Ml
Er, PE-AN (Moo Mocupe)—— Las Delcas B378 0 R 980 |Bafatan, afmado Melo/ regular
Erp, PE-AN(Dv Pimertel) ~ Pimentel, 1218 1218 980 hsfstado Bieno
Erp. PE-AN (Latén) Pugnte Cumbi N 1/ A 980 |hafobado, afimady Bueno  Requlr
Enp, PE-1N (Bl Cruce) 1/ Bayovar 1240 Provectado
Erp. PE-AN (Dv. Jaén) Huslapampa 1870 1870 980 |hafdbado Bleno, reqular

TOTAL CHERL PR b1.45 i

| Extnmested etk Progch [aranal o eil s amas, 16 1 vosit cobs K rads cma A sacheal
Fints: ORTC -G R Lankagte, Everncel 2010,

Biboraclan: B0 Téckka e PRatcack ol PUDP -GF Lanbagq e - 010
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CUADRO N° 52:

LISTADO DE CARRETERAS NACIONALES, LONGITUD, TIPOS DE SUPERFICIE, CIUDADES QUE ARTICULA Y CODIGO DE EMPALME

Tipo de Superficie

ECDTSSE Anche de SUEEDED Origen / Destino
N®  |Codigo SINAC Carreteras Nacionales el Dpto. 12 vi Ciudades que articula | Empalme de Vi Dg f
(Km) Asfalt. Afirm. Trocha a via Vias Departam. e e
Emp. PE-08 A (Chiclayo) - Picsi - Ferrefiafe - Pitipo - La Zaranda -
Tambo Real - Batangrande - El Papayo - Mochumi Viejo - Laguipampa -
LA-102 .
Moyan - Riopampa - Higuerdn - Uyurpampa - Marayhuaca - Kongacha -
IMamagpampa - Cafiaris - Pandachi - Huacapampa - L. D. (Cajamarca)
LA-104 Emp. PE-1N (Morrope) - La Colorada - Fanupe - Positos - Granja
Panamericana Morte: Pte. Chaman - Mocupe - Sasape - Tabacal - Emp. PE-1N J (Pte. El Pavo)
Nvo Mocupe (PE-1N ) - Pte. Ucupe - Reque -
~ Pte. Reque (PE-06 A) - Chiclayo - Dv A . n Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - Bodegones - Dv. San José - San José
! PE-IN Pimentel (PE-08) - Lambayeque - Dv 265.48 265.48 8.80 LAI08 eimentel - Santa Rosa - Emp. LA-110 (Mansef)
Mochumi (PE-1M J} - Mérrope - El Cruce (PE-
04 y PE-04 A) Mocupe, Reque LA-109 Emp. PE-08 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - Emp. LA-108 (Dv
San José)
M , R - M R AN
Chiclayo, Lambayeque LA110 Emp. PE-1M (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten - Eten - Monsefu - Emp. PE-1N
(Laran)
IMorrope, Bayobar LA-114 Emp. PE-1N (Nvo. Mocupe) - Rafan - San Luis - Lagunas.
LA-116 Emp. PE-1N (KM 789) — Emp. LA-102
Emp. PE-1NJ (Punto Cuatro) - Las Lomas - San Pedro - Ferrefiafe -
LA-107
Mesones Muro
Emp.PE-1N{Dv. Mochumi}-Mochumi-lllimo- Mochumi, Tucume, LA-106 Emp. PE-1NJ (Tucume) - Museo.
PE-1NJ Pte La Leche-Pte.Salas-Pte Anchovira-
2 . Pte.Chicoma-Pte Motupe-Motupe-Dv.Jaén- 157.40 157.40 9.80 Pacora, llimo, Jayanca, LA-105 Emp. PE-1N J (lllimo}) - Huaca de la Cruz - Emp. LA-102 (La Zaranda).
(variante) N . ) )
Pte Olmos-Pte Cascajal-Pte Insculas-Olmos: -
Insculas-Las Animas-Dv.Huancabamba Motupe, Olmos, Naupe, LA-101 Emp. PE-1NJ (El Lindero} - Salas.
. Emp. PE-1 NJ (Motupe) - Marripén - Palo Blanco - Huayros - limén
El Virrey LA-100 Pampa - Colaya - Corral de Piedras - Huallabamba
Emp. PE-1M (Nvo. Mocupe) - Zafia - Cayalti - Zafia Cavalti N
3 PE-1NI Mueva Arica - Oyotdn - Las Delicias - LR 69.76 7.00 4000 | 2276 980 ana, Cayaltl, Nueva LA-113 Emp. PE-IN | (Cayalti} - Emp. LA-111 (Sipan)
Arica, Oyotun.
Cajamarca N
4 PE-08 Emp. PE-1N (Dv. Pimentel} - Chiclayo 12.18 12.18 9.80 Chiclaya, Fimentel
LAA11 Emp. PE-O6A (Pomalca) - Saltur - Sipan - Huaca Rajada - Pampa
- Emp. PE-1N (Laran) - Pomalca - Tuman - _ _ _ Chml‘ayu Pomalca grande - Boca de Tigre - Tablazos - Emp. PE-CBA (Dv. Tablazos)
5 PE-06A Patano - Chor‘1 ovape - Pte. El Gumbil - Liama 8015 58.70 2145 9.80 Tuman, Patapo,
P gevap Chongoyape, Carniche. LA112 Emp. PE-06A (Patapo) - Pucala - Puican - Emp, LA-110 (Huaca
Rajada).
Emp. PE-1M (El Cruce) - Olmos
6 PE-04A . !
’ (PROYECTO) 11240 !
7 PE-04B Emp. PE-TNJ (Dv. Jaén) - Limdn - Abra de 1870 1870 980 |Olmos, Limén \ia a Cajamarca
Paorculla
TOTAL 603.65 519.44 61.45 22.78

{ Esta via esta en la et
Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero 2010,
Elaboracion: Equipe Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayegue — 2010

pa de Proyecto, paralelo altrazo existe vias afirmadas, los que no estan consideradas como via nacional. En el total ne esta incluide como via construida.
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c)Nuevo dimensionamiento de la Red Vial Departamental
La red vial departamental 6 regional con 582.03 km de carreteras; constituye el
27.8% de la red total y comprenden las rutas o ejes regionales de importancia

para la region.

Del total de red vial departamental existente en la Region, 28.9% (168.57 km)
corresponden a carreteras asfaltadas, 8.8% (51.39 km) a carreteras afirmadas,
11.0% (64.02 km) corresponden a vias sin afirmar y, 51.2% (298.05 km) a
trochas carrozables. (Cuadro 45).

De acuerdo al Clasificador de Rutas aprobado mediante D.S. N°044-2008-MTC,
se cuenta con diecisiete (17) rutas las cuales conectan los distritos con la Red
Vial Nacional, indicAndose que once (11) son transversales y seis (6 ) son
longitudinales, segun el siguiente detalle:

Ruta N° LA-100.- Trayectoria: Emp. PE-1N J (Motupe) - Marripon - Palo
Blanco - Huayros - Liméon Pampa - Colaya - Corral de Piedras -
Huallabamba.

Via de trayectoria transversal; asfaltada en 1.87 km., hasta la cerveceria
Motupe, afirmada hasta Marripdn y trocha hasta Huallabamba. Presenta
problemas de interrupcibn de vias, debido a las condiciones
topograficas(presencia de huaycos y derrumbes), asi como las condiciones
climatologicas, requiriendo de mantenimiento vial permanente. Esta via de
trayectoria transversal comunica los centros poblados ubicados en la zona

andina de la region.
Ruta N°LA-101.- Trayectoria: Emp. PE-1N J (El Lind ero) - Salas.

Via asfaltada de trayectoria transversal, que permite comunicar a la capital de
Salas y los centros poblados productores hacia la red vial nacional.

Ruta N° LA-102.- Trayectoria: Emp. PE-06 A (Chiclayo) - Picsi - Ferrenafe -
Pitipo - La Zaranda - Tambo Real - Batangrande - El Papayo - Mochumi
Viejo - Laquipampa - Moyan - Riopampa - Higuerén - Uyurpampa -
Marayhuaca - Kongacha - Mamagpampa - Cafiaris - Pandachi - Huacapampa
- L.D. Cajamarca).

Se constituye en la via de trayectoria longitudinal mas extensa de la regidn, la
cual pasa por las tres provincias que conforman la Region, especialmente con la

zona andina(Cafaris, Incahuasi) y por las Areas Naturales Protegidas del
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Bosque de Pdmac y Zona Reservada de Laquipampa. Presenta superficie de
rodadura entre asfaltado, sin afirmar y trocha.

Ruta N° LA-103.- Trayectoria: Emp. LA-102 (Higuerén) - Tayapampa -

Incahuasi.

Via departamental en condiciones de trocha que comunica al distrito de
Incahuasi y sus anexos con la ruta LA-102 de trayectoria transversal.

Ruta N°LA-104.- Trayectoria: Emp. PE-1N (Morrope) - La Colorada - Fanupe
- Positos - Granja Sasape — Tabacal - Emp. PE-1N J (Pte. El Pavo).

Via transversal que comunica a los centros poblados de Tucume y Mdrrope,
cuya superficie de rodadura en el tramo Pte el Pavo(Tucume) — Positos se
encuentra asfaltada y en condiciones de trocha Positos — Morrope.

Ruta N°LA-105.- Trayectoria: Emp. PE-1N J (lllimo) - Huaca de la Cruz -
Emp. LA-102 (La Zaranda).

Via afirmada de de trayectoria transversal, que cruza el Bosque de Pémac, de

importancia por el turismo y la produccion.
Ruta N°LA-106.- Trayectoria: Emp. PE-1N J (Ticume) - Museo.
Via asfaltada que parte de Tucume hacia el Museo, de trayectoria transversal.

Ruta N°LA-107.- Trayectoria: Emp. PE-IN J (Punto C uatro) - Las Lomas -
San Pedro - Ferrenafe — Manuel Antonio Mesones Muro.

Via de trayectoria transversal que comunica a los distritos de Manuel Antonio
Mesones Muro, Ferrefiafe, Pueblo Nuevo y Mochumi, con superficie de rodadura
afirmada desde Punto Cuatro hasta Ferrefiafe y asfaltada desde Ferrefiafe hacia
Mesones, en buenas condiciones de transitabilidad, constituye una via de suma

importancia para el turismo y el sector productivo.

Ruta N° LA-108.- Trayectoria: Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - Bodegones -
Dv. San José - San José - Petro Peru - Pimentel - Santa Rosa - Emp. LA-110
(Monsefu).

Via de trayectoria transversal; la cual se encuentra en la parte del litoral, con
superficie de rodadura afirmada, sin afirmar y asfaltada, faltando la interconexion
vial de San José a Pimentel.

Ruta N° LA-109.- Trayectoria: Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de
Dios - Emp. LA-108 (Dv. San José). Via asfaltada de trayectoria transversal.
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Via asfaltada de trayectoria transversal, con una longitud total de 10.55 Km.,
siendo en general su estado de transitabilidad bueno, asi mismo esta via cumple
un rol fundamental en el traslado de productos hidrobiolégicos hacia la ciudad de
Chiclayo y otras ciudades de la Region y el Pais, generando otras actividades

econdmicas y financieras.

Ruta N°LA-110.- Trayectoria: Emp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten - Eten -
Monsefu - Emp. PE-1N (Laran). Via transversal que comunica los centros
poblados de los distritos de Reque, Eten Puerto, Eten y Monsefu.

Via que conecta los distritos de Monsefu, Ciudad Eten, Puerto Eten y Reque de
la provincia de Chiclayo, constituyendo el Circuito Mochica, con 19.45 Km. De
longitud total, de los cuales 17.56 Km. se encuentran asfaltados y 1.89 Km.
afirmadas. Cuenta con un buen estado de transitabilidad en el tramo Reque —
Puerto Eten — Eten y Laran — Monsefu, encontrandose en mal estado el tramo
Eten — Monsefu, donde se requiere el asfaltado respectivo. En este tramo se

construyo el nuevo puente Eten; es de trayectoria transversal.

Ruta N°LA-111.- Trayectoria: Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte. Saltur - Saltur -
Sipan-Huaca Rajada-Pampagrande-Boca de Tigre-Tablazos-Emp. PE-06 A
(Dv. Tablazos).

Via de trayectoria longitudinal, de suma importancia para el turismo y la
produccién, su estado es de regular a malo, encontrandose asfaltado el sector
Pomalca- Saltur-Sipan, y en condiciones de afirmado y trocha el tramo Sipan —
Dv. Tablazos.

Ruta N°LA-112.- Trayectoria: Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala - Emp. LA-
111 (Huaca Rajada).

Via de trayectoria longitudinal de importancia para el turismo y la produccién,
conecta los circuitos turisticos de Sipan, Huaca Rajada; de trayectoria
longitudinal, encontrandose asfaltado el tramo Patapo — Pucala, y de Pucala a
Huaca Rajada en condiciones de trocha, en este tramo se requiere la

construccién de un puente en el rio Reque.
Ruta N°LA-113.- Trayectoria: Emp. PE-1N | (Cayalti) - Emp. LA-111 (Sipan).

Via de trayectoria transversal que permite la conexién con Huaca Rajada y el
Museo de sitio del sefior de Sipan, de suma importancia para el desarrollo del
turismo, asi como del sector productivo; se encuentra a nivel de afirmado y

asfaltado en 10.40 y 4.07 Km respectivamente.
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Ruta N°LA-114.- Trayectoria: Emp. PE-1N (Nvo. Mécu pe) - Rafan - San Luis
— Lagunas.

Via de trayectoria longitudinal, en buenas condiciones de transitabilidad el tramo
Nuevo Mocupe — Rafan(12.260 km.), toda vez que la superficie de rodadura se
encuentra asfaltada, faltando el tramo Rafan — Lagunas, el cual se encuentra a

nivel de trocha en mal estado.

Ruta N° LA-115.- Trayectoria: Emp. PE-1N (Chiclayo) - Emp. LA-102. -

Capote con una longitud de 10.9 Km.

Via de trayectoria longitudinal, en malas condiciones de transitabilidad, pues se
constituye en trocha, la misma que facilita la comunicacién de centros poblados
productivos.

Ruta N° LA-116.- Trayectoria: Emp. PE-1N (Km. 789) - Emp. LA-102.

Esta ruta constituye el soporte del desarrollo socio econdmico de la region,
permitiendo la vinculacion con los mercados internos de la region, especialmente
con la ciudad metropolitana de Chiclayo, es una via de 6.35 Km; es de
trayectoria longitudinal.

Empieza en la Av. Agricultura en el distrito de José Leonardo Ortiz y se prolonga
hasta el Dren 3700, con salida a la Panamericana Norte. El disefio de la obra ha
sido planteado como via canal, con la finalidad de evacuar aguas pluviales,
producto de las lluvias normales o ante la eventualidad del fendmeno de El Nifio.
Una de las justificaciones de hacer via canal, es que el 80% del agua de lluvia
que cae sobre la ciudad termina en esta via, la cual se denomina como Avenida
Chiclayo. Se resalta que esta via forma parte del eje de integracion Chiclayo —
Ferrefiafe — Batangrande - Incahuasi - Cafiaris, de vital importancia para el
desarrollo de esta zona marginal de la region.

Chiclayo, Marzo del 2010 143



Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020

] Grafica N° 14: ]
EXTENSION VIAL EN LOS PRINCIPALES EJES DE ARTICULACION
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CUADRO N° 53:

PRINCIPALES EJES VIALES DE ARTICULACION DEPARTAMENTAL, RUTAS,
EXTENSION VIAL Y SITUACION ACTUAL

Situacion de la via
Tipo de eje Tramos Extension (Km)
Superficie Pavimento
RED VIAL DEPARTAMENTAL
TRANSVERSAL Lo | EmP-PEA NJ(Motupe)- Maripén - Palo Blanco- Huaymos - | g 46 | pfiaoTrocha | Regular/ Melo
limén Pampa - Colaya - Corral de Piedras - Huallabamba.
TRANSVERSAL LA-101 Emp. PE-INJ (EI Lindero) - Salas. 17.06 Asfaltado Bueno
Emp. PE-O6A (Chiclayo) -Picsi -Ferrefiafe -Pitipo -La
Saranda -Tambo Real -Batangrande -EI Papayo -Mochumi - statado -
LONGITUDINAL LA-102 . o payo -Hochumi 22063 Afimado Bueno Regular
Laquipampa -Moyan -Incahuasi -La Tranca -Congana - !
L Sin afirmar
Magmapampa -Cafiaris.
TRANSVERSAL LA-103 Emp. LA-102 (Higuerén) - Tayapampa - Incahuasi 39.31 Sin Afirmar Regular
! Emp. PE-IN (Morrope) - La Colorada - Fanupe - Positos - Sin Afirmar
TRANSVERSAL LA104 Granja Sasape - Tabacal - Emp. PE-IN J (Pte. El Pavo). 2% Afirmado Bueno Reguiar
TRANSVERSAL LA105 Emp. PE-IN J (llimo) - Huaca de la Cruz - Emp. LA-102 (La 118 Afimado Bueno
Zaranda).
TRANSVERSAL LA-106 Emp. PE-INJ (Tucume) - Museo. 157 Asfaltado Bueno
TRANSVERSAL LA107 Emp.~PE-1NJ (Punto Cuatro) - Las Lomas - San Pedro - 1750 Afimado Regular
Ferrefiafe - Mesones Muro
! Emp. PE-IN (Dv. Bodegones) -Bodegones -Dv. San José - Afirmado
TRANSVERSAL LAv108 San José - Pimentel -Santa Rosa -Emp. LA-110 (Monsefu). %62 Asfaltado Regular  Bueno
TRANSVERSAL Latog | EmP- PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dies - Emp. 1055 Asfaltado Bueno
LA-108 (Dv. San José).
TRANSVERSAL LA Emp. PE-IN (Dv. 'Pto. Eten) - Pto. Eten - Eten - Monsefu - 1945 Asfaltada Regular Malo
Emp. PE-IN (Larén). Sin afirmar
Emp. PE-O6A (Pomalca) - Saltur - Sipan - Huaca Rajada - Asfaltada
LONGITUDINAL LA-111 Pampa grande - Boca de Tigre - Tablazos - Emp. PE-06A 52.74 Bueno / Malo
Afirmardo
(Dv. Tablazos).
LONGITUDINAL LA112 Emp. PE-0.6A (Patapo) - Pucala - Puican - Emp, LA-110 1047 Asfaltada Bueno
(Huaca Rajada). Sin afirmar
TRANSVERSAL LA-113 Emp. PE-IN | (Cayalti) - Emp. LA-111 (Sipan). 1447 Afirmado Bueno
LONGITUDINAL LA-114 | Emp, PE-IN (Nuevo Mocupe) - Rafén - Lagunas. 16,0 Aﬂ;”;ﬁg" Bueno
LONGITUDINAL LA-115 Emp. PE-IN (Chiclayo) - Emp. LA-102. 10.90 Trocha Malo
LONGITUDINAL LA-116 Emp. PE-IN (km 789) - Emp. LA-102. 6.35 Sin afirmar Regular

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque. IVG Noviembre del 2009.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010
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CUADRO N° 54:
LISTADO DE CAMINOS DEPARTAMENTALES, SEGUN ORIGEN Y DESTINO, LONGITUD CIUDADES QUE ARTICULA Y CODIGOS DE
EMPALME

Tipo de superficie

Codigo

Km total de

Chiclayo, Marzo del 2010

Codigo Origen / Destino Longitud Ciudades o centros empalmes de Origen / Destino caminos rurales
SINAC 9 (Kms) T, N, Sin Trocha poblados que articula | P de Caminos Rurales ’
rED e vias rurales que articula
LA-520 Emp.. PE-1INJ - Tongorrape - Emp. LA-100 8.40
L (Marripon).
LA-100 Emp. PE-1N J (Motupe) - Marripén - Palo Blanco - Motupe, Marripon E LA-100 - El A I-E 520 (T
Huayros - Limén Pampa - Colaya - Corral de Piedras — 69.18 1.87 67.31 ’ ! LA-522 mp. LA- - rrozal - Emp. (Tongorrape).
Colaya, Huallabamba
Huallabamba 14.00
LA-523 Emp. 503 - Emp. LA-100. 5.60
LA-101 Emp. PE-1N J (El Lindero) - Salas 17.06 17.06 Salas LA-507 Salas - La Ramada. 3005
. . ~ - LA-509 Emp. PE-1NJ - Emp. LA-102 (Las Astillas). 18.30
Emp' :E’OTG A (bCh"__f'a‘I"’)E; T'CS' - Fz"erg’}f; - Pitipo - La LA-516 Emp. PE-1NJ (Mochumi) - Emp. LA-102. 16.00
LA-102 e N e e a  RiaYo ™ Chiclayo, Picsi, LA-518 Emp. PE-1N - Emp. LA-102. 11.80
B o oparra 22063 4872 45.20 126.71 Ferrenafe, Pitipo, LA-525 Emp. PE-1NJ (Pte. Mochumi) - Emp. LA-102. 14.00
Igu yurp _P ) ynu ° [¢] Batangrande, Cafiaris | LA-532 Emp. LA-102 - Tres Tomas - Emp. LA-106. 15.30
Mamagpampa - Cafiaris - Pandachi - Huacapampa - L.
D. (Caj -
(Cajamarca) LA-535 Emp. LA-102 - Emp. 536 (Hda. Capote). 4.00
LA-103 Emp. LA-102 (Higuerén) - Tayapampa — Incahuasi- Emp. 30.31 30.31 Incahuasi
LA-102 ( )
. Morrope, Positos.
LA-104 Emp. PE-1N (Morrope) - La Colorada - Fanupe - Positos T ’ " ~ _ _
Granja Sasape - Tabacal - Emp. PE-1N J (Pte. El Pavo). 24.96 8.85 16.11 ?Jzﬂj:;:asape, LA-512 Emp. PE-1N (Morrope) - Emp. PE-1NJ. 26.50
LA-105 Emp. PE-1N J (lllimo) - Huaca de la Cruz - Emp. LA-102 14.18 243 11.75 Jilimo, Pitipo
(La Zaranda).
LA-106 .
Emp. PE-1N J (Tacume) - Museo 1.57 1.57 Tucume, Museos
Pto. Cuatro,
LA-107 Emp. FE»1 N J (Punto Cualltro) - Las Lomas - San Pedro - 17.50 5.03 12.47 Ferrefiafe, M. A.
Ferrefiafe - Manuel Antonio Mesones Muro
Mesones Muro
Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - Bodegones - Dv. San Lambayeque, San
LA-108 José - San José — Pimentel - Santa Rosa - Emp. LA-110 36.62 11.50 25.12 Jose, Pimentel, Santa
(Monsefu) Rosa, Monsefu
Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - . B}
LA-109 Emp. LA-108 (Dv. San José) 10.55 10.55 Chiclayo, San José
E PE-1N (Dv. Pto. Et Pto. Et c. Et Re Pto. Et c LA-538 Emp. LA-110 - Playa Los Lobos. 4.00
LA-110 mp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten — C. Eten - 19.45 17.56 1.89 eque, Pto. Eten, C. | ) A 541 Emp. PE-06A (Pomalca) - Emp. PE-01N. 13.00
Monsefu - Emp. PE-1N (Laran). Eten, Monsefu.
LA-542 Emp. LA-110 (Villa Eten) - Emp. LA-110. 2.00
LA-541 Emp. PE-06A (Pomalca) - Emp. PE-O1N. 13.00
Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte. Saltur - Saltur - Sipan - Pomalca, Saltur, LA-550 Emp. PE-1NI (San Nicolas) - Saltur. 17.00
LA-111 Huaca Rajada -Pampagrande - Boca de Tigre - Tablazos 52.74 21.00 27.35 4.39 Sipan, Pampagrande, | | A-552 Tablazos - La Ramada. 18.00
- Emp. PE-06 A (Dv. Tablazos) Tablazos
LA-565 Emp. LA-111 — Pacherrez 1.30
LA-112 Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala - Puican - Emp. LA-111 10.47 6.10 4.37 Patapo, Pucala, Sipan
(Huaca Rajada).
LA-113 Emp. PE-1N | (Cayalti) - Emp. LA-111 (Sipan) 14.47 4.07 10.40 Cayalti, Sipan
_ Emp. PE-1N (Nvo. Mocupe) - Rafan - San Luis - N. Mocupe, Rafan, LA-543 Emp. 538 - Emp. LA-113 (Rafan). 26.00
LA-114 Lagunas. 16.09 1226 3.83 Lagunas LA-545 Emp. 538 - Lagunas - Emp. LA-113. 25.00
LA-115 Emp. PE-1N (Chiclayo) -Emp. LA-102 10.90 10.90 C.P. Capote LA-535 Emp. LA-102 - Emp. 536 (Hda. Capote). 4.00
LA-116 Emp. PE-1N (KM 789) — Emp. LA-102 6.35 6.35 Av. Chiclayo
TOTAL 582.03 168.57 51.39 64.02 298.05
Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Diciembre del 2009.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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CUADRO N° 55:
RED DEPARTAMENTAL, SEGUN ORIGEN Y DESTINO, LONGITUD, TIPO DE ViA, ANCHO DE LA BERMA Y SUPERFICIE DE RODADURA

Longitud Tipo de Superficie Superficie de Rodadura
N2 | Codigo K Ancho via (m)
Desde Hasta (Km) Asfaltado | Afirmado |Sin Afirmar| Trocha Tipo Estado
11 LA-100  |Emp. PE-1MNJ (Maotupe) Huallabamha G9.18 1.87 67.31 450 Az T Regular, malo
2| LA-101  |Emp. PE-TMJ(EI Lindero) Zalas 17.06 17.06 7.40 Az Bueno
3| LA-102  |Emp. PE-OGA (Chiclayo) Kafiaris. 22063 4872 45.20 126.71 7.20 Az SA T Bueno, reqular
4| LA-103 |Emp. LA-102 (Higuerén) Emp. LA-102 (Dv 39.31 31| 450 |7 Regular, malo
Mamagpampa)
50 LA-104 |Emp. PE-1M (Marrope) Emp. PE-1N J (Pte. El Pavo) 2498 8.85 16.11 450 Az T Bueno,malo
G| LA-105  |Emp. PE-TMJ (Illimo) Emp. LA-102 (La Zaranda) 14.18 243 11.75 420 Az AT Bueno, reqular
7| LA-106  |Emp. PE-TNE (Tucume) Musen. 157 157 7.70 Az, Malo, bueno
8| LA-107 |Emp. PE-1NK (Punte Cuatra) Mesones Murg 17.50 5.03 12.47 g.00 Az, SA Buena, regular,
9| LA-108 |Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) Emp. LA-110 (Monsefi) 3662 1150 2512] 450 |asT E;'j?‘l regular,
100 L&-109 |Emp. PE-0G (Dv. Ciudad de Dios) Emp. LA-108 (Dv. San Jose) 10.55 10.55 8.20 Az, Bueno
11| LA-110  [Emp. PE-1M (Dv. Pto. Eten) Emp. PE-1N {Laran) 19.45 17.56 188 £.00 Az AT Bueno, malo
12| LA-111  |Emp. PE-QGA (Pomalca) Emp. PE-O6A (Dv. Tablazos) h2.74 21.00 2735 4.39 550 Az AT Malo
13| LA-112 |Emp. PE-0GA (Patapo) Emp, LA-110 (Huaca Rajada) 10.47 6.10 4.37 7.20 Az T Bueno, malo
14| LA-113  |Emp. PE-1IN | {Cayalti) Emp. LA-111 (Sipan) 14.47 407 10.40 550 Az AT Regular
15| LA-114  [Emp, PE-1M (Muevo Mocupe) Lagunas. 16.09 12.26 3.83 9.60 Az T Bueno, malo
16] LA&-115  |Emp. PE-1M (Chiclaya) Emp. LA-102. 10.90 10.90 £.50 T Malo
47| LA-116  |Emp. PE-1N (KW 789) - Emp. LA-102 Emp. LA-102. £.35 £.35 6.50 o4 Malo
TOTAL 582.03 168.57 51.39 64.02 298.05
Fuente: DRTC - G.R. Lambayegque, Enero del 2010, Az Azfaltado
Elaboracion: Equigo Técnico de Planificacion del PYDOP - GR Lambayegus 2010 AR Afirmado
SA.: zin afirmar
T:Trocha
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d) Red Vial Vecinal de la Region
La red vial vecinal en Lambayeque esta conformada por 905.15 km de
carreteras, la cual vincula a los distritos y caserios con la red regional y nacional,

como también con las capitales provinciales y distritales.

Del total de vias vecinales, 66.7 km. se encuentran asfaltadas, 86.5 km
afirmadas, 156.15 km sin afirmar y 595.8 km son trochas carrozables (Cuadro
46).

La Incidencia de caminos vecinales por Provincia, se refleja en un mayor numero
de kilébmetros de caminos rurales en la provincia de Chiclayo 256.6 km, la
provincia de Lambayeque 242.6 km y menor extensién de vias en la provincia de

Ferrefafe representando 96.6 km.

Las vias responden a mayores extensiones de territorio provincial, como en el
caso de Lambayeque y Chiclayo, quedando con menor extensién Ferrenafe,
variables que al relacionarse determinan un indicador de cobertura, que explica
cuanto de cobertura existe en cada provincia por cada kildmetro de camino rural

existente.

La Densidad vial en la provincia de Ferrefiafe muestra un valor relativamente
menor al resto de provincias, es asi que cuenta con un indice de 0.10 km/km2;
presentandose una situacion inversa en la provincia de Chiclayo, en la cual se

presenta un indice mayor de 0.14 km/km2.

La Densidad poblacional refleja, que la provincia de Chiclayo alcanza el mayor
valor con 240 hab/Km2, y Lambayeque con el menor valor con 28 hab./km2, esta
relacion hasta cierto punto es razonable considerando el espacio territorial de
cada provincia(Cuadro 57).

_CUADRO N° 56:
INCIDENCIA DE LA POBLACION Y RED VECINAL EN EL SOPORTE (Km/Hab)

. Extensién Teritorial  Poblacion 2007 Densildad Red Yial Densidad Vial Respecttl) ala
Provincias Poblacional |  Vecinal Rural Poblacion
Km?2 % Habitantes Hab/Km2 Km Km/Km?2 (KmHab)
LAMBAYEQUE 14231300 100.00 1,112,868 18 905.15 0.06 0.0008
1. Chiclayo 316148 2.21 757,452 240 43250 0.14 0.0006
2. Ferrefiafe 1,705.19 11.98 96,142 56 162.35 0.10 0.0017
3. Lambayeque 9,364.63 £5.80 250,214 28 31030 0.03 0.0012

Fuente: DRTC - Lambayeque. IVG Noviembre del 2009.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010
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El estado de transitabilidad de la red vial vecinal, por lo general se encuentra en
regular a malo, siendo este ultimo el mayor porcentaje, debido al insuficiente o
nulo mantenimiento rutinario y/o peridédico ejecutado, que sumado a las
caracteristicas geograficas y climatolégicas de la regién, contribuyen a su
deterioro significativo, lo que origina mayores costos de transporte tanto de

pasajeros y mercancias.

Cabe precisar, que la unica via que conecta la costa con la zona andina de la
Region es la carretera Ferrefiafe - Batangrande - Oxapampa — Incahuasi —
Canaris; que viene a ser la prolongacién de la via Chiclayo-Ferrenafe,
constituyéndose en un eje estratégico para el desarrollo socio econdmico de esta
zona marginada. La situacion descrita, refuerza la propuesta efectuada, en
reacion a que se debe constituir el Eje Nacional Transversal PE-05, conformado
por esta via, lo que permitird que Provias nacional asigne mayores presupuestos
para el mejoramiento y/o el asfaltado de la via propuesta, la misma que permite
la interrelacion con otros ejes de la Regién Cajamarca y Amazonas.
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) CUADRO N° 57: ]
RED VECINAL, SEGUN ORIGEN Y DESTINO, LONGITUD, TIPO DE ViA, ANCHO DE
LA BERMA Y ESTADO SUPERFICIE DE RODADURA

Trayecto Longitud Tipo de Superficie Ancho via Superficie de Rodadura
Desde Hasta (Km) Asfaltado | Afirmado |Sin Afirmar| Trocha (m) Tipo Estado
Emp. PE-1N J (Cascajal) L. Departamental 23.00 23.00 6.00 Sin afirmar Regular
Emp. LA-500 (La Estancia) Ficuar 30.00 30.00 4.00 Sin afirmar Regular
Emp. PE-1N J (Qlmos) Monte Maravilas 31.00 1.00 30.00 6.00 Trocha Mal
Emp. PE-1N J Pta. Carretera 33.00 9.50 23.50 6.00 Afirmado, tracha NMuy mal
Emp. PE-1N J Zapote 5.20 5.20 5.00 Afirmado Regular
Emp. PE-TN J Cholocal 2.00 2.00 5.00 Sin afirmar Wal
Salas La Ramada. 30.05 5.00 12,358 12.70 6.00 sfal. Sin Afir. Tro Regular
Emp. PE-IN J Sancarranco 2.00 2.00 5.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-1N J Emp. L&-102 (Las Astillas). 18.30 18.30 6.00 Trocha Muy mal
Emp. LA-509 Magdalena 14.00 14.00 6.00 Trocha Muy mal
Caracucho Emp. PE-1N J (Jayanca) 13.50 13,501 6.00 Trocha NMuy mal
Emp. PE-1N (Morrope) Emp. PE-1N J 26.50 26.50 6.00 Trocha Mal
Emp. PE-TN J Emp. LA-512 18.00 13.00: 6.00 Trocha Mal
Emp. PE-1N J (Mochumi) Sasape §.00 6.00! 4.00 Trocha Mal
Emp. LA-513 (Sasape) Emp. LA-512 5.30 5.30! 5.00 Trocha Mal
Emp. PE-1N J (Mochumi} Emp. LA&-102 16.00 16.001 6.00 Trocha Mal
Emp. PE-IN J Casza Rosada 1.50 1.501 4.00 Trocha Mal
Emp. PE-1N Emp. L&-102 11.80 11.80 6.00 Afirmado Regular
Emp. PE-1N J Emp. LA-520 5.00 5.00: 4.00 Trocha Mal
Emp. PE-TN J Emp. LA-100 (Marripon) 8.40 8.40 5.00 Sin afirmar Muy mal
Emp. LA-520 ‘racape. 210 2.10 5.00 Trocha WMuy mal
Emp. LA-100 . Emp. LA-520 (Tongorrape). 14.00 14.00 6.00 Sin afirmar Mal
Emp. LA-503 Emp. L&-100. 5.60 5.60 E.00 Trocha Muy mal
Emp. LA-500 (Cascajal). Ninchipo. 6.00 6.00 4.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-1N J (Pte. Mochumi) . Emp. L&-102. 14.00 14.00: 6.00 Trocha Mal
Emp. PE-1N (Pte. Lambayegue) “encala 4.00 4.00 5.00 Trocha Wuy mal
Emp. LA-500 (San Isidro) - Emp Emp. LA-501 (Corral Arena): 4.00 4.00 6.00 Trocha Muy mal
Emp. LA-531(El Pueblito} Sincape 3.30 3.30 5.00 Trocha WMuy mal
Emp. PE-IN J Emp. LA-5 1.00 1.00 4.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-1N J La Estancia 10.00 10.001 6.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-IN J Emp. PE-1N J. 26.00 26.00 5.00 Trocha Muy mal
Emp. LA-102 Emp. L&-107. 15.30 15301 4.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-1N J (Lambayeque) . Emp. L&-102. 25.00 25.00 6.00 Afirmado Regular
Emp. PE-06 A (Hda. Tuman) Picsi 9.50 9.50 4.00 Asfattado Regular
Emp. LA-102 Emp. LA-535 (Hda. Capote). 4.00 4.00 5.00 Asfattado Regular
Emp. PE-1N (Chiclayo) Emp. PE-1N (Lambayesque). 13.00 13.00: 6.00 Trocha Regular
Emp. LA-110 Playa Los Lobos. 4.00 4.00 4.00 Afirmado Regular
Emp. PE-1N (Chiclayo} Chacupe 5.00 5.00 5.00 Trocha Mal
Emp. PE-08 (Pimentel) Emp. L&-110 (Monsefu) 9.00 9.00: 4.00 Trocha Mal
Emp. LA-108 {Mesones Muro) Luzfague. 13.00 430 8.70: 6.00 Asfal Trocha Regular
Emp. LA-110 (\illa Eten) Emp. LA-110 2.00 2.00 5.00 Trocha Wal
Emp. LA-538 Emp. LA-114 (Rafan). 26.00 26.00! 6.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-1N Emp. LA-110 12.00 12.00 5.00 Trocha Mal
Emp. LA-538 Emp. L&-114. 25.00 25.00 6.00 Trocha Mal
Emp. PE-1N (Mocupe). Emp. LA-547. 16.00 16.001 E.00 Trocha Mal
Emp. PE-1N | (Zafia} L.Departamental 20.00 20.00 6.00 Trocha Mal
Emp. PE-1N | (San Nicolas) Cayalti. 6.00 6.00 4.00 Sin afirmar Regular
Emp. PE-1N Saltur. 12.00 12.00: 5.00 Trocha Mal
Emp. LA-532 (H bal) Emp. L&-102 (Ferrefiafe) 17.00 17.00: 4.00 Trocha Mal
Emp. PE-1M | (San Nicolds) Sattur 4.00 4.00 5.00 Asfattado Regular
Emp. LA-832 (t ) Emp. LA-102 (Ferrenate). 18.00 18.00;  5.00 Trocha Wal
Emp. PE-05 A Emp. LA-502 (Tambo Real) 31.00 31.00 4.00 Afirmado Regular
Emp. PE-1N | Emp. LA-559. 4.00 4.00 5.00 Trocha Wal
Emp. PE-06 A Emp. LA-111 (Pampa Grand 260 260, 4.00 Tracha Wal
Emp. PE-08 A Batan Grande. 35.00 3500 6.00 Trocha Muy mal
Emgp. PE-06 A (Chongoyaps) LD. (Yaypon). 12.00 12.00 5.50 Sin afirmar Regular
Emp. PE-06 A (Chonzoyaps) Tim. Dptal 1800 1500 400 Trocha Wal
Cayalti Bebederos. 50.40 50.40 6.00 Sin afirmar Muy mal
Emp. PE-1N | Sintupaya (L.D.). 10.00 10.00! 4.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-1N | Sintupaya. 2.30 2.30 5.00 Trocha Muy mal
Pucala Emp. PE-06 A (La Cria} 11.00 11.00 4.00 Asfattado Regular
Emp. LA-570 (Luya) Ferrefiafe 12.00 7.50 4,50 6.00 Asfaltade Regular
Emp. LA-560 (Ovotun) L. V. (Viru). 14.00 14.00 6.00 Trocha Regular
Emp. LA-111 Pacherrez. 1.30 1.30 5.00 Trocha Regular
Emp. LA-370 (Luya) . Emp. PE-06 A (Tuman). 7.80 7.80 5.00 Asfaltado Regular
Saltur Emp. L&-111. 480 480 4.00 Asfattado Regular
Emp. LA-111 (Rinconazo) Tuman. 8.00 8.00 5.00 Asfattado Regular
Emp. PE-06 A Emp. LA-111. 5.00 5.00 4.00 Trocha Wal
Emp. LA-107 Emp. LA-333. 6.60 6.60 5.00 Trocha Wal
Emp. LA-111 (Dv. Colud) “entarron. 6.00 6.00 5.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-08 A (Pomalca) Chescope. 4.00 4.00 4.00 Trocha Muy mal
Emp. PE-08 A (Pomalca) Emp. PE-08 A (Dv. Tutumo). 3.00 3.00 5.00 Trocha Mal
Emp. LA-107 {Mesones Muro) Las Canteras. 6.00 6.00: 5.00 Trocha Mal
Emp. LA-563 (Mamape) Emp. LA-570 (La Pared) 220 2.201 5.00 Trocha Mal
Emp. LA-106 (Mesones Mura) El Triunfo. 5.00 5.00 5.50 Trocha Wal
TOTAL 905.15 66.70 86.50 156.15 555,80

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010.
Elaboracion: Equipe Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque
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En relacion a los caminos vecinales, se hace necesario la recategorizacion a red
vial departamental 6 regional, a partir de la definicion de los Nodos de Desarrollo
y Jerarquizacién Urbana, volumen poblacional, tasas de crecimiento
intercensales y transitabilidad, explicitos en el presente documento, asi como la
solucién al problema central, que es la integracion de la quinta via transversal
nacional (PE-05) en la Regién, propuesta que responde a la situaciéon de
exclusion, inequidad y pobreza de las poblaciones de Incahuasi y Canaris.

Para ello hay mas de una justificacibn socioeconémica, como es, zona
productiva, el aprovechamiento de extensas zonas cultivables y ganaderas, con
altos niveles de riqueza y con atractivos turisticos como Bosque de Pdmac,
Complejo Arqueolégico de Batangrande, Jagleyes de Mayascon, Reserva
Forestal de Laquipampa, el cual constituye un nuevo eje econdmico de la
Regidn.

En resumen, podemos indicar que siendo la red vial vecinal el soporte de las
zonas de produccion y comercializacion, se requiere su atencion prioritaria, a
efectos de que se complemente en forma adecuada con la red vial
departamental y nacional.

Segun el Decreto Supremo N° 044-2008-MTC, mediante el cual se aprueba el
Clasificador de Rutas del SINAC; la red vial vecinal estd conformada por setenta
y siete (77) rutas, las mismas que tienen como objetivo principal servir de
elemento de unidén y comunicaciéon entre los principales centros poblados, asi
como de los centros de produccién y comercializacion, de la region, los mismos
que se encuentran articulados con la red vial departamental o regional y/o de la

red vial nacional.

Su nomenclatura para Lambayeque comienza con LA-500. Indicandose que la
provincia de Lambayeque cuenta 32 rutas vecinales(LA-500 hasta LA-531), la
provincia de Ferrefiafe con dos rutas vecinales(LA-532 y LA-533) y la provincia
de Chiclayo con 43 rutas vecinales (LA-534 hasta LA-576).

Si bien se busca la integracién econoémica vy territorial, el primer problema que
debe resolverse es la conectividad vial dentro las zonas de produccién y su
integracién a los principales mercados13; teniendo en cuenta ademas que los
precios del mercado, realmente dependen del estado de la red vial de la regién,

que se traduce en la competitividad regional.

'3 Corresponde a los Gobiernos Locales a través de IVP revisen el dominio vial local en sus jurisdicciones,
algunos, por supuesto deberian ser elevados a la categoria departamental.
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lll.2. Estado de la red vial y su incidencia en el desarrollo Regional

a) Estado de la red vial Regional

El transporte por carretera, es la principal forma de transporte regional, por su
versatilidad permite el transporte de carga (bienes y materiales) y el de pasajeros
(nacionales y extranjeros); con mucha significancia en diferentes rubros, sobre

todo en servicios de transporte, que mucha incidencia en el VBP Regional.

CUADRO N° 58:
RESUMEN DE LA RED SEGUN TIPO DE SUPERFICIE, E IMPORTANCIA
NACIONAL, REGIONAL Y VECINAL

Tipo de Red Tatal Asfaltado Afirmada Sin afirmar Trocha
Km Km %o Krm T Km T Krm %o
Region Lambayeque | 209083  754.71] 36100 19934 953 22017] 1053 M661) 4334
1. Red Nacional 60365 51944 8R.04 145 1018 0.00 2276 377
2. Red Departamental 62.03| 16857 28.96 5139 883 64.02( 11.000 298.05 4121
3. Red Vecinal 90515 GeT0| 737 86.50| 96| 1AR1A| 17.25)  A9AR.80| GRAGZ

Fuente: DRTC - G.R. Lambaysque, Enere del 2010.

Elaboracion: Equipn Técnico de Planifizacion del PYOP - GR Lambayeque 2010

La longitud de la red vial en la Region es de 2,090.83 Km, y representa apenas el
2.67% del total nacional (78,127 Km.); de los cuales 754.71 Km. se encuentran
asfaltadas (36.1%), 199.34 Km. afirmadas (9.5%), 220.17 Km. sin afirmar (10.5%)
y 916.61 Km. a nivel de trocha (43.8%), contando esta ultima con mayores

problemas de conectividad.

Teniendo en cuenta que la red vial vecinal constituye la red vial de mayor
extension en el ambito regional, se requiere disefiar politicas, que permitan

revertir su situacién, traduciéndose en las siguientes:
¢ Intervencion para la recategorizacion a red vial departamental.

o Concertacion politica entre el Gobierno Regional y los Gobiernos Locales, para

la asignacion de recursos en los procesos de presupuesto participativo.

e Los distritos con menor volumen de poblacion, reciben partidas de inversion
irrisorios, que teniendo que atender otras necesidades no satisfechas obligan a
la autoridad priorizar su gasto, manteniendo las vias como alternativas no

preferibles en el gasto social.
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Un conjunto de indicadores dependen de los costos de transporte, tanto de

mercancias como de personas, es asi que los costos de los productos son

elevados por efectos de la poca accesibilidad a

las zonas de produccion

ocasionando que la relacién productor y mercados afronten dificultades y riesgos,

haciendo evidente uno de los problemas que es la escasez de insumos en los

mercados de consumo. La relacion flete/precio de los productos en las vias

departamentales se muestran en el cuadro siguiente.

CUADRO N° 59:
CAMINOS DEPARTAMENTALES, SEGUN ORIGEN Y DESTINO, LONGITUD,
SUPERFICIE DE RODADURA TRANSITABILIDAD Y RELACION FLETE/PRECIO

3 -
Ancho N* de fhas Promedio de
. . Estado de (al afio) .
Cédigo Carretera departamental Longitud Caracteristicas promedio del superficie de| el camino las relaciones
9 (desde - hasta) (Km) camino | P FLETE/PRECIO
rodadura permanece
En mts. . . 1/
instransitable
Emp. PE-1 NJ (Motupe) - Marripén - Palo Blanco - Huayros - Afimada Regular 0.5500
LA-100 | - ) . 69.18 4.50
limén Pampa - Colaya - Corral de Piedras - Huallabamba. Trocha Malo 5 0.5600
LA-101 | Emp. PE-1NJ (El Lindero) - Salas. 17.06 Asfaltado 7.40 Bueno 0.4500
Emp. PE-O6A (Chiclayo) -Picsi -Ferrefiafe -Pitipo -La Asfaltado
Saranda -Tambo Real -Batangrande -El Papayo -Mochumi - ) Bueno 0.4520
LA-102 Laquipampa -Moyan -Incahuasi -La Tranca -Congana - 22063 Afimada 7.20
Magmapampa -Cafaris. Sin afirmar Regular 3 0.4630
Sin afirmar Regular 0.4630
LA-103 | Emp. LA-102 (Higuerén) - Tayapampa - Incahuasi 39.31 4.50
Trocha Malo 3 0.4630
Emp. PEAIN (M ) La Colorada - F Posit Asfaltado Bueno 0.0450
; mp. PE- orrope) - La Colorada - Fanupe - Positos - )
LA-104 Granja Sasape - Tabacal - Emp. PE-1N J (Pte. El Pavo). 2496 Afirmado 450 Regular 00450
Sin afirmar Malo 0.0450
Emp. PE-IN J (Illi H delaC Emp. LA-102 (L. Astaltado 00125
LA-105 | EMP-PE-INJ (llimo) - Huaca de la Cruz - Emp. LA-102 (La | 44 48 | pfimago 420 Bueno 0.0128
Zaranda).
Trocha 0.0140
LA-106 | Emp. PE-1NJ (Tucume) - Museo. 1.57 Asfaltado 7.70 Bueno 0.0560
R - - - B 0.0560
LA-107 Emp.f’E 1NJ (Punto Cuatro) - Las Lomas - San Pedro 17 50 Asfaltado 6.00 ueno
Ferrefiafe - Mesones Muro Regular 0.0560
Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) -Bodegones -Dv. San José - Asfaltado Bueno 0.0560
LA-108 | San José - Pimentel -Santa Rosa -Emp. LA-110 (Monseft). 36.62 Afirmado 450 Regular 0.0560
Sin afirmar Malo 0.0560
Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - Emp. 0.0105
LA-109 LA-108 (Dv. San Jose). 10.55 Asfaltado 8.20 Bueno 0.0105
Emp. PE-IN (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten - Eten - Monsefu -
LA110 Emp e ELarén) ) 19.45 Asffaltado 6.00 Bueno 0.0105
P- - Afimado Malo 0.0105
Emp. PE-O6A (Pomalca) - Saltur - Sipan - Huaca Rajada - Asfaltado Regular 0.5800
LA-111 | Pampa grande - Boca de Tigre - Tablazos - Emp. PE-O6A 52.74 Afirmado, 5.50
(Dv. Tablazos). rocha Malo 0.5800
Emp. PE-06A (Péatapo) - Pucala - Puican - Emp, LA-110 Asfaltado Bueno 0.0250
LA-112 : 10.47 7.2.
(Huaca Rajada). Trocha Regular 0.0250
LA-113 | Emp. PE-IN | (Cayalti) - Emp. LA-111 (Sipan). 14.47 Afirmado 5.50 Bueno 0.0150
) Asfaltado Bueno 0.0450
LA-114 | Emp, PE-1N (Nuevo Mocupe) - Rafan - Lagunas. 16.09 ) 9.60
Afirmado Malo 0.0450
LA-115 | Emp. PE-IN (Chiclayo) - Emp. LA-102. 10.90 Trocha 6.50 Malo 0.0450
LA-116 | Emp. PE-1IN (KM 789) — Emp. LA-102 6.35 Afirmado 6.50 Regular 0.0450
Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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En las vias departamentales de competencia del Gobierno Regional de
Lambayeque, tenemos que el 23.12% se encuentra en buen estado de
transitabilidad (483.30 Km.), en regular estado de transitabilidad el 26.82 %
(560.75 Km.), y en mal estado de transitabilidad el 50.06 % (1,046.68
Km.);situacion que debe revertirse para contar con una adecuada conectividad

vial.

, CUADRO N° 60:
LONGITUD DE ViA REGIONAL SEGUN ESTADO DE SUPERFICIE DE RODADURA:

Longitudes por Estado de la Superficie de Rodadura
Total
. . No._ de p
Ambito ! Red Yial Rutas vias Bueno Fegular Malo
(km]
Km = Km 4 Km =

Total ¥ia Regional 101] 2,090.83 48340 2312x| 560.75( 26.92%( 104668 B0
¥ia Nacional 7 EO3.EG 34334 BESSM| 23085 3019 23.75 4.93%
¥ia Departamental 17 haz2.03 4006 2406 20800 3I5T4| 23387 40,200
¥ia ¥ecinal 1# b A05.15 0.0 122201 1380 TH2.95 BE.A0

Fueate: ORTC - GR. Lambayeque, Enera del 2010,
Elaboracios: Equipo Técnico de Planificacion del PYOP - GF Lambayeque 2010

W La red vecinal seqin of 0.5 N2 044-2008, e de 77 rutas, VG en suinfarme final identifica T4, Consideramas que las apreciaciones de
considerar o no algunas rukas es inkerds de cada estudio.

b) Red vial departamental.- Sus caracteristicas

La red vial de la regién en su mayoria se localiza en terreno plano, constituyendo
la principal caracteristica de la costa norte del pais, donde solo se presentan
pequefias ondulaciones o colinas; estas vias en tiempo de lluvias extraordinarias

presentan inundaciones, ocasionando el deterioro de las mismas.

También se presenta areas de topografia montafiosa, en la zona alto andina,
siendo 04 rutas las que se caracterizan por encontrarse en estas zonas (LA-100,
LA-101, LA-102, LA-103), donde tenemos zonas criticas con deslizamientos
(derrumbes y huaycos), por lo que se requiere de mantenimiento permanente y

trabajos de rehabilitacion. Estas vias son afirmadas, sin afirmar y trochas.
La Red Vial departamental, est4 identificada de la siguiente manera:

Via troncal arterial.- Permite acceso permanente a las capitales distritales y a los
centros poblados mayores; tiene conectividad hacia una red vial de mayor
jerarquia (nacional) cuya longitud sea mayor a 25 km. y con un flujo de vehiculos
promedio mayor a 50 unidades/dia.
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Via alimentador local.- Permite acceso permanente con los centros poblados

mayores y tiene conectividad a un camino troncal o red vial de mayor jerarquia.

Su longitud se ubica entre los 5 a 25 km y un flujo entre 15 a 50 vehiculos/dia.

Via de acceso.- Permite acceso permanente a un poblado o localidad y tiene

conectividad a un camino troncal o red vial de mayor jerarquia. Su extensién es

menor o igual a 5 km y con una circulacion o flujo menor de 15 unidades/dia.

CUADRO N° 61:

CRITERIOS QUE IDENTIFICAN LOS CAMINOS VECINALES

TRAFICO (VEHICULOS X

TIPO DE CAMINOS LONGITUD (KM.) DIA) CARACTERISTICAS

Troncal Arterial Mayor a 25 Mayor de 50 Conecta a las capitales d|str|ta|e§ con los
centros poblados mayores, y articula a una
red vial de mayor jerarquia.
Conecta con los centros poblados mayores,

Alimentador Local Entre 5a 25 Entre 15250 y se articula a un camino troncal o red vial
de mayor jerarquia.

Acceso Menor de 5 Menor a 15 Conecta generalmente a un solo poblado o

localidad.

Fuente: VG -PROVIAS Noviembre del 2009.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010
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CUADRO N° 62:
CARACTERISTICAS DE ViIAS DEPARTAMENTALES, CONECTIVIDAD, BENEFICIARIOS, TRANSITABILIDAD Y MEDIOS DE
TRANSPORTE SEGUN SINAC-MTC

Caracteristicas Conectiividad Beneficiarios Transitabilidad Transporte 1/
N° Codigo Provincia Nombre de los caminos Longitud | Ancho Poblacién |Tipo de  |Ambito de Conexion
de Ruta vecinales 9 Superficie Estado Centros Poblados - po y : ) Ligero | Pasajero | Carga
(Km.) (m) Atendida |camino influencia vial
RED VIAL DEPARTAMENTAL REGISTRADA
1| LA-100 |Lambayeque |EMP: PE-1 NJ (Motupe) hasta 69.180 4.50|As. Af.SA.T. |Regular, malo | MaTipon, 42,580 |Troncal  |Provincial Nacional VL P LI
Huallabamba Huallabamba
2| LA-101 |Lambayeque g;g'sPE'mJ (El Lindero) hasta 17.060 7.40|As. Bueno Salas 12,998 |Local Provincial Nacional VL P LI
3| LA-102 |ChiclaYo Emp. PE-OBA (Chiclayo) hasta 220630|  4.50|As. AL SA.T. |Bueno, regular |-.SSh Pitipo, 156,200 |Troncal |Interprovincial —|Nacional VL P LI
Ferrefafe Cafiaris. Batangrande
4| LA-103 |Ferrefiafe E?;HQ;Q-mZ (Higueron) hasta 39.310 4.50|As. Af.SA.T. |Regular, malo |Cafiaris, Incahuasi 24,530 |Troncal |Provincial Dptal. VL LO LI
_ Emp. PE-1N (Morrope) hasta I .
5| LA-104 |Lambayeque Emp. PE-1N J (Pte. El Pavo) 24.960 4.50|As. Af. SA. Bueno, regular |Morrope, Tucume 39,174 |Local Provincial Nacional VL LO LI
Lambayeque |Emp. PE-1N J (lllimo) hasta Emp. . . — .
6| LA-105 Ferrefiafe LA-102 (La Zaranda) 14.180 4.20|As. Af. T. Bueno Illimo,Pitipo 29,187 |Local Interprovincial Nacional VL LO LI
7| LA-106 |Lambayeque '\EATSZ:E'WJ (Tucume) hasta 1.570 7.70|As. Bueno Tucume, Museos 20,840 |Acceso |Provincial Nacional VL LO LI
8| LA-107 |-@mbayeque |Emp. PE-1NJ (Punto Cuatro) 17.500 6.00|As. Bueno, regular | ereNafe, Mesones | 45 5aq || ol Interprovincial  |Nacional VL Lo LI
Ferrefafe hasta Mesones Muro M
Lambayeque |(Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) Bueno, regular,|Pimentel, Santa — .
9| LA-108 Chiclayo hasta Emp. LA-110 (Monsefd) 36.620 4.50|As. Af.SA. T. malo Rosa, Monsefu 73,400 Troncal Interprovincial Nacional VL LO LI
Chiclayo Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) . A L .
10| LA-109 Lambayeque |hasta Emp. LA-108 (Dv. San 10.550 8.20|As. Bueno Chiclayo, San José| 273,000 |Local Interprovincial Nacional VL LO LI
11| LA-110 |Chiclayo Emp. PE-1N (Dv. Pto. Bten) hasta 19.450 6.00|As, Af. Bueno, malo | Redue, Eten, 55,632 |Local Provincial Nacional VL LO LI
Emp. PE-1N (Laran) Monsefu
. Emp. PE-O6A (Pomalca) hasta Pomalca, Sipan, . .
12| LA-111 |Chiclayo Emp. PE-OBA (Dv. Tablazos) 52.740 5.50|As. Af. T. Bueno, malo Tablazos 80,568 Troncal Provincial Nacional VL IP PE
13| LA-112 |Chiclayo Emp. PE-08A (Patapo) hasta 10.470 7.20(As. T. Bueno, regular | - 2tapo, Pucala, 74,580 |Local Provincial Nacional VL Lo PE
Emp. LA-110 (Huaca Rajada) Sipan
. Emp. PE-1N | (Cayalti) hasta L e I .
14| LA-113 |Chiclayo Emp. LA-111 (Sipan)-Saltur 14.470 5.50|Af. Bueno Cayalti, Sipan 24,500 |Local Provincial Nacional VL LO PE
15| LA-114 |Chiclayo Emp, PE-1N (Nuevo Mocupe) 16.090 9.60|As. Af. Bueno, malo | Mocups, Rafan, 78,250 |Local Provincial Nacional VL LO LI
hasta Lagunas. Lagunas
16| LA-115 |Chiclayo Emp. PE-1N (Chiclayo) 10.900 6.50|T. Malo C.P. Capote 12,580 |Local Provincial Dptal.
17| LA-116 |Chiclayo Emp. PE-1N (Chiclayo) hasta 6.350 9.50[SA. Regular 6,650 |Local Provincial Dptal. VL LO LI
Emp. LA-102.
Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010. As: Asfaltado
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010 Af: Afirmado
1/. Ver en el cuadro N 55 SA: sin afirmar
T: Trocha
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c) Estado de la red vial Vecinal.- Sus caracteristicas

En relacién a las vias vecinales, la Region cuenta con 905.15 km.(Cuadro 58),
cuya situacion de transitabilidad es de regular a mala, toda vez que estan
constituidas en su mayor porcentaje por trochas carrozables y, cuya atencion no
ha sido la adecuada; requiriendo de mantenimiento permanente, asi mismo el
mayor nimero de los tramos corresponden a espacios de manejo distrital, la poca

atencion con el mantenimiento de esta vias podria deberse a:
¢ La poblacion no transita por estas vias.

¢ El uso de la via es relativamente temporal.

¢ Hay vias alternas o medios para la movilizacion de recursos.

o Los distritos con menor volumen de poblacion reciben presupuestos irrisorios,
que condiciona a que frente a otras necesidades mas apremiantes, prefieran

estas, manteniendo las vias como alternativas no preferibles en el gasto social.

La atencion de las vias vecinales lo realizan bajo las modalidades, de convenio
entre municipalidades con aporte de maquinaria y mano de obra no calificada;
sobre todo para fechas importantes; por lo que, estas vias tienden a deteriorarse

con mayor facilidad.

Es muy preocupante, cuando analizamos que las vias vecinales, a pesar de ser el
soporte de los centros de produccion, asi como de los centros poblados y distritos,
orientados hacia nodos comerciales, asi como a los mercados de consumo y
abastecimiento de insumos, su estado de transitabilidad no sean las mas
adecuadas; es asi que el 86.50% se encuentran en mal estado, esto significa que
el mantenimiento y rehabilitacion vial no esta siendo debidamente asumido por la
autoridad competente, de tal suerte que estas autoridades, en vez de atender la
red vial vecinal que acerca la produccion a los mercados, destinan recursos a

otros rubros distintos a la infraestructura vial.

Es necesario precisar que la mayoria, de Gobiernos Locales distritales, en sus
Planes Operativos, deberian considerar rubros de presupuesto para el
mantenimiento de la red vial vecinal de tal suerte que se logre atender por lo
menos al 50% del total de vias vecinales, asi mismo la construccion, rehabilitacion
y mejoramiento se debe priorizar en los presupuestos participativos anuales, con
el objeto de consolidar los espacios de produccién y mercados, que hagan
competitivos los precios del pequefio productor significando mejorar sus

condiciones de vida y y por ende la reduccién de los indicadores de pobreza.
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Es necesario precisar que en los ultimos seis afios, no se ha tenido un avance
importante en la red vial vecinal, por parte de las autoridades locales, mas bien el
Gobierno Regional viene efectuado un gran inversién de mas de S/. 41°000,000,
para atender obras de rehabilitacién y mejoramiento de carreteras y puentes de la

red vial vecinal.

CUADRO N° 63:
ESTADO DE LA SUPERFICIE DE RODADURA DE LA RED VECINAL, POR

PROVINCIAS
e e Longitudes por Estado de la Superficie de Rodadura e
Bueno Reqular Malo
Chiclayo 42 0.00 0.0% 22.24 13.5% 43722 26.5% 505.47
Ferrenafe 2 0.00 0.0% 15.18; 54.5% 8.34 35.5% 2352
Lambayequs 2 0.00 0.0% 38.78)  10.3% 337.380  B9T% 376.16
TOTAL 1/ 7 0.00 122.20 13.5% 782,95 25.5% 90515
REPRESENTACION EN (%) 0.00% 13.50% 86.50% 100.00%

1 La red wecinal segin el 0.5, M® 044-2008, e de 77 rutas, IVG en suinforme final identifica 74, Conzideramos que las apreciaciones de
considerar o no algunas rutas es interés de cada estudio.

Fuente: ORTC - Lambayeque. VG Moviembre del 2003,

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYOP - GF Lambayeque - 2000

Grafica N° 15

ESTADO DE LA SUPERFICIE DE RODADURA DE LA RED VECIMNAL, POR PROVINCIAS
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Es necesario indicar que algunas vias',vecinales requieren ser recategorizadas
como carreteras departamentales, y a partir de éstas a nacionales, teniendo en

cuenta la siguiente justificacion:

¢ Potencial econémico, productivo y/o turistico de la zona.

¢ Integracion de capitales de distritos y centros de produccion o turisticos de gran
impacto regional.

¢ Integracion de los distritos alto andinos de Cafaris, Incahuasi, y parte de Salas
con la costa de Lambayeque, contemplados en el Plan Concertado Regional.

d) Tipologia de vehiculos segun tipo de transporte

La informacién primaria y secundaria, especialmente de la DRTC, nos proporciona
datos recientes sobre el transito de vehiculos en las diferentes vias de la Region.
La via mas saturada PE-1N de norte a sur y viceversa, conjugan en si la
circulacion de vehiculos de menor a mayor tonelaje, ademas de la circulaciéon de
vehiculos de transporte de personas. Al interior de la Regién las vias se
especializan, teniendo en cuenta el transporte interprovincial de personas de
ambito regional y transporte de mercancias, asi como en el transporte urbano e
interurbano de personas que se realiza dentro de cada provincia, indicandose que
los flujos de transporte de carga se condicionan de acuerdo a las zonas de mayor

produccion.

En las rutas LA-111, LA-112, LA-113, LA-115 Y LA-106 el transporte de carga en
época de cosecha, se acentua, teniendo como punto final los mercados y las
plantas de procesamiento (cafia de azucar).

, _ CUADRO N° 64:
TIPOLOGIA DE VEHICULOS SEGUN TIPO DE TRANSPORTE

Transporte Privado Transporte de Pasajeros (o Publico) Transporte de carga
Vehiculo ligero Local Interprovincial Liviano Pesado
VL LO IP LI PE
Colectivos,
Camioneta Rural, i i
Automavil, Pickup 4x4 Buses de 2 ejesamas | Camion de 2 ejes Camiones fie Sejesa
Station Wagon, mas
Microbus

Fuente: IVG -PROVIAS Noviembre del 2009.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque — 2010

"“La principal via que requiere recategorizar: PE-05: Chiclayo — Ferrefiafe — Picsi — Incahuasi — Cariaris.
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lll.3. Analisis de la accesibilidad vial en el espacio territorial

La configuracion vial de la Regién Lambayeque, asi como el estado de su
conservacion, asociada con el potencial productivo, la jerarquia urbana y nivel de
poblamiento, han definido los siguientes niveles de accesibilidad en los sub
espacios diferenciados de su territorio:

lll.4. En el Sub espacio Costero

Se presentan zonas accesibles, medianamente accesibles y poco accesibles,
ésta ultima zona de produccion atendidas por trochas carrozables, se
constituyen en redes de interrelacion de las vias departamentales y/o nacionales
hacia los centros de produccién y generacion de recursos.

El soporte de la zona de costa es basicamente la red vial Nacional, Regional y
Vecinal. Indicandose que es en esta zona donde prioritariamente se ubican las
actividades econdmicas, comerciales, financieras y de servicios de la Region;
requiriendo la atencién de la red vial vecinal, y departamental que son el soporte

de las zonas de produccién hacia los espacios de acopio y comercializacion.

La fortaleza e importancia de la trama vial regional, esta en directa relacion a la
vocacion productiva de cada espacio econémico, en este caso, el sub espacio
costero presenta la mejor infraestructura vial, cuyo estado de transitabilidad en el
caso de la red vial nacional y Regional es de bueno a regular, existiendo un
menor porcentaje en estado malo basicamente las trochas, y en relacion a la red
vial vecinal su estado es de regular a malo, debido a la falta de trabajos de

rehabilitacion, mejoramiento y mantenimiento vial.

En la zona de costa el impacto es importante en relacién al potencial productivo
regional, en primer lugar, destaca el proyecto Tinajones, con un potencial
agricola importante y con rapido acceso a la carretera Panamericana,
permitiendo el desarrollo socio econdmico de la provincia de Chiclayo y
Lambayeque, con gran influencia en el poblamiento de la zona y el desarrollo de
la agroindustria, destacando la produccidén de arroz y azicar, que tienen acceso
directo a la red vial nacional y departamental.

lll.5. En el Sub espacio Andino

En el sub espacio andino, no todas las areas productivas y asentamientos
poblacionales han sido integrados al sistema vial debidamente organizado y a
redes de mayor relevancia, debido a que la mayor parte de su trama vial esta

conformada por carreteras sin afirmar y trochas carrozables, en mal estado de
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transitabilidad, lo que ocasiona mayores tiempos de desplazamiento dificultando

la movilizacion de carga y pasajeros.

En la sierra oriental (Canaris), se distingue un bajo nivel de accesibilidad, por
ejemplo, la limitada longitud de su red vial, que no permite la integracion de las
areas con potencial productivo, con Ferrefiafe y con el resto de la region;
dandose el caso, que la relacién comercial de estas areas se manifiesta mas con

mercados de las Regiones de Cajamarca y Amazonas.

Asi, Cafiaris se relaciona mas con la ciudad de Pucara - Jaén de la Regidn
Cajamarca, cuando deberia ser lo contrario relacionarse con el polo comercial

mas importante del Nor oriente como es Chiclayo o Lambayeque.

Definitivamente, el desarrollo regional esta en funcion directa del estado de la
red vial de la region, lo que determina el indicador de su crecimiento; asi mismo
los niveles de accesibilidad a las distintas zonas, que configura el sistema vial
existente, en la que convergen diversas vias de comunicacién en todos sus
niveles, hacen que la ciudad de Chiclayo sea la de mayor concentracion tanto
comercial, financiera y de inversiones, facilitando un desarrollo sustentable e

irreversible en el mediano y largo plazo.

Por otro lado, la poca articulacién vial a los distritos de Incahuasi y Cafaris, con
relacion al resto de la Region, influye determinantemente en su menor
crecimiento econdmico y en su estancamiento, expresando un limitado desarrollo
en todos los niveles: Sociales, econdmicos, culturales, etc., apreciandose altos

indices de pobreza(Cuadro 16).

Para superar las limitaciones sefialadas, es necesario superar las limitaciones de
la gestion vial, que implica planeamiento'®, organizacién, ejecucion y control,
debiendo asumir cada nivel de gobierno la responsabilidad de sus competencias
que le toca desempeiar, es decir. MTC - PROVIAS Nacional la Red Vial
Nacional; el Gobierno Regional, la Red vial departamental 6 regional y los
Gobiernos Locales la red vial vecinal.

Asi mismo, es necesario indicar, que, no obstante, las competencias se
encuentran definidas, para una eficaz descentralizacion vial, se requiere la
transferencia de recursos financieros por parte del Gobierno Nacional, que

permita al Gobierno Regional y Gobierno Local, cumplir con el rol que les toca,

... en el presente documento proponemos, no hay alternativa de solucién a un problema central “Nivel socio econémico
desarticulado e incremento de los niveles de pobreza en los distritos de Cafiaris e Incahuasi”. Por tanto, recategorizar la via PE-
04C como quinta via transversal nacional (Chiclayo — Ferrefiafe — Batangrande - ANP Pémac — ANP Laquipampa hasta Cafiaris”.
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toda vez que los presupuestos asignados anualmente son totalmente exiguos,

en relacion a las multiples necesidades de la Region.

lll.6. Accesibilidad Vial

Dentro de la Regién se localizan importantes vias de comunicacion terrestre, y
significan las Unicas que, articulan las ciudades de Chiclayo, Lambayeque y
Ferrefafe, con el resto de los distritos y centros poblados; asimismo, con las

regiones vecinas.

La red vial nacional de la regiéon, se conforma por 603.65 km, de los cuales el
56.88% se encuentra en buen estado de transitabilidad, el 38.19% en regular
estado y el 4.935 en mal estado. A su vez las vias departamentales que son
582.03 Km.; se encuentran en buen estado 24.60%, en regular estado de
transitabilidad 34.74 y en mal estado el 40.20%. Y con relaciéon a las vias
vecinales (905.15 Km.) que se constituyen en las vertebras de interconexion con
los centros de produccion, tenemos que el 13.50% se encuentra en regular
estado y el 86.50% en mal estado (Cuadro N° 60). Esto ultimo nos hace
comprender que, en las estrategias de mantenimiento de vias las

Municipalidades no han adoptado politicas serias de intervencion.

Caso especial, merece notar la situacién de Cafaris e Incahuasi, que debido a
los exiguos presupuestos locales asignados y a las decisiones centralistas en
cuanto a los programas de rehabilitacion de las vias rurales (PROGRAMA DE
CAMINOS RURALES), no permitié una atencion adecuada; mereciendo esta
zona deprimida una preferente atencion a fin de homogenizar el crecimiento

economico entre todos los pueblos de la Regidn.

Desde luego, las politicas de accién deben reforzar la interconexién vial, dado la
importancia de comunicarse con otros nodos de las Regiones vecinas como
Cajamarca Piura y Amazonas. La injerencia de la carretera bioceanica Norte,
trae consigo beneficios para la Region, pero sin la interconexion vial interna

adecuada los resultados no seran favorables.

La region cuenta con vias accesibles, medianamente accesibles y poco
accesibles; las definiciones viales en funcién a su accesibilidad, siempre esta
relacionado a un buen o mal mantenimiento de la superficie de rodadura; el
mismo que se relaciona con el presupuesto que anualmente se asigna, y que
permitira la expansidon (construccibn de nuevas vias) e intervencion
(Mejoramiento, Rehabilitacién y mantenimiento vial) en el mediano y largo plazo;

para afirmar el crecimiento econdémico de la region.
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lll.L7. Unidades Geoecondmicas y la conceptualizacion de la
articulacion econoémica y territorial

l.7.1. Unidades Geoeconémicas'®

La organizacién territorial de Lambayeque, aparentemente homogénea, se basa
en la conformacion de Unidades Geoeconémicas o sub espacios en los que se
desarrollan sistemas urbanos jerarquizados; éstas tienen como elementos
complementarios de articulaciéon, las vias de comunicacién y los circuitos
energéticos; a los corredores de actividades econémicas, de transformacion y

turisticas.

En la Region, se establecen los centros de transformaciéon principalmente de
recursos naturales generados por el esfuerzo humano y se consolidan los
mercados, configurados por la jerarquia de sus ciudades y centros poblados, que

distribuyen y consumen bienes y servicios.

El mayor stock de capital invertido se concentra en dichas unidades, y por lo
tanto sus economias externas y productividad relativa generan nuevos procesos
de inversiébn que actian como catalizadores del desarrollo. Para ser mas
eficientes sus actividades y establecer los eslabonamientos productivos
regionales, debe fortalecerse la articulacion entre ellas por servicios eficientes,
sobre todo por rutas nacionales longitudinales y transversales sobre las cuales

se insertan las vias departamentales y los caminos vecinales.

Del mismo modo, la distribucién eléctrica, el saneamiento ambiental, y los
servicios de comunicaciones, salud y educacién preferentemente se localizan en

estas zonas que determinan la dinamica de crecimiento de estos sub espacios.

Estas Unidades Geoecondmicas, en algunos casos, trascienden el ambito de la
region y se acoplan con las de otras Regiones limitrofes propiciando la
complementariedad productiva, razén que convalida como parte de la estrategia
de ordenamiento territorial, la configuracion de macro Regiones articuladas,
donde independientemente de la delimitacion politica administrativa de las
Regiones se prioricen acciones que permitan el fortalecimiento y evolucion de

estos centros neuralgicos del pais denominados unidades Geoecondémicas.

De esta manera se espera alcanzar un desarrollo territorial mas equilibrado y
armoénico, que permita utilizar con oportunidad y eficiencia las potencialidades
regionales. Las cuatro unidades Geoecondmicas identificadas al interior de la
region Lambayeque son:

% La primera parte de la concepcion de corredores econémicos, basado en conceptos sobre unidades Geoeconémicas
y zonas de produccién del Plan de Desarrollo Concertado Region Lambayeque 2010.
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a) Unidad Geoecondémica Chiclayo — Lambayeque
Constituye el espacio o nodo de mayor desarrollo relativo, localizada en los
valles de Chancay-Lambayeque y La Leche, que se integran en la parte baja y

tiene caracteristicas fisicas, sociales, econdmicas y culturales homogéneas.

Es un espacio de gran potencial econémico productivo por sus tierras de alto
valor agrolégico (166,339 has) e indicadores pluviométricos constantes que le
dan ventaja para el desarrollo de cultivos agro exportables, asi mismo se
evidencian marcadas zonas productivas especializadas: la zona de Chiclayo-
Lambayeque con cultivos de arroz y cafa de azicar y con las mas importantes
plantas industriales del departamento (molineras, azucareras de Pomalca,
Pucala y Tuman, textiles); la zona Mochumi - Muy Finca, con cultivos de
menestras exportables (frijol, loctao, garbanzo, lenteja) y planta de
procesamiento; la zona Chongoyape con cultivos de frutales y maiz amarillo; la
zona Canal Taymi-Ferrefiafe con culltivos de arroz, cafia de azucar, maiz y
frutales, Reque-Monsefl-Eten con cultivos de hortalizas y verduras; todas éstas

cuentan con sistema de riego regulado.

Esta unidad esta fuertemente articulada a través de los ejes longitudinales y
transversales que conforman la red vial nacional y red vial departamental, como
es el caso de la Panamericana Norte, Pimentel-Chiclayo-Chongoyape, Chiclayo-
Ferrefafe-Batangrande-Incahuasi; circuito de Playas, entre otras; asi como por
las carreteras de la red vial vecinal; cuenta con servicio de energia eléctrica a

través del sistema interconectado.

Complementariamente, se ubican recursos naturales y culturales de gran valor
turistico que permiten el desarrollo del principal Circuito Turistico, que tiene la
Region (MuseoBrunnig - Museo Sican — Complejo Arqueoldgico de Tucume —
Museo Tumbas Reales del Sefior de Sipan — Playas Mochica — Chiclayo —

Huaca Rajada — Complejos Azucareros — Tinajones).

El gran centro dinamizador de la unidad lo constituye la ciudad metropolitana de
Chiclayo, que concentra el mayor nivel de servicios y finanzas, es distribuidora
de productos industriales y mayor nodo de atraccion de excedentes de productos
y de mano de obra que sobre pasa los limites regionales; en este ambito
encontramos también centros poblados de menor jerarquia con los cuales se

interrelaciona directamente.
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b)Unidad Geoeconémica Motupe — Olmos

Tiene como unidad integradora del nodo, el sistema de las cuencas de los rios
Motupe y Olmos, en donde existe un potencial de suelos agricolas de 86,647
has, adecuados para el desarrollo de cultivos permanentes, en su mayoria
frutales (limén, maracuya, mango, tamarindo, carambola), cultivos y crianzas.
Cultivos para exportacion (esparrago, vainitas, apicultura, ganado vacuno de
carne y caprino), los cuales también estan permitiendo la industrializacién de

productos de la zona (jugos de frutas, esencia de aceite, miel de abeja).

Ademas encontramos fuerte presencia de especies forestales como algarrobo,
hualtaco, palo santo. Esta unidad tiene como principales ejes articuladoras las
vias nacionales que conforman la Panamericana Norte y de penetracion hacia la
selva, que pasando por Olmos llega hasta Tarapoto y Yurimaguas; por un lado, y
Bagua-Saremeriza por otro, como parte del Corredor Bioceanico del Norte del

pais.

La linea de transmision de 70 Kv. que llega hasta Olmos; el proyecto
Hidroenergético y de Irrigacion Olmos forma parte de esta unidad, que juntas
presentan las mejores tierras agricolas del pais; el centro poblado dinamizador
es la ciudad de Motupe. Culturalmente la veneracion y festividad nacional de la
Cruz de Motupe y el festival del Limdn, generan identidad a la poblacion

involucrada de esta zona y promueve la actividad turistica.

c)Unidad Geoecondémica Zaiia — Oyotun

Esta unidad esta definida como nodo de desarrollo y viene representada por el
valle de Zaia, la parte media y baja del valle tiene como actividad economica
principal la agricultura con los cultivos predominantes la cafia de azlcar y arroz,
existiendo un ingenio industrial azucarero temporalmente paralizado; la parte
terminal del valle se diferencia por su especializacion en la produccion horticola

(sector Mécupe-Lagunas-Rafan).

Complementariamente, la parte baja del valle, cuenta con un potencial cultural
turistico (Murales de Ucupe, Templos Coloniales de Zafia), que se integran al
circuito turistico departamental. Cuenta con recurso energético del sistema

interconectado, y el eje articulador es la carretera Mécupe-Zafia-Oyotun.

d)Unidad Geoecondémica Incahuasi — Canaris

Considerada nodo de menor desarrollo relativo, posee caracteristicas
fisiograficas, demograficas, culturales y econémicas homogéneas. En el
documento del PVRP se propone como una ruta transversal nacional PE-05,
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considerando las amplias justificaciones encontradas y relacionadas a su poco
desarrollo y la vulnerabilidad de la zona.

En la zona de Incahuasi, se encuentran explotando la produccién vy
Comercializacién de Hongos naturales comestibles, para los que han obtenido la
certificacion de calidad correspondiente con la finalidad de ofrecer en los

principales supermercados de la Region, a nivel Nacional e internacional.

Es un espacio eminentemente andino, conformado por los distritos de Cafaris e
Incahuasi, en la que tiene nacimiento el rio La Leche (Sub cuencas Moyan y
Sangana) y rio Cafariaco —Tocras; el mayor potencial de la zona es el suelo
para forestales y en menor magnitud para cultivos agropecuarios (andinos,

frutales, cafia y pastos naturales).

Contribuye a esta unidad el suministro energético de las Minicentrales
Hidroeléctricas de Cafaris e Incahuasi, que se potenciara con el funcionamiento

de la PSE Carhuaquero Il Etapa.

Las principales vias articuladoras e integradoras lo constituyen las carreteras
Batan Grande - Incahuasi y Pucard — Cafaris. La poblacién involucrada
pertenece en su mayoria a la etnia Cafaris - Cajamarca que conserva su lengua

materna, tradiciones y costumbres.

En el centro de estas cuatro unidades geoecondémicas se encuentra la ciudad
metropolitana de Chiclayo que forma un gran nucleo urbano con las ciudades de
Lambayeque, Monsefl, Reque, Eten, Pimentel y Santa Rosa; ademas de

Pomalca y Tuman.

lll.7.2. Vocacion y Competitividad

a) Vocacion Regional

Tomando en cuenta las potencialidades, posibilidades y limitaciones, asi como la
dinamica de sus actividades econdémicas, la Regién Lambayeque, presenta tres
principales vocaciones potenciales para consolidar los nodos de desarrollo y
orientarlas a la integracién econdémica y territorial: Produccion agricola con
excelentes resultados, prestacion de servicios turisticos con importante
presencia a nivel nacional, y la agroindustria con vision de futuro. A ello,
complementariamente viene una configuracion vial adecuadas y la prestacion de

servicios energéticos y la propuesta de centrales de relevancia.

La ubicacién geografica estratégica de la Region Lambayeque, en base a su
vocacion, hace posible el fortalecimiento y reforzamiento de nodos de desarrollo

y la integracion econdémica y territorial.
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Ademas, sera directamente beneficiada con el proceso de articulacion e
integracion que generardn el Corredor Interoceanico Nor Oriental y la
Comunidad Andina de Naciones, con el Acuerdo de Paz Peri — Ecuador.
Tratado de Preferencias Arancelarias Andinas (ATPDEA) con el Perl, aspectos
que garantizan la posibilidad de concretar proyectos regionales importantes
como el Proyecto Hidroenergético y, de Irrigacién Olmos, afianzamiento de la Il
Etapa del Proyecto Tinajones, Terminal Maritimo de Puerto Eten, entre otros.

b)Vocacion Agricola
La Region Lambayeque, se ha caracterizado por ser tradicionalmente un espacio
agrario, principalmente productor de cafia de azicar y arroz; los cuales han

marcado gran parte de la historia agraria de la sociedad lambayecana.

Para el primer cultivo, se proyecta una franca recuperacion en los proximos afios
con un adecuado manejo empresarial y con la inyeccion de capitales privados
en las empresas agro industriales; mientras que, para el cultivo de arroz existe la
posibilidad de un tratamiento progresivo de cambios de cultivos hacia menestras
en areas especificas, asi como de un sistema de riego tecnificado que propicie la

menor utilizacién del recurso hidrico.

La vocacion agricola de la Region Lambayeque, se sustenta, en la existencia de
un clima con estabilidad relativa a lo largo del afio, al manejo de riego regulado
en su principal valle Chancay - Lambayeque, el desarrollo de cultivos transitorios
y permanentes en las areas productivas de Motupe, Olmos, Zafia, Cayalti,
Oyotdn, Mochumi, Muy Finca y Chongoyape. Asi mismo la disponibilidad de
270,000 has de suelos aptos para la agricultura, de las cuales, sélo se utilizan
188,244 has (69.7%); la superficie para ampliacion (81,755 has) depende de la
ejecucion de proyectos importantes, como la |l Etapa del Proyecto Tinajones;
Proyecto Hidroenergético y de lIrrigacion Olmos. En los que se propone la
implantacién de cultivos alternativos orientados a la exportacién, en especial en
las zonas de Motupe y Olmos, donde se promueve cultivos agro exportables y
para su industrializacion con aplicacién de tecnologias modernas (mango, limén,

maracuya, naranja, esparragos, etc.)

c)Vocacion Turistica

En los uUltimos afios y a raiz de los estudios y descubrimientos de Sipan y Sican,
la puesta en valor del Monumento Arqueolégico de Tucume, la construccion de
los Museos de SICAN y Tumbas Reales del Sefior de SIPAN, la recategorizacion
a Santuario Histérico de los Bosques de Pdémac, el reconocimiento de las

Reservas Forestales de Laquipampa, Racali y Montes de la Virgen, la
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modernizacién del circuito de playas (Puerto Eten — Santa Rosa — Pimentel —
San José), asi como, el Area de Conservacién Privada de Chaparri en

Chongoyape; la Regién de Lambayeque ha acentuando su potencial turistico.

Esta situacion obliga a impulsar al sector turismo como un elemento estratégico
para el desarrollo de Lambayeque, y que implica el desarrollo de actividades
conexas generadoras de empleo como la artesania, el transporte local y la
prestacion de servicios de hoteleria y alimentacion. En este sector el objetivo se
centra en que lambayeque se constituya en el segundo destino turistico del Pais.

d)Vocacion Industrial

Esta actividad tiene directa relacion con la agricultura, a variaciones depresivas
de la produccién agricola, corresponden periodos de estancamiento de la
industria y el comercio, en tanto que a periodos expansivos de la agricultura

corresponden también expansiones en los sectores industrial y comercial.

La actividad industrial se localiza fundamentalmente en la provincia de Chiclayo,
en las ciudades de Chiclayo, Pomalca, Pucala, Tuman y Cayalti; se viene
extendiendo hacia la provincia de Lambayeque, especificamente en la zona
Motupe y Olmos, con centros agroindustriales para exportacion, en la zona de
Ferrefiafe el desarrollo de Plantas Industriales como la de Producciéon de Azlcar
y la de Produccion de Etanol, se incrementa esta actividad con la instalacion de
Molinos de Pilar Arroz ubicados a lo largo de la carretera Ferrefiafe-Chiclayo y
Chiclayo-Lambayeque, lo cual posibilita un espacio con grandes posibilidades
para el desarrollo industrial.

Para lograr el desarrollo de esta vocacion se requiere superar las actuales
caracteristicas estructurales de la actividad industrial carente de eslabonamiento
y de articulacién, asi como de fragilidad econémica.

1ll.8. Competitividad Regional

La competitividad de un pais puede definirse como la capacidad de disedar,
producir y comercializar bienes y servicios de mejor calidad y de menor costo,
que al mismo tiempo oferta la competencia en el mercado nacional e
internacional; lo cual se debe reflejar en una mejora del nivel de vida de la

poblacién involucrada.

De acuerdo con estas caracteristicas la competitividad no se hereda ni depende
de la coyuntura econémica, tampoco se puede importar como un paquete llave

en mano, sino que hay que crearla con esfuerzo e iniciativa propia.
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Lo que hace prospero a un pais es la capacidad de sus empresas para alcanzar
elevados niveles de productividad; es decir, la capacidad de usar con eficiencia y
creatividad la mano de obra, los recursos naturales y el capital. Adicionalmente,
los paises que resultan mas competitivos no son aquellos que descubren el
nuevo mercado o la tecnologia mas adecuada; sino, los que implementan el

mejor, entre los mejores cambios en forma mas rapida posible”.

El nuevo orden econdmico mundial, la apertura de los mercados y la
globalizacién, han hecho mas evidente, que no son solo los paises los que
compiten, sino las Regiones e incluso las ciudades; por lo tanto, la
competitividad Regional es la nueva tarea del futuro y los ganadores seran
aquellos que comprendan el cambio y logren adecuarse oportunamente a la
economia del siglo XXI.

En consecuencia, resulta de trascendental importancia identificar sectores,
productos y servicios con ventajas comparativas y competitivas, asi como la
infraestructura econémica y productiva, que sirva de soporte para el desarrollo

Regional™®.

Consideramos que el desarrollo de la Region Lambayeque, acorde con su
vocacion debe basarse fundamentalmente en la transformacién de productos
agricolas comerciables con las regiones vecinas; dentro de los cuales, los
cultivos de cafia de azucar, arroz, algodon, frutales y menestras adquieren vital

importancia a pesar de sus bajos niveles de productividad actuales.

Mencién especial merece el cultivo de menestras, que por experiencias recientes
como los de Procesadora S.A. ha demostrado que constituye un rubro
importante en el desarrollo agricola e industrial de la Region, puesto que genera
eslabonamientos entre la agricultura y la agroindustria, desarrolla
adecuadamente la cadena productiva, genera empleo productivo y divisas para

el pais.

En el sector turismo, Lambayeque presenta grandes ventajas comparativas y
competitivas en relacién a las Regiones vecinas, que se traducen en la presencia

de tres museos de categoria nacional e incluso internacional, cinco areas

7 peter Drucker, 1996.- Los recursos econémicos basicos ya no son el capital, los recursos naturales o el trabajo. Los
recursos basicos son y seran el conocimiento. El valor es ahora creado por la productividad y la innovaciéon, ambos
generados como consecuencia de la aplicacion del conocimiento al trabajo.

™ Un aspecto a ser abordado en el Plan de Competitividad Regional, conforme lo establece la Ley Marco de
Descentralizacion y la Ley Organica de Gobiernos Regionales.
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naturales protegidas, circuito de playas, monumentos arqueoldgicos e historicos,

un aeropuerto con categoria internacional y gastronomia diversa.

En el mediano plazo, la Regidén podra convertirse en el segundo destino turistico
del Pais; para ello, es necesario mejorar sustantivamente la calidad de
infraestructura de apoyo turistico, referida basicamente a hoteleria y restaurantes
de menor categoria y sistema de transporte terrestre urbano e interprovincial, asi
como desarrollar la infraestructura de recreacibn y esparcimiento que
complemente la parte arqueolégica y monumental.

llL9. Ejes de Integracion Econdmica y Territorial.- Corredores

economicos una alternativa para el desarrollo Regional.

El concepto de corredores econdmicos es integral, entendiéndose como el
espacio en el que interactian: i) La infraestructura vial y equipos de
comunicacion, ii) Redes de energia y telecomunicaciones, iii) Actores
economicos de las cadenas productivas y de los servicios a la produccion vy el
comercio, y iv) Las politicas, normas y practicas para la produccion, comercio y

financiamiento.

Hacer un adecuado diagnéstico de corredores econdmicos implica el
conocimiento del conjunto de estos factores; sin embargo, el factor predominante
es el trazo o configuracion vial (redes nacionales, departamentales y vecinales)

que condiciona el resto de factores.

Para hacer una resefia de los principales ejes de integracion economica y
territorial que, no es sino la conformacién de corredores econdémicos de la
Region, para efectos de desarrollo productivo, agroindustrial y turistica, se hace
referencia a continuacion a la red vial que conforman: La red vial nacional (1°
orden) y los méas importantes de la red Regional (2° orden), en tanto son estos,
los que permiten la articulacidén de los centros de produccidn con los mercados al
interior de la regidn y consecuentemente con las regiones vecinas.

a) Corredor Econémico: Pimentel, Chiclayo, Lambayeque, Olmos, El
Mango, Naupe, El Virrey, Las Animas (Piura)

N° Categoria Orden

01 Tipo de Corredor Primer orden (PE-06) y (PE — 1NJ)

02 Tipo de superficie Gran parte del tramo con vias asfaltadas

03 Ciudades intermedias Mochumi, Tucume, llimo, Pacora, Salas, Chochope,
Motupe, Olmos, Cascajal, Tierra Rajada, Noria Zapata.

04 Principales productos Agricolas, agroindustria, ganaderia, turismo.
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b) Corredor Econémico: Pimentel, Chiclayo, Pomalca, Tuman, Chongoyape

(Cajamarca)

N° Categoria

Orden

01 Tipo de Corredor

Primer orden (PE-06) y (PE-06A)

02 Tipo de superficie

Gran parte del tramo con vias asfaltadas

03 Ciudades intermedias

Pomalca, Tuman, Patapo, Pucala, Chongoyape.

04 Principales productos del corredor

Agricolas, agroindustria, ganaderia, turismo.

c) Corredor Econémico: Chiclayo, Reque, Mécupe (Chepén La Libertad)

N° Categoria

Orden

01 Tipo de Corredor

Primer orden (PE-1N) Sur

02 Tipo de superficie

Vias asfaltadas

03 Ciudades intermedias

Reque, Motupe

04 Principales productos

Agricolas, turismo y servicios.

d) Corredor Econémico: Chiclayo, Lambayeque, Morrope, Cruce Bayovar

(Piura)

N° Categoria

Orden

01 Tipo de Corredor

Primer orden (PE-1N) Norte

02 Tipo de superficie

Toda la via asfaltada.

03 Ciudades intermedias

Santa Rosa, Mérrope.

04 Principales productos

Agricolas, turismo y servicios.

e) Corredor Econémico: Puerto Eten, Reque, Lagunas, Cayalti, Zafa,

Oyotun (Cajamarca)

N° Categoria

Orden

01 Tipo de Corredor

Primer orden (LA-110) (PE-1N) (PE-1NI)

02 Tipo de superficie

Gran parte del tramo con vias asfaltadas

03 Ciudades intermedias

Puerto Eten, Reque, Mécupe, Zaia, Cayalti, Nueva Arica.

04 Principales productos del corredor

Agricolas, agroindustria, ganaderia, turismo.

f) Corredor Econédmico: Chiclayo, Ferrenafe, Incahuasi, Canaris (Cajamarca)

N° Categoria

Orden

01 Tipo de Corredor

Primer orden (LA-115) y (LA-102).

02 Tipo de superficie

Vias asfaltadas, afirmadas, sin afirmar y trochas.

03 Ciudades intermedias Chiclayo, Picsi, Ferrefiafe, Pitipo, Batangrande, Incahuasi,
Canaris.
04 Principales productos del corredor Agricolas, ganaderia, turismo y servicios.

g) Corredor Econémico: Olmos, Ancol Chico, Ficuas, Las Pozas, Quebrada

Tranca (Piura)

N° Categoria

Orden

01 Tipo de Corredor

En Proyecto.

02 Tipo de superficie

Afirmadas, sin afirmar y trochas.

03 Ciudades intermedias

Ancol Chico, Ficuas, Las Pozas, Quebrada Tranca.

04 Principales productos del corredor

Agricolas, ganaderia y servicios.
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Teniendo la region Lambayeque siete ejes de corredores de integracion territorial
y econdmica, todos de primer orden, y, uno que es proyecto con inicios en el
mediano plazo en su operatividad; le corresponde a las ciudades intermedias
impulsar su orientacion y focalizacién, no solo en el destino de la inversion publica
y privada, sino, acentuar estad inversion en infraestructura vial, infraestructura

econdmica, urbana y de servicios.

Tendran como eje vertebrador a las ciudades de primer nivel como: i) Pimentel -
Chiclayo — Lambayeque - Olmos, ii) Chiclayo — Tuman - Chongoyape, iii)
Chiclayo — Mocupe iv) Chiclayo — Mérrope hasta El Cruce, v) Puerto Eten —
Cayalti, Zana, Oyotun, vi) Chiclayo — Ferrefiafe Incahuasi, Cafaris. Y, uno que
esta en proyecto vii) Olmos, Ancol, Las Pozas, Quebrada Tranca.

Para las ponderaciones que son utiles en las priorizaciones sirve tomar en cuenta
al balneario de Pimentel y Puerto Eten, asi como al aeropuerto comercial y de
pasajeros, en torno a los cuales se articulan los corredores econémicos y los sub
corredores a las restantes ciudades intermedias seleccionadas, asi como los

recursos, insumos y mano de obra consideradas en los planes de inversion.
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CUADRO N° 65:

DETERMINACION DE NODOS DE DESARROLLO ORIENTADO A CORREDORES DE INTEGRACION ECONOMICA Y TERRITORIAL

Jerarquia por Jerarquia por Indicador de Orden de
. Volumen de a P Zona de . .o importancia del . Red Vial Red Vial Red Vial
NODOS Jerarquia Urbana Lo tasa de (a+b) Rol de servicio a la produccion Importancia del . .
Poblacién .. desarrollo nodo Nacional Departamental Vecinal
crecimiento (b) Nodo
(a) (a) + (b)
Chiclayo Central 1 5 6 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 1
Pimentel 6 4 10 Dinamica Pesca, turismo y agricultura Alta 2 Las vias configuran
Patapo 10 1 11 Dinamica Agricultura y servicios Alta 3 Longitudinal |alrededor de la via
< . PR~
E Ferrefiafe 5 9 14 Dinamica Agricultura, turismo y transformacion Alta 4 PE-1N nacional longitudinal
PE-1Ny PE-1NJ
< Lambayeque 4 13 17 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 5 v Rutas vecinales en
% Cayalti 11 10 21 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 6 su mavyoria|
g San José 16 6 22 Dinamica Pesca, agricultura y servicios Alta 7 PE-06 accesibles
% Morrope 21 2 23 Dinamica Agricultura y servicios Alta 8 Todas las vias
= . N N N T N R R departamentales
Picsi 23 3 26 Dinamica Agricultura y servicios Media 9 Longitudinal inteconectan con las vias
Tuman 7 21 28 Dinamica Transformacion y agricultura Alta 10 PE-1INJ nacionales y vecinales
Pomalca 15 24 Dinamica Agricultura, tranformacion, turismo y servicios Alta 11
Mochumi 26 23 49 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Media 11
Olmos 18 16 34 Dinamica Agricultura, turistico y servicios Alta 12
Tucume 22 8 30 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Alta 13 Las vias configuran
Motupe 13 19 32 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 14 Longitudinal alrededor de la via Rutals vecinaLes :n
N N . regular estado de|
< Jayanca 24 29 53 Estancada Agricultura, turistico y servicios Baja 15 PE-1NJ f:;';;?' longitudinal mantenimiento
2 Pacora 31 24 55 Estancada Agricultura y servicios Baja 16
5 Chochope 38 39 77 Estancada Agricultura y servicios Baja 17
:2; Pueblo Nuevo 14 27 41 Dinamica Agricultura y servicios Media 18
E Santa Rosa 15 14 29 Dinamica Agricultura y transformacion Alta 19
o . y
e Chongoyape 12 18 30 Dinamica Agricultura, turismo y transformacion Media 20 Las vias configuran Rutas vecinales en
2 —— - — - Transversal PE-|alrededor de la  via
Zaia 20 12 32 Dinamica Agricultura y servicios Media 21 . regular estado de|
06A nacional transversal )
Pucala 25 7 32 Dinamica Agricultura, turismo, transformacion y servicios Media 22 PE-06A conservacion
Monsefu 25 33 Dinamica Agricultura, turistico y servicios Media 23
Lagunas 27 22 49 Estancada Agricultura y servicios Media 24 Longitudinal PE-|Vias alrededor de PE-
Reque 19 17 36 Dinamica Agricultura y servicios Media 27 IN iN
—F—_———— e e e e e e e e e e e e e e — — — — — — — — — —Rutas  vecinales
Nueva Arica 34 37 71 Dinamica Agricultura y servicios Media 25 las vias configuran|en mal estado
< Oyotun 29 28 57 Dinamica Agricultura y turistico Media 26 Longitudinal PE- alrededor de la via|ge conservacion
E Puerto Eten 33 33 66 Estancada Pesca, turismo y servicios Baja 28 INI nacional longitudinal
< Eten 17 32 49 Estancada Agricultura y servicios Baja 29 PE-INI
o] o o S ————— e ————— i ——— o ————— o ——————————————————— ———————— o — ———— ———————— —————
E Manuel A. Mesones 35 35 70 Estancada Agricultura y servicios Baja 30
g Pitipo 28 36 64 Estancada Agricultura y servicios Baja 31 Propuesta Algunas vias en estos ::tas vec;r;ia:;
% Salas 32 37 69 Estancada Turismo, agricultura y servicios Baja 32 Transversal PE-|distritos SON| Lstado P de|
Incahuasi 36 31 67 Estancada Turismo, agricultura y servicios Baja 33 o04c departamentales accesibilidad
Canaris 37 34 71 Estancada Turismo, agricultura y servicios Baja 34

Fuente: Referencia Cuadros 39 al 41 de determinacion de nodos de desarrollo Cap. Il.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque — 2010
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ll.10. Descripcion de los servicios de transporte terrestre de
mercancias y pasajeros

111.10.1. Servicio de Transporte de Pasajeros

a) De la Regién con el Ambito Nacional

El servicio se realiza a través de las carreteras de categoria nacional y en
minimo porcentaje incluye a carreteras de categoria Regional; como es el caso
de la movilizacién, en la carretera LA-102 Chiclayo-Ferrefiafe, indicandose que,
a través de 18 empresas legalmente establecidas han efectuado rutas
semanales de 19,110 viajes y movilizado a 229,320 pasajeros.

Para la movilizacion de pasajeros desde la Regién se han establecido 113
empresas, el mayor numero corresponde a la ruta Chiclayo — Lima con 32
empresas, que realizan 565 viajes por semana, movilizando a 28,250 pasajeros,
seguido de 10 empresas cuyas terminales estan en Chiclayo — Jaén cuyos
turnos por semana alcanzan a 152 transportando a 6,840 pasajeros.

Las empresas en la ruta Chiclayo — Trujillo realizan aproximadamente 735 viajes
por semana, movilizando 36,750 pasajeros; hay otro grupo de transportistas que
interrelacionan el comercio entre Chiclayo — Tarapoto, Santa Cruz, Cutervo y
Chota, formando el grupo de transportistas con viajes regulares a otras

Regiones.

La movilizacién de pasajeros desde la Region y de las otras Regiones,
representan una frecuencia de 2,515 viajes/semana y una movilizaciéon de
121,040 pasajeros, presentando el de mayor flujo la ruta Chiclayo - Truijillo, con
36,750 pasajeros / semana, Chiclayo - Lima 28,250 pasajeros/semana y
Chiclayo - Piura 21,000 pasajeros/semana, y en menor medida las rutas a Jaén,
Bagua, Chachapoyas, Cajamarca, Tarapoto, Tumbes, con flujos de entre 1,000 a
1,750 pasajeros/semana, y entre 300 a 700 las rutas a Niepos, San Ignacio y
Motupe.

Al interior de la Regién, un numero importante de empresas contribuyen a la
movilizacién de pasajeros entre PE-1N vy las transversales, la ruta Chiclayo —
Ferrefiafe, Chiclayo — Mérrope y Chiclayo - Motupe, con 19 110, 3 696 y 4 585
viajes por semana respectivamente, movilizando 229 320, 51 320 y 32 095
pasajeros por semana; debido a que constituyen zonas de abastecimiento de
productos y por su vinculacién con el tramo nacional de importancia para la
Region. Vale indicar, las relaciones entre Chiclayo y Lambayeque son mas
comerciales, o que muestra la circulacidon de 444,528 pasajeros por semana en
31,752 viajes.
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En resumen, notamos que los ejes de integracién comercial son los siguientes:
¢ Eje Pimentel, Chiclayo, Lambayeque, Mochumi, Pacora, Olmos, El Virrey.

e Eje Pimentel, Chiclayo, Pomalca, Tuman, Pucala, Patapo, Chongoyape,
Puente El Cumbil.

o Eje Puerto Eten, Chiclayo, Reque, Mocupe, Zafa, Cayalti, Nueva Arica,
Oyotun, La Florida.

o Eje Lambayeque, Mérrope, Cruce a Bayovar (Piura).

o Eje Chiclayo, Picsi, Ferrefafe, Pitipo, Batangrande, Incahuasi, Cadaris,
Pucara. Considerado un eje estancada.
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CUADRO N° 66:

RUTAS DE TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO INTERPROVINCIAL DE

PASAJEROS Y FRECUENCIA DE VIAJES

Ne Rutas L) Nl\lllir:je(:: ;i ° Pasr‘laoj:;s / Pasajeros / Orden de.
Empresas s Semana Importancia
Semana Viaje
'(:::c'?:np;::)me"ta'es 114 2,522 121,355
1{Chiclayo - Trujillo 9 735 50 36,750 1
2|Chiclayo - Lima 32 565 50 28,250 2
3| Chiclayo - Piura 8 420 50 21,000 3
4|Chiclayo — Jaén 10 152 45 6,840 4
5|Chiclayo- Bagua 8 133 40 5,320 5
6| Chiclayo- Cajamarca 5 105 50 5,250 6
7|Chiclayo-Tarapoto 7 91 40 3,640 7
8|Chiclayo-Tumbes 7 69 45 3,105 8
9|Chiclayo-Santa Cruz 2 35 50 1,750 9
10| Chiclayo — Cutervo 4 35 45 1,575 10
11| Chiclayo — Chota 3 32 45 1,440 11
12|Chiclayo — Chimbote 2 35 40 1,400 12
13|Chiclayo- Chachapoyas 5 31 45 1,395 13
14|Ferrefiafe-Lima 4 28 40 1,120 14
15|Motupe -Lima 2 14 50 700 15
16| Chiclayo-San Ignacio 2 14 45 630 16
17|Chicalyo-Yurimaguas 2 14 45 630 17
18| Chiclayo-Niepos 2 14 40 560 18
N Rutas Nede | MUERSTE | pasajoresy | Posilerost | Ordende
Empresas - Semana Importancia
Semana Viaje
'(:tr':‘:i'ziaa’;amema'es 91 78,195 1,000,331
1{Chiclayo — Lambayeque 13 31,752 14 444,528 1
2|Chiclayo — Ferrefiafe 18 19,110 12 229,320 2
3| Chiclayo — Mérrope 8 3,696 14 51,744 3
4|Chiclayo — Tucume 3 3,696 12 44,352 4
5|Chiclayo- San José 5 4,200 10 42,000 5
6| Chiclayo- Motupe 15 4,585 14 32,095 6
7|Chiclayo-Olmos 7 2,576 12 30,912 7
8|Chiclayo-Jayanca 1 1,848 15 27,720 8
9|Chiclayo-lllimo 2 1,680 15 25,200 9
10|Chiclayo — Batan Grande 7 1,652 15 24,780 10
11| Chiclayo — Mochumi 2 1,820 12 21,840 11
12|Chiclayo — Salas 3 728 20 14,560 12
13|Chiclayo- Pacora 3 840 13 10,920 13
14|Ferrefiafe-Incahuasi 4 12 30 360 14

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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b) En el Ambito Regional

El servicio se realiza a través de tramos de la red vial nacional y la red vial
Regional, y en menor medida incluye la red vial vecinal, como el caso de La
Ramada y Penachi, indicandose que el servicio se brinda a través de 86
Empresas, de las cuales 85 tienen su punto de origen la ciudad de Chiclayo, y 01
empresa su punto de origen en Ferrefiafe y que presta servicio a Incahuasi,
indicandose que el niumero de pasajeros por viaje condiciona las Empresas a
establecerse en los centros de mayor movilizaciéon de recursos, como es el caso

de Mochumi, Salas, lllimo, Tucume hacia la ciudad de Chiclayo.

Al interior de la Regién, el mayor nimero de empresas 18 y 15 empresas
establecidas corresponden a la ruta Chiclayo — Ferrefiafe y Chiclayo - Motupe,
con 19,110 y 4,585 viajes por semana, el caso es importante, por el vinculo de
concurrir a las zonas de abastecimiento de productos y también turisticas. Vale
indicar, las relaciones entre Chiclayo y Lambayeque son mas comerciales, lo que
muestra la circulacion de 444,528 pasajeros por semana en 31,752 viajes.

Las rutas mas frecuentes son las que vinculan a la provincia de Chiclayo con el
resto de la zona costera y en minimo porcentaje a la zona andina; este servicio
es brindado por 86 empresas con una frecuencia de 78,189 viajes/semana, los
cuales movilizan alrededor de 1°000,331 pasajeros por semana.

Al interior de la Regidn, en el sub espacio andino, el servicio se realiza por la red
vial Regional y vecinal, constituidas por vias afirmadas y trochas carrozables, en
mal estado de conservacion y de disefio geométrico que soélo permiten la

circulacion de vehiculos con un numero maximo de 30 pasajeros.

Entre las rutas mas importantes tenemos la ruta Chiclayo - Lambayeque con
444 528 pasajeros/semana, Chiclayo- Ferrefiafe con 229,320 pasajeros /
semana las rutas de Chiclayo a Tucume, Morrope y San José entre 44,352 a
42,000 pasajeros / semana.

Las rutas de Chiclayo a Jayanca, Mochumi, Illimo, Olmos, Pacora y
Batangrande, entre 24,780 a 32,095 pasajeros/semana, presentando flujos
mucho menores las rutas de Chiclayo a Penachi, Colaya y La Ramada entre 700
a 10,900; esto nos confirma el flujo de pasajeros registrados, en razén a la
cercania de los lugares mencionados con Chiclayo y Lambayeque, para las
atenciones administrativas y legales; como en las transferencias financieros,

comerciales y mercantiles.
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Las redes viales regionales conformadas por las carreteras de importancia
nacional y departamental, configuran de por si, la articulaciéon vial de primer y
segundo orden con las vecinales, requerido para fijar los nodos de desarrollo y la
integracidbn econdmica y territorial; este ultimo, de ninguna manera intenta
revertir el concepto de integralidad territorial entre provincias y distritos, sino es
un concepto de integracion econémica - territorial en funcion a las demandas

comerciales, homogeneidad productiva, incluso étnicos y sociales.

1l1.10.2. Servicio de Transporte de Mercancias

La Regiébn de Lambayeque, es un espacio de gran potencial econdmico
productivo por sus tierras de alto valor agrolégico (166,339 has) e indicadores
pluviométricos constantes que le dan ventaja para el desarrollo de cultivos agro
exportables.

Se evidencian marcadas zonas productivas especializadas: la zona de Chiclayo-
Lambayeque con cultivos de arroz y cafa de azicar y con las mas importantes
plantas industriales del departamento (molineras, azucareras de Pomalca,
Pucala y Tuman, textiles); la zona Mochumi - Muy Finca, con cultivos de
menestras exportables (frijol, loctao, garbanzo, lenteja) y planta de
procesamiento; la zona Chongoyape con cultivos de frutales y maiz amarillo; las
zonas Canal Taymi-Ferrefiafe y Reque-Monsefu-Eten con cultivos de hortalizas y

verduras; todas éstas cuentan con sistema de riego regulado.

El servicio publico y privado de transportes de carga o mercancias en el ambito
de la Regién, se transporta a través de las carreteras de jerarquia nacional,
regional y vecinal, trasladando principalmente productos agricolas y pecuarios de
los centros de produccion localizados al interior de la region, a los centros de
transformacion y/o mercados costeros; de igual forma trasladan insumos y

productos manufacturados de la costa a los centros de comercializacion19.

Se evidencian marcadas zonas productivas especializadas, donde concurren

unidades motorizadas de mayor tonelaje:

e Zona de Chiclayo-Lambayeque con cultivos de arroz y cafia de azucar y con
las méas importantes plantas industriales del departamento (molineras,
azucareras de Pomalca, Pucalad y Tuman, textiles).

e Zona Mochumi - Muy Finca, con cultivos de menestras exportables (frijol,

loctao, garbanzo, lenteja) y planta de procesamiento.

" El IMD publicado por MTC para el periodo del 2008, muestra aproximadamente la cantidad de
circulacion diaria por las vias |de la Region, lo cual es compatible con el resultado del cuadro 67 y 68.
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e Zona Chongoyape con cultivos de frutales y maiz amarillo.

e Zonas Canal Taymi - Ferrefiafe y Reque - Monsefu - Eten con cultivos de
arroz, cafia de azucar, frutales, hortalizas y verduras; todas éstas cuentan con

sistema de riego regulado.

En el Cuadro 68 se puede notar la cantidad de produccién movilizada en la
Region, los datos del mismo muestran la importancia de cada via, la misma que
se encuentra localizada entre las vias nacionales, departamentales y vecinales,
las mismas que configuran la integracion econdémica y comercial entre las

poblaciones del entorno de la red de interconexion.

En los ultimos afios el intercambio comercial se ha intensificado favorablemente
para la Regiodn, resultando un movimiento importante de 168,764 Tn por semana
de mercaderia procedente de los centros de produccién y transformacion, para

ello se integran en el comercio nada menos que 141 empresas.

Chiclayo, Marzo del 2010 183



Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020

CUADRO N° 67: ]
RUTAS DE TRANSPORTE TERRESTRE DE MERCADERIA Y FRECUENCIA DE

VIAJES
wao | Foetenes | promegiode | E792] | ordando
Empresas Semana Carga/ Viaje (Tn) Importancia
(Tn)
REGIONAL

Chiclayo - Lambayeque 11 686 20 13,720 1
Chiclayo - Mérrope 6 632 20 12,640 2
Chiclayo - Ferrefiafe 9 596 18 10,728 3
Chiclayo - Olmos 6 536 20 10,720 4
Chiclayo - Motupe 9 632 15 9,480 5
Chiclayo - lllimo 3 532 17 9,044 6
Chiclayo - Pimentel 3 486 18 8,748 7
Chiclayo - Tucume 4 462 18 8,316 8
Chiclayo - Mochumi 5 516 15 7,740 9
Chiclayo - Monsefu 5 426 18 7,668 10
Chiclayo - Pacora 3 496 15 7,440 11
Chiclayo - Jayanca 5 382 17 6,494 12
Chiclayo - C. Eten 2 352 16 5,632 13
Chiclayo - Salas 2 360 15 5,400 14
Chiclayo - Patapo 8 262 18 4,716 15
Chiclayo - Santa Rosa 6 258 18 4,644 16
Chiclayo - Reque 3 368 12 4,416 17
Chiclayo - Batangrande 6 186 18 3,348 18
Chiclayo - Chongoyape 5 186 18 3,348 19
Chiclayo - Oyotun 5 192 17 3,264 20
Chiclayo - Pomalca 4 178 18 3,204 21
Chiclayo - Pucala 4 178 18 3,204 22
Chiclayo - Mocupe 3 166 18 2,988 23
Chiclayo - Tuman 5 148 18 2,664 24
Chiclayo - San José 3 162 15 2,430 25
Chiclayo - Nueva Arica 2 152 12 1,824 26
Chiclayo - Cayalti 8 106 15 1,590 27
Chiclayo - Picsi 2 114 12 1,368 28
Chiclayo - Zafia 3 108 12 1,296 29
Chiclayo - Inkahuasi 1 50 12 600 30
TOTAL 141 168,674

Fuente: DRMTC - Division de registros y autorizaciones.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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CUADRO N° 68:

MATRIZ FODA PARA EL PVRP ORIENTADO A LA IN'!'EGRACI()N ECONOMICA Y
TERRITORIAL DE LA REGION

distrito o zona con vocacién especializada.

papa, etc.

En la parte que corresponde a caracterizacion Regional, se ha resumido con el aporte concluyente, de haber identificado el desempeiio en actividades vinculadas a una vocacion
productiva o servicios, que finalmente refleja el nodo del crecimiento econémico; para nosotros llamado nodos de desarrollo, siguientes: i) nodos de produccion agricola, ii) nodos
comerciales, iii) nodos de prestacion de servicios turisticos, y iv) nodos de procesamiento agroindustriales. Cada actividad produtiva, de proceso y servicio centrada en una provincia,

En el capitulo sobre la caracterizacion vial en la Region, evidenciamos que, las provincias y distritos desde muchos afios antes, se han especializado en diferentes rubros de la actividad
econdmica, a este orden responde las inversiones en las vias de acceso : i) Vias al servicio de acopio y comercializacion de productos, ii) Produccion de frutas, améz, cafia de azucar,

) Acopio y procesamiento agroindustrial y, iv) Actividades inherentes a servicios turisticos. Luego sus vias reflejan la dinamica de cada uno de ellos, agregando el valor
comercial al producto, transporte pesado en zonas de procesamiento, servicio especializado en zonas turisticas y vias de acceso a zonas de produccion agricola. Estas ultimas son las
vias que tienen mayores problemas de mantenimiento y de rehabilitacion.

OPORTUNIDADES

AMENAZAS

Injerencia politica y centralismo en la asignacioén de recursos.

Disponibilidad favorable del Estado para inversién en
infraestructura vial.
Implementacion de Proyetos Especiales orientados al

mantenimiento,
departamentales.

mejoramiento y rehabilitacion de vias]

Recorte de presupuestos, transferencia de partidas que afectan la
priorizacién de Proyectos en los PVRP de las regiones.

Priorizacion de la inversion del Estado en zonas de extremal
pobreza.

Asignacion de mayores recursos a ofros sectores, obviando
prioridades en sectores vinculados a la realidad social y econémica.

Acceso a fuentes cooperantes de financiamiento nacional e
internacional.

Deterioro de la red vial nacional, por la asignacion insuficiente de
recursos econémicos para su mantenimiento.

Ubicacion geografica referente del litoral del norte para la|
ejecucion de obras de infraestructura vial.

Vias departamentales en regular estado de accesibilidad y, vias
vecinales sin presupuestos de mantenimiento y rehabilitacion.

Implementacion de la descentralizacion en las inversiones|
viales departamentales y vecinales.

Competencia por la captacién y uso de recursos financieros con
otras regiones.

Puertos como Eten y Pimentel con mucho arraigo en el
pasado, dispuestos en su modernizacién e insertarse a la
economia de libre comercio.

En las zonas alto andinas, precipitaciones pluviales que afectan
severamente la infraestructura vial.

Acceso y oferta permanente a
nacional.

la capacitacion técnical

Recorte del financiamiento por el pésimo uso de la normatividad del
SNIP y sus efectos en el financiamiento interno y externo.

Disponibilidad del Gobierno Regional en incertarse en nodos|
de desarrollo y corredores econémicos, aprovechando su
vocacioén productiva y acceso terrirorial.

Poca disposicién politica de priorizar proyectos regionales como:
Carhuaquero, Olmos, reflotamiento de puertos y la recategorizacion
de vias hacia zonas con mayor vulnerabilidad social.

FORTALEZAS

POTENCIALIDADES

RIESGOS (h)

Disponibilidad de maquinaria y equipo mecanico para
atender el mantenimiento de la red vial nacional y|
algunos tramos de la red departamental.

Pool de maquinaria pesada disponible; ademas, el sub]
espacio costero cuenta con buena calidad en material de
cantera, para el mantenimiento de vias.

Aprobacién de presupuesto programado para el mantenimiento de
equipos y maquinaria pesada.

Personal profesional y técnico con experiencia Y|
capacitados para ejecutar el mantenimiento de obras|
de infraestructura vial.

La Regiéon como institucion cuenta con personal capacitado
en caminos, pero también puede hacerlo por convenio con
operadores calificados.

Bajo nivel remunerativo para el personal que opera maquinaria de
alto costo y en condiciones de presion.

DRTC concertador con entidades publicas y privadas|
para el mantenimiento de vias.

Ultimamente se instalaron mesas de didlogo o de|
concertacion entre el sector publico y la sociedad civil.

Continuidad de convenios y acuerdos multisectoriales.

Disposicion de consolidar los nodos de desarrollo y

La produccion regional esta acondicionada a las vias vy,

Estabilidad y mejoramiento de politicas de precios y comerciales.

contrapartida solicitado por los Gobiernos Locales.

conjunto en vias, los aportes institucionales dinerarias o en
maquinaria es basico.

reforzar a través de las vias los corredores|juntas en nodos, la propuesta es a partir de ello consolidar los|
econdémicos de la Region. corredores econémicos.
Capacidad para atender los requerimientos de|lLa Region tienen fijado su politica de fortalecer el trabajo|Continuidad de convenios interinstitucionales, para fines de

desarrollo de proyectos de inversion social.

DRTC en alianza con PROVIAS
DESCENTRALIZADO, dispuesto a sostener los|
lineamientos sectoriales en los diferentes foros sobre|
presupuesto, a fin de viabilizar los objetivos comunes
en corto y medinao plazo.

El PVRP Lambayeque 2018, es producto participativo y de|
deliberacion, como documento forma parte sustancial del
PDC Regional, por lo que los presupuestos constituyen el lado|
operativo del Plan Vial Regional.

Inclusion del PVRP Lambayeque 2018 dentro del PDC Regional. Y
la priorizacion de obras en el POI 2010.

Capacidad de modernizar el servico publico y generar|
recursos propios.

Los RDR en la institucion refuerza labores de mejoramiento
de servicio al publico.

Uso razonable de recursos.

infraestructura vial sin participacion ni planificacion por|
parte de la DRTC - MTC.

orientacion del PIA 2010 al 2018.

DEBILIDADES DESAFIOS LIMITACIONES
Coordinacion inadecuada entre 6rganos de Direccion,|Mejorar el TUPA y el ROF del sector. Presupuesto para contratar equipo de profesionales con
Asesoramiento, Apoyo y Linea vy, con otras| especialidad.
instituciones del mismo sector.
Ejecucién, mantenimiento y rehabilitacion de obras de|Mejorar lineamientos de politica institucional, reforzando la[No se tienen actualizado o por lo menos aprobado el Plan

Concertado de la Regién Lambayeque a largo plazo.

Superposicién de funciones, que concluye con
incongruencias de acciones entre las entidades del
Estado.

Mejorar el RIC (Gobiernos Regionales y en los Gobiernos|
Locales)

Al comienzo de cada gestién no se tiene aprobado el RIC, sino
hasta después de dos a tres afios.

Actualizacion del PVRP Lambayeque 2005.

Implementar la Comisién de Actualizacion del PVRP en el
Consejo Regional, en coordinaciéon con Provias,
Descentralizado del MTC.

Provias Descentralizado, promueve el funcionamiento de ETPV, de
acuerdo al Convenio Marco.

Centralizacion de proyectos
Descentralizados de PROVIAS.

en  Organismos

Alcanzar proyectos con cédigo SNIP, aprobados y viables en
el sector del MTC.

Los proyectos de alto costo (viales) generalmente quedan truncados
en la fase de Preinversion.

Pocos presupuestos para el mantenimiento de vias
nacionales, especialmente las vias afirmadas y sin
afirmar.

Sustentar proyectos de rahabilitacion de vias nacionales.
Ejemplo: PE-04C con destino a Cafaris; y la construccion de|
la via nacional PE-04A Olmos Bayovar.

No se tiene proyectos viales integrales; por decir, cada gobierno
local encarga la formulacion de un proyecto para su jurisdiccion. El
nuevo clasificador de rutas del SINAC, sefala la integralidad de
proyectos.

Accesibilidad de Red Vial Departamental en pésimo|
estado, especialmente en distritos alejados de polos|
comerciales.

Generar proyectos de recategorizacion, ejemplo hacia las
zonas ecoturisticas de ANP de Pémac y Laquipampa.

Una vez aprobado la orientaciéon de nodos de desarmollo y los
corredores econdémicos, inmediatamente deberia implementarse
proyectos de desarrollo integrales

Vias vecinales en mal estado de transitabilidad, a las
zonas de produccion, acceden unidades de poca
capacidad, lo que origina costos de carguio vy
embarque.

Proponer proyectos de mejoramiento de vias para las zonas|
alto andinas, y para otros distritos generadoras de produccién
agricola.

A partir de las NBlI y mapa de pobreza, las UF (Unidades
Formuladoras) de proyectos y OPI, no estaran animados ni en
formular ni en aprobar proyectos para estas zonas de exclusion
social.

La Regioén paradégicamente se orienta a una
centralizacion politica, administrativa, presupuestal, del
gasto publico y otros. En desmedro de otras provincias
y distritos donde las preferencias de gasto no estan
equilibradas.

Fijar otras ciudades como puntos nodales de crecimiento

econémico (Olmos, Ferrefafe, Pimentel, Chongoyape,
Cayalti, Oyotun). Los centros de mayor produccion y
potenciales en generar producto, deberian considerarse

preferentes en las inversiones viales.

El desarrollo equilibrado de una Regién es una fortaleza, que prima
en las decisiones de inversion y, mas que todo ofrece ventajas en la
distribucion y redistribucion del ingreso.

Fuente: Tratamiento Vial en Regiones en Riesgo de Desatres, Montagne, A. 2006
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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ll.11. Aspectos institucionales de la gestion vial

lll.11.1. Capacidad del Gobierno Regional para asumir la Gestion Vial
Regional

En vista al cumplimiento con la acreditacion, que demostré la capacidad de
gestion para recibir y ejercer las funciones en materia de transferencia, mediante
R.M. N° 307-2008-MTC/01 del 09 de abril del 2008, se dio por concluido el
proceso de transferencia de funciones sectoriales especificas en materia de
Transportes, al Gobierno Regional de Lambayeque, quien a través de la DRTC

asume en materia de Infraestructura vial las siguientes funciones y facultades:
Funcion:

e Planificar, administrar y ejecutar el desarrollo de la Infraestructura vial
Regional, no comprendida en la Red vial Nacional o Rural, debidamente
priorizada dentro de los planes de desarrollo Regional. Asimismo, promover la
inversion privada, nacional y extranjera en proyectos de infraestructura de

transporte.

e Supervisar y fiscalizar la gestion de actividades de infraestructura de
transporte vial de alcance Regional.

e Facultades:

e Planificar el desarrollo de la red vial en concordancia con los planes y

politicas nacionales.

e Ejecutar el desarrollo de la red vial departamental (Construccién,

mejoramiento y rehabilitacion).
e Ejecutar el mantenimiento de la red vial departamental.
e Administrar la red vial departamental
e Promover inversion privada en carreteras de la red vial departamental.
e Atencion de las emergencias viales en la Red vial Departamental.

Asi mismo en base a la transferencia de funciones sectoriales, mediante el D.S.
N° 024-2006-MTC, del 22 de junio del 2006, se concret6 la transferencia de
Equipo Mecanico para la ejecucion de obras viales, por parte del MTC al
Gobierno Regional.

A su vez, la transferencia de funciones, competencias y recursos significo en el
afio 2008 la transferencia de S/. 1'558,289.49, para el mantenimiento de la red

vial departamental, por parte del MTC — Provias descentralizado al Gobierno
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Regional, gestion que viene manteniéndose actualmente, encontrdndose la
Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones a cargo del
mantenimiento rutinario y periddico de la mencionada red vial, situacién que ha
repercutido en la atencion oportuna y por ende en una mejora sustancial del
estado de transitabilidad, con la consecuente proteccion del patrimonio vial de la
Regidn.

Sin embargo, teniendo en cuenta que continla la fuerte dependencia del
presupuesto del Gobierno Central, insistimos que se deben efectuar cambios
sustanciales en la asignacion de partidas presupuestales, para superar la

inequidad en la distribucidn de los recursos, con los siguientes planteamientos:

e Redistribucién del Canon, Sobre Canon y Regalias, teniendo en cuenta a
todas las Regiones del Pais.

¢ Redistribucion del Fondo de Compensacién Regional FONCOR, teniendo en

cuenta la situacién econémica de cada region del pais.

e Asignacion de un incentivo econdmico por el nivel de desempefio a cada

Gobierno Regional para la ejecucién de obras.

e Reorientacidén de las inversiones viales por parte del Gobierno Regional a la
red vial departamental de su competencia; para lo cual, el Gobierno Nacional
debe asignar recursos necesarios a los gobiemos locales para la red vial

vecinal.

e Se debe establecer una nueva etapa del Programa de Caminos
Departamentales, y considerarse dentro del nivel de intervencién, también a
las carreteras asfaltadas, y de esa manera las diferentes Regiones del pais se
vean beneficiadas.

e Se debe establecer una nueva etapa del Programa de Caminos Rurales, a fin
de dar atencion a la red vial vecinal del pais, debiendo priorizarse en este
programa a los departamentos que no fueron considerados anteriormente,

como el caso de Lambayeque.

En este sentido, se puede determinar que en base a la disponibilidad de
recursos, organizaciéon, personal, capacidad técnica y financiero del Gobierno
Regional, sumados a los recursos que destine Provias Descentralizado y otras

instituciones, van a asegurar una atencién adecuada de la red vial Regional.
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No obstante es necesario indicar, que la Direccion Regional de Transportes y
Comunicaciones, reforzard practicas en esquemas participativos y de
concertacion entre los diferentes niveles de gobierno e instancias de la sociedad
civil, asi como promoverd mecanismos de coordinacidn con los sectores
econdmicos y productivos, incidiendo en la tercerizacion del mantenimiento vial y

concesion de vias a empresas con capacidad operativa.

] CUADRO N° 69: ]
RELACION DE UNIDADES ASIGNADAS A DRTC — REGION LAMBAYEQUE

N° Plac_a i Denominaciéon Marca Valor Afno de Adqg.
Registro
1 ucC-2148 Minubus doble Nissan 74,960.00 1996
2 CC-6363 Automovil sedan Nissan 29,570.00 2009
3 OC-3419 Camioneta 4x4 Nissan 71,920.00 2009
4 PC-9010 Camioneta 4x4 Nissan 64,410.00 1995
5 BC-9776 Automovil Hundai 26,988.00 2000
6 PC-9430 Camioneta Nissan 42,439.00 1996
7 PC-5139 Camioneta Datsun 650,500.00 1981
8 Reg. 1988 Volquete lzusu 500,000.00 1972
9 EGA-295 Camioneta 4x4 Toyota 73,900.00 2009
10 EGA-296 Camioneta 4x4 Toyota 73,900.00 2009

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010

lll.11.2. Estructura organizativa y funciones del Gobierno Regional

El Reglamento de Organizacién y Funciones del Gobierno Regional de
Lambayeque asigna las funciones en materia de Transportes a la Gerencia
Regional de Infraestructura, conformada por la Direccion Regional de
Transportes y Comunicaciones como Organo Desconcentrado y las Sub
Gerencias de Estudios y Obras, Supervisién y Liquidacion, como sus Organos de

Linea.

a) Funciones de la Gerencia de Infraestructura
o Proponer Politicas para el desarrollo de la Infraestructura en los sectores de

transportes y comunicaciones.

o Planificar la infraestructura basica, publica y servicios publicos para el

desarrollo de la Region.

e Gerencia la formulacion de estudios de preinversion para el desarrollo de

infraestructura basica publica y servicios publicos.
o Ejecutar los programas de inversion de la Region.
o Coordinar para elaborar los planes anuales de inversion.

¢ Emitir Resoluciones Gerenciales Regionales segun le compete.
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o Tomar decisiones para el logro de los objetivos y metas institucionales.

b) Funciones de la Direcciéon Regional de Transportes y Comunicaciones

Son funciones de la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones:

En materia de Transportes

Formular, proponer, ejecutar, evaluar, dirigir, controlar y administrar los
planes y politicas en materia de transportes de la Regidén, de conformidad con

las politicas nacionales y los planes sectoriales.

Planificar, administrar y ejecutar el desarrollo de la infraestructura vial
Regional, no comprendida en la red vial nacional o rural, debidamente
priorizada dentro de los planes de desarrollo Regional, asi mismo, promover
la inversiéon privada, nacional y extranjera en proyectos de infraestructura de

transportes.

Supervisar y fiscalizar la gestion de actividades de infraestructura de

transporte vial de alcance Regional.

Autorizar, supervisar, fiscalizar y controlar la prestacion de servicios de
transporte interprovincial dentro del ambito Regional en coordinacién con los

gobiernos locales.

Regular, supervisar y controlar el proceso de otorgamiento de licencias de

conducir, de acuerdo a la normatividad vigente.

En materia de Telecomunicaciones

Formular, proponer, ejecutar, dirigir, controlar y administrarlos planes y
politicas en materia de telecomunicaciones de la region de conformidad con

las politicas nacionales y los planes sectoriales.

Promover, ejecutar y concesionar los proyectos Regionales de
Telecomunicaciones de su competencia, en concordancia con la normatividad
nacional y los convenios internacionales. Asi mismo promover la inversion

privada en proyectos de telecomunicaciones, de acuerdo a la ley de la materia.

Fomentar y fortalecer el desarrollo de los medios de comunicacién Regional y

de una red publica de comunicaciones en la region.

Coordinar con el Gobierno Nacional las autorizaciones de las estaciones de

radio y television Regional y el Gobierno Nacional, otorga las licencias
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correspondientes, en armonia con las politicas y normatividad nacional y los

convenios internacionales.
o Participar en los proyectos de comunicaciones a cargo del Gobierno Nacional.

1l1.11.3. Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones — Gestion vial
En los ultimos cinco afios, la situacion de la Direccion Regional de Transportes y
Comunicaciones de Lambayeque cambidé sustancialmente, esto debido a la
recuperacion de la gestion vial como funcién propia de la Institucion®; es asi que
en base a la transferencia de funciones sectoriales, mediante el D.S. N° 024-
2006-MTC, del 22 de junio del 2006, se concretizé la transferencia de Equipo
Mecanico para la ejecucion de obras viales, por parte del MTC al Gobierno
Regional, constituyendo este hecho el primer paso del proceso de transferencia,
indicandose que el Gobierno Regional asigndé a la DRTC sélo el pool de
magquinaria que veniamos administrando, quedando la mayor cantidad de

magquinaria transferida en la Sede del Gobierno Regional.

Asi mismo, habiéndose demostrado la capacidad técnico y operativa, que
significd el cumplimiento por parte de la Direccion Regional con la acreditacion
respectiva, mediante la R.M. N°307-2008-MTC/01 del 09 de abril del 2008, se
dio por concluido el proceso de transferencia de funciones sectoriales
especificas en materia de Transportes, al Gobierno Regional de Lambayeque,
quien a través de la Direccién Regional asume en materia de Infraestructura vial

las respectivas funciones y facultades transferidas.

Es necesario resaltar que la Direccion Regional de Transportes vy
Comunicaciones de Lambayeque, no sélo recuperé como funcion la gestion de la
Infraestructura vial departamental, sino que logr6 que en su presupuesto
Institucional sea considerado el presupuesto de inversidén para el desarrollo de la
infraestructura vial de su competencia, asi como el presupuesto para el
mantenimiento vial, con lo cual se fue ordenando el accionar de la Institucién,
debiendo resaltarse que esto no hubiera sido posible, si es que el Gobierno
Regional no asume una politica descentralista a nivel de Direcciones Regionales,
como es el caso de la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones.

Dentro de este andlisis, es necesario indicar también, que en base al Plan Vial
Departamental Participativo de Lambayeque, y dentro del programa de
actualizaciéon del clasificador de rutas del Sistema Nacional de Carreteras —

20 | a version de las tres siguientes paginas resume en si el diagnostico de la DRTC — Lambayeque, la
realidad y proyeccion a futuro de un sector insertado en gestiéon y metas.
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SINAC, mediante el D.S. 044-2008-MTC, se logré la reclasificacion de las
carreteras vecinales, a rutas departamentales, habiéndose pasado de 104 Km.
de carreteras departamentales de competencia Regional a 582.03 Km., esto nos
estd permitiendo la intervencién en carreteras de suma importancia para el
desarrollo socio econdmico de la region, como es el caso de los tres ejes que
interconectan la zona alto andina de la regién, que tienen que ver con los
distritos de Incahuasi y Cafaris, asi como parte de Salas, los mismas que se
encontraban en pésimas condiciones de transitabilidad y con problemas de
interrupcion en época de lluvias; esto ha permitido que a partir del afio 2008, se
de atencion a las carreteras departamentales de la zona alto andina de la region,
y haber mejorado sustancialmente sus condiciones de transitabilidad, asi como
atender el mantenimiento por emergencia y evitar la interrupcion de las mismas,
contribuyendo de esa forma con el desarrollo de la zona mas deprimida de la
region.

a) Avances en la Gestion Vial

Es necesario indicar que, el proceso de transferencia significo la asignacién
anual de recursos presupuestales transferidos por Provias Descentralizado al
Gobierno Regional de Lambayeque, basicamente para la atencién del
mantenimiento de la red vial departamental, y es asi que el afio 2008, se
transfirio el monto de S/. 1'558,289.49, presupuesto que fue incorporado a la
Unidad Ejecutora de la DRTC y con cuyo monto se ejecutd el mantenimiento
periddico y rutinario de la red vial de nuestra competencia, indicandose que en
los afios 2009 y 2010 el monto asignado para el mantenimiento vial fue
incrementado por el Ministerio de Economia y finanzas; esto significé que desde
el ano 2008 y en forma anual, la DRTC tome competencia en la ejecucion del
mantenimiento de la red vial departamental, situacion que ha repercutido en la
atencion oportuna de las mencionadas vias y por ende en una mejora sustancial
del estado de transitabilidad, con la consecuente proteccion del patrimonio vial

de la Region.

No obstante este adelanto, en lo relacionado al Programa de caminos
departamentales, a cargo del ex Provias Departamental, hoy Provias
Descentralizado, no se tuvo ningln avance en el proceso de transferencia, en
vista que el mencionado Programa contempla la intervencion de la red vial
departamental s6lo a nivel de afirmado; sin embargo, el nivel de intervencion
considerado en nuestros diferentes proyectos viales fue a nivel de carpeta
asféltica en caliente.
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Esta situacion, no impidi6 a la Direccibn Regional de Transportes y
Comunicaciones ejecutar las obras de Rehabilitacion y Mejoramiento de la red
vial departamental, para lo cual tuvo como socio estratégico al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, quien a través de Provias Descentralizado
asigno el cofinanciamiento para la ejecucion de dos obras importantes a nivel de
carpeta asfaltica en caliente, que son la Rehabilitacion y Mejoramiento de la
carretera Laran — Monsefu y de la carretera Monsefu — Santa Rosa, con las
cuales se viene consolidando el circuito mochica tan importante para el

desarrollo socio econémico de la zona.

A su vez, otro de los avances importantes en lo relacionado al desarrollo vial en
la region, se ha debido a la politica vial del Gobierno Regional de Lambayeque,
que permitid la asignacion de un importante porcentaje del presupuesto de
inversion para obras de la red vial departamental, las mismas que han sido
ejecutadas por Administracién Directa por la DRTC, siendo algunas carreteras

las siguientes:

¢ Con intervencion a nivel de carpeta asfaltica en caliente:
Carreteras Patapo — Pucala
Ferrefafe - Mesones Muro.

¢ Con intervencién a nivel de asfalto en frio:
Carretera Nuevo Mocupe — Lagunas.

e Con intervencion a nivel de afirmado:

Carretera Cayalti — Sipan.

Del mismo modo, el Gobierno Regional de Lambayeque también logrd
financiamiento para la ejecucion de obras viales de parte de FONIPREL, como
es el caso de la carretera departamental Puente El Pavo — Granja Sasape — Los
Positos, obra que se ha ejecutado a nivel de asfalto en caliente, por la modalidad

de contrata tanto la ejecucién como la supervision.

Es necesario resaltar que, debido a que el Presupuesto de inversion del
Gobierno Regional es insuficiente para atender las multiples necesidades de la
region, especificamente en la parte vial; se ha recurrido ante diferentes
Instituciones como es el caso del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, el
Ministerio de Economia y Finanzas, a través de los Concursos de FONIPREL,
para lograr el cofinanciamiento necesario para la ejecucion de las obras viales

priorizadas.
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Por otro lado el otorgamiento de fondos a través de los BONOS SOBERANOS
dentro del Plan Anticrisis, ha permitido financiar en el presente afio obras viales
importantes, que constituyen parte de la red vial Departamental, como es el caso
de la interconexion Vial Cruce Ferreiafe — Chiclayo — Cruce Lambayeque, cuyo
presupuesto es de S/. 53'000,000., asi mismo se viene ejecutando con los
mencionados recursos obras de la red vial vecinal; que significan del total de
bonos soberanos( S/. 114°000,000), que el 75.32% se dirigio a la infraestructura
vial tanto departamental como vecinal, con lo cual se viene cumpliendo con la
politica vial del Gobierno Regional, al asignar el 25% de los gastos de inversion a

la parte vial consignado en el Plan Vial Departamental Participativo.

b)Relacion con otros sectores y agentes

La gestion vial de la region, no solo estd a cargo de Gobierno Regional a través
de la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones y Gerencia Regional
de Infraestructura, sino que la misma esta a cargo de diferentes instancias de
gobierno de acuerdo a las competencias propias de cada una de ellas, y es asi
que en el caso de la red vial nacional a cargo de Provias Nacional se tiene el

siguiente avance en nuestra Region:

e Se viene ejecutando el mantenimiento rutinario y periddico de la red vial

nacional, a través de concesionarias por espacio de cinco afos.

o Se Construyd los puentes definitivos de la red vial nacional de la ruta

Panamericana Antigua.
o Se ejecutd el asfaltado de la carretera Chiclayo — Chongoyape.

e Se ejecutd el tramo del Cruce Olmos - Naupe (Piura), como parte de la

Bioceanica Norte, a nivel de carpeta asfaltica en caliente.

e Se dio en concesién la denominada Autopista del Sol por 25 afios, que parte
desde Trujillo y conecta a las ciudades de Chiclayo, Piura y Sullana, con una
extension de 469 kilbmetros, convirtiéendose en la autopista mas extensa del

pais.

e Se dio en concesién la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotin, que
comprende la construccién de 47.6 kilbmetros y el mantenimiento de la via
durante los 15 afios, la misma que debe iniciarse en el mes de junio del

presente afio.

e Se concluy6 con los procesos respectivos para el asfaltado de la carretera
Chongoyape — Llama (59.0 Km.); Llama - Cochabamba (59.20 Km.);
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Cochabamba — Chota (35.90 Km.); Chota — Bambamarca — Hualgayoc (65.0
Km.); Hualgayoc — Dv. Yanacocha (La Pajuela) (561.0 Km.) que hacen un total
de 270.10 Km.

Como podemos analizar la region Lambayeque ha sido una de las Regiones mas
beneficiadas en lo que a infraestructura vial nacional se refiere, y esto nos
permite indicar que en el mas breve plazo contara con una excelente
conectividad e integracion con las diferentes Regiones vecinas, que significara el

desarrollo socio econémico de nuestra region.

A esto se suma la intervencion de Provias Descentralizado, quien ha venido
interviniendo en la red vial departamental de la regiéon en forma directa, y es asi
que ejecutd por contrata las obras de asfaltado de la carretera Cruce
Panamericana Antigua — Salas y la construccion del Puente Eten de la carretera
Monsefu — Ciudad Eten.

Sin embargo en lo relacionado a la red vial vecinal a cargo de los gobiernos
locales, no se tiene un avance significativo, no obstante ya se cuenta con los
Planes Viales Provinciales participativos y con el Instituto vial provincial,
debiendo por parte de Provias Descentralizado impulsar una nueva etapa del
programa de caminos rurales para dar la atenciéon debida a este tipo de red vial,
que significa la conexion de los centros de produccién a los centros de consumo

a través de la conexion a las carreteras departamentales o nacionales.

Debido a esta situacién, el Gobierno Regional de Lambayeque ha venido
apoyando con la ejecucion de algunas carreteras vecinales, como es el caso de
Via Cruce Via de Evitamiento — Monsefu, con un presupuesto de S/
17°770,651.40, Motupe — Salitral - Sapote con un presupuesto de S/. 5°109,723,
Construccion de la carretera Chilasqui — Atumpampa y Puente san Lorenzo en
Canaris con un presupuesto de S/. 9°979,906.00a nivel de asfalto en caliente, asi
como presupuesto de inversion del presupuesto participativo el asfaltado de la
carretera Cruce Picsi — Capote, a nivel de asfalto en frio Cayalti — Cerro Leon,
construccion de Puentes definitivos Pay Pay, mejoramiento de carreteras
vecinales del distrito de lllimo, entre otros.

Manifestdndose que a fin de dar un adecuado tratamiento a la red vial vecinal se
ha propuesto la jerarquizaciébn a rutas departamentales de acuerdo a una
priorizacion en funcion de que sean carreteras que tienen que ver con el turismo-
servicios, la produccidon-mercados y consolidacion de ejes en la zona alto andina

de la region, a efectos de darle viabilidad a los ejes de desarrollo estratégicos de
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la Regién, para lo cual se ha coordinado con los diferentes sectores

involucrados.

De todo lo expuesto, se puede concluir que el ordenamiento en la gestion vial es

una realidad en nuestra region, resumiéndose en lo siguiente:

o Participacion de las autoridades Regionales en la priorizacion de la demanda de

expansion e intervencion de las diferentes redes viales de la region.

o Transferencia de competencias, funciones y recursos por parte del ex Provias
departamental hoy Provias Descentralizado, lo que ha significado también la
transferencia definitiva de la maquinaria y equipo.

¢ Reorientacién de las inversiones viales por parte del Gobierno Regional a la red
vial departamental de nuestra competencia, pero con una inversién importante
también en la red vial vecinal y puentes, por su importancia para el desarrollo
socio econdmico de la Region.

o La Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones se ha constituido en la
entidad responsable de la gestion vial en la Region, contando a la fecha con una

clara asignacion de competencias, funciones y recursos.

c) Analisis de los Recursos Financieros

En primer lugar indicaremos que, no contar con recursos de canon, sobre canon
o regalias, ocasiona que el Gobierno Regional de Lambayeque tenga una fuerte
dependencia en su presupuesto del Gobierno Central, como es el caso del
financiamiento de la gestién vial, la misma que se atiende con recursos
transferidos por la partida de recursos ordinarios (Incluye el FONCOR), los
recursos directamente recaudados por la Direccion Regional de Transportes y
Comunicaciones, y en los ultimos cinco afios también con los recursos donados
y transferidos por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones a través del Ex
Provias Departamental hoy Provias Descentralizado, asi como a través del
Fondo Nacional de Promocion a la Inversion Publica Regional y Local — Foniprel
y por los Bonos Soberanos dentro del Plan anticrisis cuya fuente de

financiamiento son los recursos determinados.

En segundo lugar, en los Ultimos cinco afios la vialidad en la Regién se ha visto
notablemente beneficiada, es asi que haciendo un analisis de la estructura del
presupuesto por categoria del gasto, el mayor porcentaje anual corresponde al
gasto corriente con 77.20% del afio 2006, seguido de 45.09 % del afio 2007, y
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18.60% el afio 2009, contandose con los menores porcentajes los afios 2008 y
2010, cuyos porcentajes fueron del orden de 12.87% y 3.73%.

Esta situacion implica que, el menor gasto en inversiones corresponde a los
afios 2006, 2007 y 2009; es asi que, el afo 2008 representa el 20.66 %
(S/.703,701.00), el afo 2007 representa el 50.19% (S/.3°020,269.76), y el afio
2009 representa 69.32% (S/.13°417,176.20); de modo que, el mayor gasto en
inversiones en vialidad corresponde a los afos 2009 con 80.17%
(S/.19°315,112.85) vy, el 2010 presupuestado hasta con el 93.89%
(95'610,475.00).

Es pertinente indicar que, a partir del afio 2007 se conté con presupuesto para
conservacion vial, es asi que se inicié con un monto de S/.221,623.93 (3.68%),
para los trabajos de conservacion por emergencia, y es a partir del afio 2008 en
el marco de la transferencia de funciones sectoriales que se logra la
transferencia de S/. 1'558,289.49 (6.80%) para los trabajos de mantenimiento
rutinario y periédico de la red vial departamental, monto que fue incorporado al
Presupuesto Institucional de la Direccion Regional de Transportes vy

Comunicaciones.

En los afios 2009 y 2010 se tuvo un ligero incremento, de tal suerte que el afo
2009 se recibié el monto de S/.1°576,965.89 (9.61%) y el afio 2010 el monto de
S/. 1'576,385.00 (1.55%); concluyéndose que, ahora la Direccion Regional
cuenta con un presupuesto anual para la atenciéon del mantenimiento vial de la

red vial departamental de la region.

En resumen, los recursos presupuestales asignados anualmente a la vialidad,
han tenido una tendencia ascendente, esto debido a que en la formulacion del
presupuesto participativo anual se ha priorizado obras de infraestructura vial,
ademas se ha logrado el financiamiento por parte del MTC, Foniprel y Bonos
Soberanos; sin embargo, es necesario resaltar que la mayor inversion en vias se

debe a la politica de desarrollo vial del Gobierno Regional.

Indicandose que, lo planificado en el Plan Vial Departamental Participativo, se
dio por cumplido, es asi, que se logra la concesién de la carretera Nuevo
Mocupe- Zafia —Cayalti- Oyotin a través del Programa Costa Sierra y el
cofinanciamiento de la carretera Laran — Monsefu y, Monsefu - Santa Rosa por
parte del Ministerio de Transportes y Comunicaciones a través del ex Provias
departamental hoy Provias Descentralizado.
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La Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones desde el afio 2007,
cuenta en su presupuesto institucional con presupuesto de inversiones; es asi
que, el aifo en mencion contd con un presupuesto de S/.2°971,044.86, el afio
2008 contd con un presupuesto de S/.6735,518.00, el afio 2009 con un
presupuesto de S/.3°021,421.20 y el 2010 con un presupuesto de
S/.2°364,870.00; indicAndose que, el mismo se incrementara con el monto de
S/.2°500,000 correspondiente al proyecto de mejoramiento de la carretera
departamental Monsefu — Ciudad Eten, que sera incorporada al presupuesto
institucional de la Direccién Regional por ser nuestra competencia; concluyendo
que, en lo basico hemos recuperado la gestion vial en la region y por lo tanto nos
estamos avocando al desarrollo y mantenimiento de la red vial departamental de

nuestra competencia.

Debemos resaltar que, el Gobierno Regional en el presente afio 2010, viene
apoyando la atencién de la red vial vecinal y los puentes de la mencionada red
vial , tanto mediante el presupuesto participativo y bonos soberanos, es asi que
se ha logrado una inversidon de S/.35'843,070.00 (37.5% del presupuesto en
inversiones), que significa la ejecucion de importantes obras, como la
interconexién vial (autopista) Cruce via de Evitamiento (La Victoria) — Monsefu,
con un presupuesto de S/.17°770,651.40, la carretera de interés turistico Motupe
— Salitral - Sapote con un presupuesto de S/.57109,723.00, la carretera Chilasqui
— Atumpampa y construccion del puente San Lorenzo en Cafiaris con un
presupuesto de S/.9°979,906.00, la construccidén del puente Pay Pay en el
distrito de Cafiaris con un presupuesto de S/.3°414,372.00; manifestandose que
la modalidad de ejecucidon es por administracion directa en algunos casos, el
convenio con SIMA PERU, en otros casos a través de Empresas Privadas, como
es el caso de la obra de interconexion vial (ruta departamental) de gran
importancia en la regidén, la misma que unira las provincias de Chiclayo,
Lambayeque y Ferrefiafe valorizada en S/.53' 000,000,00 de nuevos soles, que
se encuentra en pleno proceso de licitacién publica.

Finalmente, los resultados demuestran que la politica seguida en materia de
transportes en el Gobierno Regional ha sido el desarrollo y mantenimiento de la
red vial de la region, priorizando la red vial departamental de su competencia,
pero también asignando un porcentaje importante( mas de 41°000,000) a la
atencion de la red vial y puentes de las rutas vecinales; esto obedeciendo a la
necesidad de la conectividad vial y la integracion de las cuencas que atraviesan
la superficie del departamento de Lambayeque, procurando conectar los nodos
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de desarrollo hacia las zonas productivas en el aspecto agricola, de agro
exportacion, pecuaria y turistica, asi como la atencién preferente de la zona alto

andina de la region.

ll.12. Determinacion de la demanda vial

ll.12.1. Demanda de Expansion e Intervencion Vial Nacional

La zona costera presenta un importante desarrollo agricola, en los valles de
Zana y Chancay (provincia de Chiclayo), valles de La Leche, Motupe y Olmos
(provincia de Lambayeque), destacando ademas la industria, manufactura y la
agroindustria especialmente asentada en las provincias de Chiclayo,
Lambayeque y Ferrefiafe, indicandose que la actividad turistica, como eje

estratégico de desarrollo se localiza a lo largo y ancho de toda la regién.

Asimismo, es necesario mencionar a las extensas tierras eriazas para la
expansion agricola, localizadas especialmente en la provincia de Lambayeque,
requiriéndose la construccion de la carretera que conecte estas zonas

productivas y la construccion del proyecto Hidroenergético y de Irrigacién Olmos.

Los valles productivos identificados se encuentran conectados principalmente a
la carretera Nacional Panamericana Norte PE-1N, asi como a la carretera
Panamericana longitudinal sur PE-1N, carretera Nacional transversal PE-06
Pimentel - Chiclayo, carretera nacional PE-1NJ Lambayeque - Olmos - El Virrey
— LD Piura, Carretera longitudinal Mécupe - Oyotun interconectado a la Region
de Cajamarca (Provincias de Chota, Cutervo y Santa Cruz); y la transversal PE-
06A Chiclayo - Tuman - Chongoyape; carretera Regional Chiclayo - Ferreiafe
con su proyeccion a la carretera vecinal Batangrande - Oxapampa - Incahuasi.

La produccion agricola de los sectores de Pomalca, Saltur, Sipan vy
Pampagrande de la provincia de Chiclayo, vienen siendo atendidos por las
carreteras vecinales: Pomalca —Saltur — Sipan - Pampagrande y Cayalti - Sipan,
las cuales se conectan con la carretera Nacional, PE-06 Pimentel- Chiclayo v,
PE-06A Chiclayo - Chongoyape - Puente Cumbil y, carretera nacional PE-1NI
Nuevo Mécupe - Zafia - Cayalti - Oyotdn, con vinculacién interRegional con
Cajamarca (Distritos de la Provincia de San Miguel).
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CUADRO N° 70:

DEMANDA DE EXPANSION E INTERVENCION DE LA RED VIAL NACIONAL

Monto Estimado de

Tipo de Obra Descripcion Longitud Inversion
ml .
(en miles $)
DEMANDA DE EXPANSION VIAL
Caminos por construir Emp. PE-04A (El Cruce) - Olmos 1/ 112.40 14,050.00
Puente Las Delicias: Carretera Emp. PE-1N (Nvo. Mocupe) - Zafia -
Cayalti - Nueva Arica - Oyotun - Las Delicias - Bebederos - La Florida - 95 mts. 1,300.00
Puente por Construir Niepos - Bolivar.
Puente Rio Reque (Ruta Del Sol): Carretera 200 mts. 8,000.00
SUB TOTAL 23,350.00
DEMANDA DE INTERVENCION VIAL
. Monto Estimado de
. o} Longitud .
Tipo de Obra Descripcion Inversion
km a
(en miles $)
Cammos por rehabilitary  [Emp. PE—1N (Nvo. Mocupe) Cayalti - Nueva Arica - Oyotin (Obra 57.00 17.500.00
mejorar Concesionada)
SUB TOTAL 17,500.00
Puentes por rehabiltar ‘Puente Motupe 380.00
SUB TOTAL 380.00
TOTAL (miles de US$) 17,880.00
1/ Propuesta de via Nacional en Proyecto, su ejecucion es planeada en el corto plazo.
Fuente: DRTC - G.R. Lambaveaque, Enero del 2010.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque — 2010
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CUADRO N° 71

NIVELES DE INTERVENCION REQUERIDOS POR LAS ViAS DE CATEGORIZACION NACIONAL

. Long. Sobre . Monto Estimado . . .
_ | Cédigo Estado de vias . Nivel de intervencién
e SINAC Carreteras el Depto. Tramos actuales de Inversion requerido
(Kn) (us$) ;
Pte. Chaman - Mocupe - Nvo.Mocupe (PE-1N 1) - Pte. Chaman - Mocupe - Nvo.Macupe (PE-1N
Pte. Ucupe - Reque - Pte. Reque (PE-06 A} - ) - Pte. Ucupe - Reque - Pte. Reque (PE-08 Wantenimiento periodico v
1 PE-IN | Chiclayo - Dv. Pimentel (PE-08) - Lambayeque - 265.46 A) - Chiclayo - Dv. Pimentel (PE-08) - Asfaltado 3,467.000.00 rlJtinario P ’
Dv. Mochumi (PE-1N J) - Marrope - El Cruce (PE- Lambayeque - Dv. Mochumi (PE-1N J) -
04 y PE-04 A) Marrope - El Cruce (PE-04 y PE-04 A)
Emp.PE-1N(Dv. Machumi}-Mochumi-llimo-Pte.La Emp.PE-1N(Dv. Machumi}-Mochumi-lllimo-
PE-INJ Leche-Pte Salas-Pte Anchovira-Pte. Chicoma- Pte La Leche-Pte Salas-Pte Anchovira- Wantenimiento periodico v
2 (variante) Pte Motupe-Motupe-Dv._Jaén-Pte Qlmos- 157 40 Pte.Chicoma-Pte Motupe-Motupe-Dv. Jaén- Asfaltado 3,146 800.00 rlJtinario P ’
Pte Cascajal-Pte Insculas-Olmos-Insculas-Las Pte. Olmos-Pte.Cascajal-Pte.Insculas-Olmos-
Animas-Dv.Huancabamba. Insculas-Las Animas-Dv Huancabamba.
3 PE-INI Emp. F'E.-1N (Nvo. [‘-;10cupe)-Zana-Cayalu- 6976 Emp. PE.-1N (Nvo. [‘-;10cupe)-Zana-CayalU- Asfattado. afitmado 2 £43.800.00 ['-;1a.nterj|m|ent0 periadico y
Mueva Arica - Oyotin. Mueva Arica - Oyotin. rutinario
4 | PE06 | Emp.PE-IN (Dv. Pimentel) - Chiclayo. 1218 | Emp. PE-N (Dv. Pimentel) - Chiclayo. Asfaltado 235,000.00 tﬂfizt;r?;m'e”m periodico y
. Emp. PE-1N (Laran) - Pomalca - Tumén - Patapo : Emp. PE-1N (Laran) - Pomalca - Tuman - , . Mantenimiento peridico y
° | PEOGA Chongoyape - Pte. El Cumbil - Liama. 5015 Pétapo - Chongoyape - Pte. El Cumbil - Asfaltado, afirmado 1,803,000.001 o
6 PE-04A | Emp. PE-1N (El Cruce) - Olmos. (PROYECTO) 112.40
7 PE-04B Emp. PE-1NJ (Dv. Jaén) - Limdn - Abra de 18.70 Emp. PE-1NJ (Dv. Jaén) - Limdn - Abra de Asfatado 37400[100[1alnter.1|m|ent0 periadico y
Parculla. Parculla. rutinario
TOTAL: 603.65 11,370,600.00

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYDP - GR Lambayeque - 2010
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ll.12.2. Demanda de expansion vial departamental

La Red Vial Nacional en el ambito Regional estd conformada por 603.65 km de
carreteras, que corresponde al 28.9% del total de la red Regional, de las cuales
519.44 km. (86.0%) corresponden a carreteras asfaltadas, 61.45 km. (10.2%) a
carreteras afirmadas, y 22.76 km. (3.8%) son trochas (Cuadro 45).

Estas vias son el soporte mas importante de la economia de la Region, y se
ubican en el sub espacio costero, los mismos se han constituido en ejes mas
dindmicos de la Regidn, concentrando a mas del 90% del movimiento econémico
Regional. Asimismo, a través de estas vias se permite la comunicacion con los

mercados Regionales, nacionales e internacionales.

La red vial departamental con 582.03 km de carreteras; constituye el 27.8% de la
red total y comprenden 17 rutas o ejes Regionales los cuales conectan desde los
distritos con la Red Vial Nacional; conformadas por 11 Rutas son Transversales
las que cruzan o cortan a la Region de Lambayeque y 6 rutas Longitudinales.

CUADRO N° 72:
DEMANDA DE EXPANSION DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL

Monto Estimado de

Tipo de Obra Descripcion Longitud Inversion
kms .
(en miles $)
CARRETERAS DEPARTAMENTALES
LA-102.- Chiclayo-Ferrefia fe- Batangrande- Incahuasi - Cafiaris
Caminos por Construir
Tramo: Mamagpampa - Cruce Seg Seg. 22.00 8,884.00
SUB TOTAL 8,884.00
. Monto Estimado de
) N Longitud L.
Tipo de Obra Descripcion Inversion
ML .
(en miles $)

Puente Tablazos: (Carretera LA-111) Emp. PE-06A (Pomalca) - Saltur -
Sipan - Huaca Rajada - Pampagrande — Boca del Tigre — Tablazos — Emp. 75.00 1,120.00
PE-06A (Dv. Tablazos)

Puente Saltur: (Carretera LA-111) Emp. PE-06A (Pomalca) - Saltur -
Sipan - Huaca Rajada - Pampagrande — Boca del Tigre — Tablazos — Emp. 70.00 1,050.00
PE-06A (Dv. Tablazos)

Puente Pucala: (Carretera LA-111)Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala -

Puentes por Construir
P Puican - Emp. LA-111 (Huaca Rajada). %0.00 140000
Puente Marripon: (Carretera LA-100) Emp. PE-1N J (Motupe) - Marripon -
Palo Blanco - Huayros - Limén Pampa - Colaya - Corral de Piedras - 60.00 900.00
Huallabamba
Puente Mitobamba: ( Carretera LA-102) Emp. PE-IN J (Motupe) - Marripon
Palo Blanco - Huayros - Limén Pampa - Colaya - Corral de Piedras - 80.00 1,200.00
Huallabamba
Terminal maritimo Puerto Construccién e implementacion del Terminal Maritimo, como parte del .
Eten corredor interoceénico Nor Oriental. 0 59,381.00
TOTAL (miles de US$) ‘ 14,554.00

(¥) La obra del Terminal Maritimo PUERTO ETEN , se considera prioritario en el PVRP, puesto que constituye el factor de ponderacion de la
integracion vial. En cifras de presupuesto no forma parte de la demanda de expansion, corresponde a una gestion estratégica de integracion vial de
caracter nacional.

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010.

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010
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111.12.3. Determinacion de la demanda de intervencion en la red vial
Regional

La produccion agricola de los sectores de Pomalca, Saltur, Sipan vy
Pampagrande de la provincia de Chiclayo, vienen siendo atendidos por las
carreteras departamentales: Pomalca - Saltur - Sipan - Pampagrande y Cayalti -
Sipan, las cuales se conectan con la carretera Nacional, PE-06 Pimentel -
Chiclayo y, PE-06A Chiclayo - Chongoyape - Puente Cumbil y, carretera nacional
PE-1NI Nuevo Moécupe - Zafa - Cayalti - Oyotun, con vinculacién interregional
con Cajamarca (Distritos de la Provincia de San Miguel), requiriéndose su
ejecucion a nivel de asfalto, y se refieren a las rutas LA-111, LA113, LA114.

En la zona costera como potencial turistico, se cuenta con el circuito de playas
denominado circuito Mochica, donde concurren ademas actividades de pesca
artesanal, artesania, turismo gastrondmico y vivencial. La oferta vial en esta
zona la constituyen las vias Regionales: LA-110 Santa Rosa-Pimentel, San José,
Laran, Monsefu, Puerto Etén, Reque. Asi como otras vias LA-114 y LA-108;
como soporte del turismo en la regién, indicandose que este circuito se conecta
a la Panamericana Norte., requiriéndose la rehabilitacion y mejoramiento del
tramo Pimentel - Ciudad de Dios, Lambayeque — San José y la construcciéon a

nivel de asfaltado del tramo San José Pimentel.

Continuando con la zona costera en el sector de Tucume y Mdrrope, se requiere

el asfaltado del tramo Positos — Mérrope.

En relacién a los ejes que conectan a la zona alto andina de la region, la
demanda de intervencidén significa la atencion de los tramos Batangrande —
Mayascon y Mayascon — Moyan a nivel de asfalto, y los tramos Moyan —
Mamagpampa, Higuerdén — Incahuasi y Pucara - Cafaris a nivel de afirmado,
indicandose que también se requiere la construccion del tramo Mamagpampa —
Canfaris; asi mismo la intervencién a nivel de afirmado del tramo Marripdn —
Colaya — Huallabamba, considerandose en este tramo la construccion de un
puente en el sector el Arrozal (Cuadros 76 y 78).

ll.12.4. Determinacion de la demanda de expansion e intervencion vial
vecinal

Las vias vecinales constituyen ejes de integracion entre asentamientos humanos
y distritos; a efectos de desarrollar el circuito turistico interno de Playas -
Gastronomia - Historico cultural, se requiere el asfaltado de la carretera Callanca
- Pomalca, que se interconecta con la carretera Pomalca - Sipan - Pampagrande
y Sipan - Cayalti, con influencia a las zonas Turisticas de Zafa y Oyotun.
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Por otro lado, la Unica via que conecta la zona de costa con la zona andina de la
Regién (distritos de Cafaris e Incahuasi) es la carretera Chiclayo - Ferrefiafe -
Batangrande - Oxapampa - Incahuasi — Cafiaris - Pucara, constituyéndose en un
eje estratégico para el desarrollo socio econdmico de esta zona marginada, de
tal suerte que estando considerada nodo de menor desarrollo relativo, se esta
considerando su jerarquizacion como ruta transversal nacional PE-05,
considerando las amplias justificaciones encontradas y relacionadas a su poco
desarrollo y la vulnerabilidad de la zona.

Se hace necesario la construccién asi como el afirmado y asfaltado de los tramos
faltantes Batangrande — Mamagpampa, Mamagpampa- Cafnaris y Cafaris -
Pucara, con lo cual se potencia este corredor econdmico, en razon del
aprovechamiento de extensas zonas productoras, con altos niveles de riqueza y

con atractivos turisticos.

 CUADRO N° 73: ,
DEMANDA DE EXPANSION DE LA RED VIAL DE CATEGORIA VECINAL —
REGION LAMBAYEQUE

. Monto Estimado de
. Ny Longitud iy
Tipo de Obra Descripcion (Km.) Inversion
) (en miles US$)
LA- s/n Morrope - Playa San Pedro (Dos Palos) 16.0 1,920.00
Caminos por :
Construir LA-541.- Emp PE- 01N (Callanca) — Pomalca-Ventarron 13.0 1,560.00
LA - s/n Olmos - Morrope 75.0 9,000.00
TOTAL (miles de US$) 12,480.00

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque — 2010
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CUADRO N° 74:
DEMANDA DE INTERVENCION DE LA RED VIAL VECINAL

, Monto Estimado de
, - Longitud )
Tipo de Obra Descripcion ) Inversion
m "
(en miles §)
Mejoramignta a nivel de tratamienta superficial bicapa de |3 caretera Mamope Cruz 850 ma
de Medang - Casa Blanca
Mejoramiznta a nivel de Asfalto en caliente cametera Tuman - Luya 5.4 1570.00
Caminos por mejorar | Mejoramiento a i de Astako en caliente canetera Motupe - Zapote 5.50 235000
Wlejoramiento caminos vecinales provincia de Lambayeque qlobal 135000
Wlejoramiento caminos vecinales provincia de Ferrefiafe qlobal §78.60
Wlejoramiento caminos vecinales provincia de Chiclay qlobal 197860
SUB TOTAL 5,00040
TOTAL {miles de USS) 5,00040

Fuente; DRTC - G.R. Lambaveque, Enero del 2010,
Elaboracion: Equipa Técnica de Planficacion del PYOP - GR Lambaveque - 2010

La red vial vecinal en Lambayeque esta conformada por 905.15 km. (Cuadros,
45, 46, 57 y 58), y son los que vinculan a los distritos y caserios con la red

regional y nacional, como también con las capitales provinciales y distritales.

No obstante las vias vecinales, son el soporte de los centros de produccién,
centros poblados y distritos, orientado hacia nodos comerciales, y a los
mercados de consumo y abastecimiento de insumos, las caracteristicas de
transitabilidad de las vias no son los mas adecuados; es asi que el 50.06% de
las vias vecinales se encuentran en mal estado de transitabilidad; esto debido a
que no se asume el compromiso por parte de las autoridades competentes,

como son los gobiernos locales.

Desde el punto de vista de la DRTC las prioridades de intervencién se sefialan
en el Cuadro 75, sin embargo en los documento del Plan Vial Participativo
Provincial(PVPP) consideran su propia priorizacién, que no ha sido debidamente
coordinada con el Gobierno Regional, indicAndose que en la actualidad los
Institutos Viales Provinciales aparecen como 6rganos ajenos a un conjunto de

problemas del sector transportes.
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CUADRO N° 75:
NIVELES DE INTERVENCION REQUERIDOS POR LAS ViAS DE CATEGORIA DEPARTAMENTAL

Ne Codi jliLavecto Longitud fIBoldelSupenficie Monto Estlr.n’ado CD Estado de la Nivel de intervencién
e odigo Inversién o )
Desde Hasta (Km) Asfaltado | Afirmado |Sin Afirmar| Trocha (US$) Ik requerido
832,965.00| Regular Mantenimiento rutinario
1 LA-100 |Emp. PE-1 NJ (Motupe) Huallabamba 69.18 1.87 67.31 1,421,000.00| Regular Mantenimiento periédico
2,019,300.00| Malo Mejoramiento
i 341,200.00 Mantenimiento periédico
2 LA-101 Emp. PE-1NJ (EI Lindero) Salas 17.06 17.06 255.900.00 Bueno Mantenimiento rutinario
2,487,670.00 Bueno Mantenimiento rutinario
3 LA-102 |Emp. PE-OBA (Chiclayo) Kafiaris. 220.63 48.72 45.20 126.71 4,738,954.00| Regular Mantenimiento periédico
5,157,300.00| Regular Mejoramiento
786,200.00| Regular Mantenimiento periédico
4 LA-103 |Emp. LA-102 (Higueron) Emp. LA-102 (Dv. Mamagpampa) 39.31 39.31 530,685.00| Regular Mantenimiento rutinario
1,179,300.00| Malo Mejoramiento
5,477,400.00| Bueno Mejoramiento
s LA-104 |Emp. PE-1N (Morrope) Emp. PE-1N J (Pte. El Pavo) 24.96 8.85 16.11 350,235.00| Malo Mantenimiento rutinario
499,200.00| Malo Mantenimiento periédico
i 567,200.00] Bueno Mantenimiento periédico
6 LA-105 |Emp. PE-1N J (lllimo) Emp. LA-102 (La Zaranda) 14.18 2.43 11.75 191430.00, Regular o e o
7 LA-106 |Emp. PE-1NJ (Tucume) Museo. 157 157 18,840.00]  Malo Mantenimiento rutinario
74,010.00| Bueno Mantenimiento periédico
350,000.00] Bueno Mantenimiento periédico
8 LA-107 |Emp. PE-1NJ (Punto Cuatro) Mesones Muro 17.50 5.03 12.47 247,276.00| Regular Mantenimiento rutinario
4,239,800.00, Malo Mejoramiento
962,400.00| Bueno Mantenimiento periédico
9 LA-108 Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) Emp. LA-110 (Monsefu) 36.62 115 25.12 494,280.00| Regular Mantenimiento rutinario
8,829,131.00| Malo Mejoramiento
10 LA-109 Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) Emp. LA-108 (Dv. San José) 10.55 10.55 158,250.00)  Bueno Mantenimiento rutinario
211,000.00| Bueno Mantenimiento periédico
740,200.00| Bueno Mantenimiento periédico
11 LA-110 Emp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) Emp. PE-1N (Laran) 19.45 17.56 1.89 262,575.00| Malo Mantenimiento rutinario
642,600.00| Malo Mejoramiento
1,054,800.00| Malo Mantenimiento periédico
12 LA-111 |Emp. PE-OBA (Pomalca) Emp. PE-OBA (Dv. Tablazos) 52.74 21.00 27.35 4.39 17,931,600.00, Malo Mejoramiento
711,990.00, Malo Mantenimiento rutinario
209,400.00[ Bueno Mantenimiento periédico
13 LA-112 |Emp. PE-06A (Patapo) Emp, LA-110 (Huaca Rajada) 10.47 6.10 4.37 150,495.00| Malo Mantenimiento rutinario
3,571,430.00| Malo Mejoramiento
289,400.00| Regular Mantenimiento periédico
14 LA-113 |Emp. PE-1N | (Cayalti) Emp. LA-111 (Sipan)-Saltur 14.47 4.07 10.40 195,345.00| Regular Mantenimiento rutinario
4,919,800.00| Regular Mejoramiento
321,800.00| Bueno Mantenimiento periédico
15 LA-114  |Emp, PE-1N (Nuevo Mocupe) Lagunas. 16.09 12.26 3.83 217,215.00, Malo Mantenimiento rutinario
513,220.00] Malo Mejoramiento
127,000.00] Malo Mantenimiento periédico
16 LA-116 |Emp. PE-1N (Chiclayo) Emp. LA-102. 10.90 10.90 85,815.00| Malo Mantenimiento rutinario
18,596,500.00| Malo Mejoramiento
436,000.00| Malo Mantenimiento periédico
17 LA-116 |Emp. PE-1N (KM 789) — Emp. LA-102  |Emp. LA-102. 6.35 6.35 130,800.00| Malo Mantenimiento rutinario
327,000.00| Malo Mejoramiento
TOTAL 582.03 168.57 51.39 64.02 298.05 93,855,911.00

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque — 2010

As: Asfaltado
Af: Afirmado
SA: sin afirmar
T:Trocha
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CUADRO N° 76: i
RESUMEN PRESUPUESTO REQUERIDO PARA DEMANDA DE EXPANSION E
INTERVENCION DE LA RED VIAL NACIONAL

Descripcién Monto Estima.do de Inversion
{en miles US$)

DEMANDA DE EXPANSION 23,350.00
Caminos por construir 14.050.00
FPuentes por Construir 9,300.00

DEMANDA DE INTERVENCION 161,980.60
Caminos por rehabilitar 150,230.00
Fuente por rehabilitar 380.00

Intervencion requerida por vias nacionales 11.370.60
TOTAL {en miles de US$) 185,330.60

Fuente: D.RT.C. G.R - Lambayeque Enero del 2010

CUADRO N° 77: i
RESUMEN PRESUPUESTO REQUERIDO PARA DEMANDA DE EXPANSION E
INTERVENCION DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL

Descripcion Monto Eslima.da de Inversion
(en miles US$)
DEMANDA DE EXPANSION EN VIAS DEPARTAMENTALES 14,554.00
Carminos par construir §,884.00
Puentes por Construir 5,670.00
DEMANDA DE INTERVENCION EN VIAS DEPARTAMENTALES 93,855.91
Intervencion requerida por vias departamentales 72777 55
TOTAL (en miles de US$) 108,409.91

Fuente: D.AT.C. G.R - Lambayeque Enero del 2010

CUADRO N° 78:
RESUMEN DE PRESUPUESTO REQUERIDO PARA DEMANDAS DE
EXPANSION E INTERVENCION DE LA RED VIAL VECINAL

Descripclon Monto Estima.do de Inversion
{en miles US$)
DEMANDA DE EXPANSION 12,480.00
Caminas por construir 12.480.00
DEMANDA DE INTERVENCION 9,000.40
Caminas por mejorar 9,000.40
TOTAL (en miles de USS) 21,480.40

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYDP - GR Lambayeque - 2010

11.12.5. Identificacion de Ejes de Integracion Econoémica y Territorial
Segun el andlisis se determind 06 ejes de integraciéon econdmica vy territorial:

1. Eje de integracion economica y territorial: Puerto Pimentel, Chiclayo,
Lambayeque, Mochumi, Pacora, Olmos, Virrey.

2. Eje de integracion econémica y territorial: Pimentel, Chiclayo, Pomalca, Tuman,
Pucala, Patapo, Chongoyape, Cumbil.

3. Eje de integracion econdmica y territorial: Lagunas (Mocupe) Reque (La Libertad)
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4. Eje de integracién econémica y territorial: Lambayeque, Mérrope El Cruce (Piura).

5. Eje de integracion econdmica y territorial: Puerto Eten, Chiclayo, Reque, Mocupe,
Zafa, Cayalti, Nueva Arica, Oyotun, La Florida.

6. Eje de integracion economica y territorial: Chiclayo, Picsi, Ferrefiafe, Pitipo,

Batangrande, Incahuasi, Cafaris, Pucara. En Proyecto.
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MAPA N° 24:

EJES DE INTEGRACION ECONOMICA Y TERRITORIAL
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CUADRO N° 79:
DETERMINACION DE EJES DE INTEGRACION ECONOM]CA Y TERRITORIAL, SEGUN JERARQUIA DE CIUDADES, IMPORTANCIA
POBLACIONAL, ORIENTADOS A CORREDORES ECONOMICOS (Incluye al proyecto VI — Categorizacion de via a la red Nacional)

Jerarquia por

Indicador de

. e Jerarquia por . . Orden de .
E, de Int
jes ,e n egraf:lon Jerarquia Urbana Volumer.l'de tasa de (a+b) Zonalce) Rol de servicio a la produccién importanclalel Importancia del REd. MED Red Vial Departamental
Econémica y Vial Poblaciéon L desarrollo nodo Nacional
crecimiento (b) Nodo
(@) (a) + (b)
Chiclayo Central 1 5 6 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 1
Pimentel 4 10 Dinamica Pesca, turismo y agricultura Alta 2
Lambayeque 13 17 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta &
Mochumi 26 23 49 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Media 11
Olmos 18 16 34 Dinamica Agricultura, turistico y servicios Alta 12 I
Tucume 22 8 30 Dinamica Agricultura, turismo y servicios Alta 13 Longitudinal PE-| Las vias configuran alrededor
-— 1Ny PE-06 de la via nacional longitudinal
Motupe 13 19 32 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 14 L itudinal PE PE-1Ny PE-1NJ
ongitudina -
Jayanca 24 29 53 Estancada Agricultura, turistico y servicios Baja 15 1Ny
Pacora 31 24 55 Estancada Agricultura y servicios Baja 16
llimo 30 30 60 Estancada Agricultura y servicios Baja 19
Salas 32 37 69 Estancada Turismo, agricultura y servicios Baja 35
Chochope 38 39 77 Estancada Agricultura y servicios Baja 17
Patapo 10 1 11 Dinamica Agricultura y servicios Alta 3}
Pomalca 9 15 24 Dinamica Agricultura, tranformacion, turismo y servicios Alta 11
Tuman 7 21 28 Dinamica Transformacion y agricultura Alta 10 1. Las vias configuran alrededor
= Santa Rosa 15 14 29 Dinamica Agricultura y transformacion Alta 19 PE-1N de la via nacional transversal
Chongoyape 12 18 30 Dinamica Agricultura, turismo y transformacion Media 20 'CI)';aAnsversal PE- PE-06A.
Pucala 25 7 32 Dinamica Agricultura, turismo, transformacioén y servicios Alta 22
Monsefu 8 25 33 Dinamica Agricultura, turistico y servicios Alta 23
—_ Lagunas (Mocupe) 27 22 49 Estancada Agricultura y servicios Media 24 1]
-_ ° Longitudinal Sur
- Reque 19 17 36 Dinamica Agricultura y servicios Media 27 Long. PE-1N
> San José 16 6 22 Dinamica Pesca, agricultura y servicios Alta 7 1v. Panamericana norte
- Morrope 21 2 23 Dinamica Agricultura, servicios y turismo. Alta 8 Long PE-1N relacion con Piura.
Cayalti 11 10 21 Dinamica Agricultura, tranformacion, turistico y servicios Alta 6
Zafia 20 12 32 Dinamica Agricultura y servicios Media 21 Vv
Eten 17 32 49 Estancada Agricultura y servicios Baja 29 ° Las wa.s conﬂ.guran alrededor
> — - — - Transversal PE- de la via nacional transversal
Oyotun 29 28 57 Dinamica Agricultura y turistico Media 26 PE-1NI
1NI
Puerto eten 33 33 66 Estancada Pesca, turismo y servicios Baja 28
Nueva Arica 34 37 71 Dinamica Agricultura y servicios Media 25
w - Ferrenafe 5 9 14 Dinamica Agricultura, turismo y transformacion Alta 4
[a] g Picsi 23 3 26 Dinamica Agricultura y servicios Media 9 . .
0 5 — - — N \V/| Las via que configura como
'6 4 Pueblo Nuevo 14 27 41 Dinamica Agricultura y servicios Media 18 ° alternativa de integracion,
; ] 2 Manuel A. Mesones 35 35 70 Estancada Agricultura y servicios Baja 30 Transversal PE- inicia en Chiclayo (PE-1N)
> Z Pitipo 28 36 64 Estancada Agricultura y servicios Baja 31 06C hasta el I'"_me regional con
(o] < (PROYECTO) Cajamarca.
E - Incahuasi 36 31 67 Estancada Turismo, agricultura y servicios Baja 33
> Canaris 37 34 71 Estancada Turismo, agricultura y servicios Baja 34

Fuente: Referenci

a Cuadro N° 56 de determinacién de nodos para la integracion econémica vy terrirotrial.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque — 2010
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CAPITULO IV

PROPUESTA DE SOLUCION A LA
PROBLEMATICA VIAL DE LA REGION
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IV. PROPUESTA DE SOLUCION A LA PROBLEMATICA VIAL DE LA
REGION

IV.1 Estrategia de Intervencion Vial de la Region

Es indudable que la oferta financiera del Gobierno Regional de Lambayeque es
insuficiente para llevar al nivel de servicio esperado, a todos los caminos
departamentales, por lo que es necesario llevar a cabo un proceso de
priorizacion de dichos caminos en funcion de su grado de importancia en la

articulacién econémica y territorial del departamento.

Para tal efecto se han seguido los pasos que se propone en el manual

metodolégico que son los que sigue:
Identificacidon de los ejes de integracion econdmica y territorial de la Region.

Definicion y priorizacién de los ejes viales estratégicos para el desarrollo
Regional, proceso que de manera indirecta permitird la definicion del orden de
importancia de los caminos de jerarquia nacional que atraviesan el

departamento.

Priorizacion matricial de los caminos de jerarquia departamental que permitira

obtener el Listado Priorizado de Caminos; v,

Estratificacion de los caminos por rangos de importancia para establecer grupos
mas o menos homogéneos de caminos, lo cual permitira definir la politica de
intervencion vial del departamento.

IV.1.1. Identificacion de ejes de integracion economica y territorial de la
Region

Del analisis de las areas diferenciadas por su dinamismo y los flujos comerciales
y de productos de las zonas de produccion a los mercados de consumo internos
y externos del departamento?®'; definimos seis ejes viales representados por la
red nacional, complementariamente se insertan a ellas las vias regionales 6
departamentales, las mismas que responden a la dinamica productiva,

economica, comercial y social de la Regién Lambayeque.
Zona Dinamica

Eje de integracion econémica y territorial: (PE-06 Y PE-1NJ) Chiclayo,
Lambayeque, Mochumi, Tucume, Motupe, Olmos, Sefior de Los Milagros, Las

2 En el documento del PVDP Lambayeque 2010 — 2020, es indiferente nominar “Carretera Regional” o Carretera
Departamental”, cada ruta en mencién se localiza dentro los limites de la Region o Departamento.
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Minas, El Virrey (Transversal PE-06 = 11.8 km y la Longitudinal PE-1INJ =
157.34 km).

Area de gran dinamismo con relaciones econémicas fluidas y complementarias
entre si, cuya base productiva se sustenta en la agricultura de cultivos
industriales y agroindustriales orientados al mercado nacional y externo , (cultivo
de arroz, maiz amarillo duro, menestras, frutales, legumbres, miel de abeja),
generando actividades agroindustriales como la elaboracion de alimentos
balanceados, pilado de arroz (por molinos), procesamiento de productos
agricolas, industria cervecera, produccién pecuaria, turistica, etc.; es un eje de

integracién econdmica de gran importancia en el desarrollo de la Region.

Chiclayo, José L. Ortiz y La Victoria, se constituyen el principal y mas importante
centro administrativo, financiero, comercial, de servicios, de acopio de la
produccién y de apoyo a las actividades productivas. Su area de influencia
abarca los distritos de Lambayeque, Mochumi, Tucume, lllimo, Pacora, Jayanca,
Motupe, Olmos, Salas, Chochope, y, las provincias vecinas de la Regiéon de
Cajamarca; y los centros poblados de Cascajal, Sefior de Los Milagros, Los
Mangos, Nichipo, San Cristébal, Ancol Grande, centros limitrofes con la Regién
de Piura; constituyen zonas y poblados de mayor generaciéon de productos y
servicios orientadas al mercado, el enlace de los caminos vecinales a los
regionales y éstos a los nacionales hacen visualizar la gran importancia del eje

de integracién econémica y territorial sefialada.

El distrito de Olmos, en su calidad de nodo dinamico, constituye un centro
atractivo en el intercambio comercial entre tantos centros poblados localizados
en la zona norte y oeste junto a la frontera con la Regién Piura; y con el proyecto
de Construccion de Carretera Olmos — Cruce Bayovar, se orienta a integrarse en

un centro de mayor desarrollo.

Con la puesta en marcha del Proyecto Hidroenergético e Irrigacion Olmos, se
incrementara la frontera agricola con la incorporacién de 38,000 hectareas de
nuevas tierras y ampliara la frontera agricola mejorando terrenos dedicados a la
agroexportacion, generando enormes impactos en la produccion de cultivos
como la cafla de azucar, el esparrago y otros cultivos de gran demanda

internacional como la alcachofa y paprika.

Del mismo modo, el proyecto contribuird en el desarrollo de la agroindustria, en
base a la produccién agricola y contribuira en la complementaciéon de la cadena
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productiva fortaleciendo la actividad comercial en la Regién con las otras
Regiones, mejorando de esta manera el valor de la produccion de Lambayeque.

Por las razones expuestas, las ciudades de este tramo longitudinal adquieren
gran dinamica en la especializacion productiva, comercial, convirtiéndose en
centros de mejor acopio de productos de calidad y estandarizados; por otro lado,
éstas ciudades asumen por jerarquia la descentralizacion de organismos
administrativos y financieros de apoyo a las actividades productivas, econémicas

y sociales.

Hay que sefialar la importancia de las vias departamentales de: LA-104, LA-107,
LA-106, LA-105, LA-101, LA-100. Finalmente la contribucién de la via Nacional
Emp. PE-1NJ (Dv. Jaén) - Limén - Abra Porculla; carretera Nacional PE-04B de
18.7 km, el mismo por su importancia de vinculacion orienta el dinamismo de
intercambio comercial y flujo de pasajeros hacia la Region de Cajamarca y

Amazonas.

Eje de integracion econémica y territorial: (PE-06, PE-06A) Chiclayo, Pomalca,
Tuman, Pucala, Patapo, Chongoyape, Cumbil, Limite Territorial (Transversal PE-
06 = 11.8 km y Transversal PE-06A = 80.15 km hacia Chota - Cajamarca)

Area dinamica cuya base productiva se sustenta en la agricultura, especialmente
en el cultivo de la cafa de azlcar, permitiendo su industrializaciéon vy el
eslabonamiento con otras industrias, como la papelera, procesamiento de
alcohol, bebidas y melaza., constituida por las ciudades de Pimentel, Chiclayo
Metrépoli, Pomalca, Tuman y Chongoyape con relaciones econdmicas fluidas y

complementarias entre si.

Chiclayo se constituye en el principal y mas importante centro administrativo,
financiero, comercial, servicios y acopio de principales productos. Por otro lado,
en el principal eje de apoyo a las actividades productivas (semilla, fertilizantes,
maquinaria e insumos basicos para la produccién), y Chongoyape constituye un
centro de acopio y de servicios para el area rural.

Su area de influencia abarca los distritos de Pomalca, Tuman, Patapo, y Pucalg;
y sirve de integracion con la parte central de la Region Cajamarca (Provincias de
Chota, Santa Cruz y Cutervo).

Esta zona se articula al mercado Regional e interregional, por medio de la

carretera nacional Transversal PE-06A = 80.15 km hacia Chota — Cajamarca.
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Eje de integracibn economica y territorial: (PE-1N) Chiclayo, Lambayeque,
Mérrope, limite territorial (Cruce Bayovar - Region Piura).

El dinamismo de este espacio, se sustenta en la agricultura especialmente en el
cultivo de arroz, maiz amarillo duro, menestras, asi como en la mineria (sal,
yeso), turismo religioso y vivencial, abarcando las ciudades de Chiclayo,

Lambayeque y Mérrope.

Chiclayo se constituye en el principal y mas importante centro administrativo,
financiero, comercial, servicios y acopio de principales productos. Por otro lado,
en el principal eje de apoyo a las actividades productivas (semilla, fertilizantes,
maquinaria e insumos basicos para la produccion), y sirve de integracién con la

Region Piura y Tumbes.

Este eje estd servido por la carretera nacional PE-1N Lambayeque - Dv.
Mochumi (PE-1NJ) - Mérrope - El Cruce (PE-04) y tiene una longitud aproximada
de 116.64 km. Eje de integracion econdémica y territorial: (PE-1N) Chiclayo,

Reque, Chepén.

Area dinamica, cuya base productiva se sustenta en la agricultura,
especialmente en el cultivo de la cafia de azucar, permitiendo su industrializacion
y el eslabonamiento con otras industrias, como la papelera, de alcoholes,
bebidas y de melaza, constituido por las ciudades de Chiclayo Metrépoli, Reque,
Moécupe, y proyectdndose al nodo extra Regional Chepén, con importantes

relaciones econdémicas fluidas y complementarias entre si.

Esta zona se articula a sus mercados principalmente por medio de la carretera
nacional PE-1N (Panamericana Norte) entre las progresivas 713,285
(Pachanguilla) y 770,000 (Chiclayo), y cuenta con una longitud aproximada de
56,715 Km.

Eje de integracion econdémica vy territorial: (PE-06A) Chiclayo, Pomalca, Cayalti,
Oyotun.

Esta zona constituye un area dinamica; la agricultura, principal actividad de esta
zona, se cultiva bajo riego y en secano, y entre sus principales cultivos tenemos

el arroz, tabaco, cafia de azucar, algodén, productos de pan llevar y frutales.

Su area de influencia abarca los distritos de Pomalca, Zafa, Cayalti, Nueva Arica
y Oyotun; permitiendo el flujo de produccién de estos centros poblados, asi como
de los distritos de La Florida, Niepos, Nanchoc y Bolivar, entre otros, de la
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provincia de San Miguel en la Region Cajamarca; siendo el mercado principal, el
de Chiclayo; el mismo que sirve como apoyo a su produccion.

Este eje se vincula a la zona dindmica de la regién a través de la carretera
nacional PE-06A hasta Pomalca , luego por la carretera nacional 1NI desde
Cayalti hacia Oyotun y el limite departamental de Cajamarca; este tramo tiene
una longitud aproximada de 90 Km., le resta competitividad por el mal estado del
tramo Cayalti — Oyotun, se constituye en Zona Media — Estancada.

Eje de integracion econdémica y territorial: Chiclayo, Picsi, Ferrefafe, Pitio,
Batangrande, Incahuasi, Cafaris. Hacia Pucara, considerado un eje media -
estancada.

Este eje es importante para los distritos de la provincia de Ferreiafe, porque los
integra y conecta con los diferentes mercados regionales, propiciando el

desarrollo socio econdmico de la zona.

Se puede distinguir dos sub ejes: i) Chiclayo - Ferrefiafe — Batangrande -
Mayascong y ii) Mayascén - Incahuasi — Cafiaris; conectado al nodo extra

Regional distrito de Pucara de la Provincia de Jaén en la Regién Cajamarca.

El eje se halla servido por la via departamental LA-102 Emp. PE-06 A (Chiclayo)
- Picsi - Ferrefiafe - Pitipo - La Zaranda - Tambo Real - Batangrande - El Papayo
- Mochumi Viejo - Laquipampa - Moyan - Riopampa - Higuer6on - Uyurpampa -
Marayhuaca - Congacha - Mamagpampa - Cafaris - Pandachi - Huacapampa -
L.D. Cajamarca). Con una extensién de 224.4 km., se constituye en la via mas
extensa la cual pasa por las tres provincias que conforman el departamento de
Lambayeque, especialmente por la zona andina y las Areas Naturales
Protegidas del Bosque de Pdmac y Zona Reservada de Laquipampa de la
provincia de Ferrefiafe, los Distrito de Cafaris de trayectoria longitudinal.
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MAPA N° 25:

EJES DINAMIZADORES DE LA ECONOMIA REGIONAL
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IV.1.2. Sub Eje Chiclayo - Ferreiiafe — Batangrande — Mayascong
Zona de desarrollo medio

Esta zona constituye un espacio con relativo dinamismo por cuanto su desarrollo
estd basado en actividades productivas relacionadas a la produccion agricola,
siendo el principal cultivo el arroz y cafia de azucar, actividades agroindustriales

y servicios turisticos de mucha importancia.

Chiclayo se constituye en el principal y mas importante centro administrativo,
financiero, comercial, servicios y acopio de principales productos. Por otro lado,
en el principal eje de apoyo a las actividades productivas (semilla, fertilizantes,
maquinaria e insumos basicos para la produccion); Ferrefafe y Batangrande
constituye un centro de acopio y de servicios para el area rural, cuyas relaciones

econdmicas son complementarias entre si.

Este sub eje se encuentra servido por la carretera departamental LA-102
Chiclayo — Picsi — Ferrefiafe — Pitipo — La Zaranda — Batangrande - Mayascong

que tiene una longitud aproximada de 63,17 km.

IV.1.3. Sub Eje Mayascong — Incahuasi - Caiaris - Pucara
Zona Marginal

El area de influencia de este sub eje constituye una zona marginal y
deficientemente vinculada al resto del departamento, su desarrollo econémico
gira en torno a la produccién para autoconsumo, siendo su principal actividad la

agricultura ancestral, mayormente en secano.

Los principales productos que se cultivan son la papa, trigo, cebada olluco,
menestras, etc., indicandose que en la actualidad se viene cultivando el café
ecoldgico en la zona de Canfaris, y los hongos en la zona de Marayhuaca en

Incahuasi, productos de requerimiento a nivel internacional.

En la actualidad se viene realizando los trabajos de exploracién de recursos
minerales metélicos existentes en la zona de Cafiariaco (Cafaris) con reservas
ya mencionadas de 380 millones de Tn; lo que asegura un aumento en el

transito vehicular de pasajeros como de mercancias hacia esta zona.

Este sub eje se conecta mediante la carretera departamental LA-102 y LA-103 y
un importante tramo viene de PE-1NJ Emp. Motupe como via Regional LA-100
hasta Corral de Piedra y Colaya, estos ejes son de penetracién Costa - Sierra,

iniciandose en Mayascong en la region costa y finaliza en el distrito de Cafaris
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en la zona andina; sin embargo, aun falta conectar este eje en 22.00 km lo que
limita la adecuada integracion de Cafaris y demas centros poblados hacia las
zonas mas dinamicas del departamento, proyectandose al nodo extra Regional
del distrito de Pucara, Provincia de Jaén de la Region Cajamarca y cuenta con
una longitud aproximada de 157,46 km desde el Centro Poblado de Mayascong.

IV.2. Definicion de los Ejes Viales Estratégicos para el Desarrollo
Regional

Los ejes viales estratégicos para el desarrollo Regional, han sido determinados
en funcioén de los ejes de integracion Economica y Territorial, teniendo en cuenta
el grado de importancia de los nodos de desarrollo, de los flujos de carga que se
mueven a través del mismo y la conectividad de los caminos cercanos a este eje

vial.

Indicandose que, como resultado de la aplicacion de la matriz basada en la
clasificacion por los indicadores, se cuenta con los siguientes ejes estratégicos
por orden de importancia:

El Eje Chiclayo — Olmos — L. Territorial (limite con Piura), esta localizado en
la costa Norte del departamento y comprende a las ciudades de Chiclayo,
Lambayeque, Mérrope, Mochumi, Tucume, lllimo, Pacora, Jayanca, Salas,
Chochope, Motupe, Olmos, hasta Noria Zapata; se considera de importancia
estratégica de primer orden por las siguientes caracteristicas:

Conecta a los nodos de Chiclayo y Olmos de importancia alta, presenta mayor
conectividad con caminos respecto de su longitud y con indicadores de tasa de
crecimiento poblacional ponderado relativamente alto; en este eje se encuentra
la metropoli de Chiclayo considerada como centro de comercializacién y de
apoyo a la produccién de todo el ambito Regional.

El Eje Chiclayo — Mocupe — L.Territorial (limite con La Libertad), ocupa el
segundo lugar en orden de importancia, esta localizado en la costa sur de la
region, abarcando las ciudades de Chiclayo, Reque y Mocupe. Este eje se
articula con una alta proporcionalidad de caminos vecinales, tiene poblacion
asentada con una tasa de crecimiento poblacional ponderada positiva y con
indicador de importancia del nodo de conexién de alta y media en Reque y
Mocupe.
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El Eje Chiclayo — Chongoyape — L. Territorial (limite con Cajamarca), ocupa
el tercer orden en prioridad, localizado en la zona de costa, abarcando las

ciudades de Chiclayo, Pomalca, Tuman, Patapo, Pucald y Chongoyape.

Este eje transversal vincula los centros de produccion con los centros de
comercializacion de la region, especialmente con Chiclayo. Conecta a los nodos
de Chiclayo, Pomalca, Tuman y Patapo de importancia alta con los nodos de
Chongoyape y Pucald de importancia media; indicandose que presenta una
media tasa de crecimiento poblacional, asimismo, su conectividad con caminos

tributarios al eje son relativamente altos.

El Eje Chiclayo - Ferrefiafe — Batangrande — Incahuasi — Cadiaris, en este eje
se comprende a las ciudades costeras de Chiclayo y Ferrefiafe y las ciudades
alto andinas de Incahuasi y Cafaris. La calificacion de sus indicadores: tasa de
crecimiento poblacional, grado de conectividad e importancia de sus nodos de
desarrollo lo ubica en el cuarto orden de prioridad. Constituye eje estratégico
para el desarrollo de la provincia de Ferrefafe.

El Eje Chiclayo — Mérrope — L. Territorial (hacia Piura), se ubica en el quinto
lugar de conectividad debido a su minimo nivel de conectividad, asi como al
grado de importancia de los nodos, teniendo que Piura se constituye en nodo
extra Regional y a la importancia del nodo principal de Chiclayo.

El Eje Chiclayo — Pomalca — Cayalti — Oyotun L. Territorial (hacia La
Florida), se ubica en el sexto lugar debido a la interconexion de los nodos de
Nueva Arica y Oyotun de media y baja que lo ubican con un indice de
importancia en el nodo de 0,8; mientras que su grado de conectividad es
considerablemente bajo, teniendo ademas una tasa de crecimiento poblacional

relativamente bajo en comparacién con el resto de ejes.
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_ CUADRO N° 80: ]
EJES VIALES ESTRATEGICOS PRIORIZADOS — REGION LAMBAYEQUE

Conectividad Tc. ponderada Imp del N?fjo de Suma de
Eje Conexion Valores de | Prioridad
Valor Normaliz. Valor Hormaliz. Valor Hormaliz. g = bdsf
(a) (b) c) d) (e) (f)

Chiclayo = Olmos - L 129 100 483 0.96 1.00 100 296 1
Territorial (hacia Jaén)
Chictayo - Mocupe - L 0.60 046 973 100 0.50 0.50 226 2
Territorial (hacia Chepén)
Chiclayo — Chengoyape - L
Territorial (hacia el Puente 064 065 5.04 0452 0.80 0.80 197 3
Cumbil)
Chiclayo — Ferrefiafe -
Batangrande — Incahuasi - 0.75 0.58 498 0.51 0.80 0.80 189 4
Cafiaris (hacia Pucara)
Chiclayo - Morfope - L 0.65 050 545 0.56 0.50 0.50 186 5
Territorial (hacia Piura)
Chiclayo — Pomalca — Zafia -
Cayalti - Oyotin (hacia La 0.23 0.21 a1 0.52 0.80 0.80 154 6
Flarida)

Fuente: ORTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYDP - GR Lambageque 2010

0063

IV.2.1. Listado priorizado de Caminos Nacionales

Del cuadro N° 80 “Ejes Viales Estratégicos Priorizados”, se puede notar a la vista
el listado priorizado de los caminos Nacionales cuyas competencias de
ampliacion de fronteras de demanda, mejoramiento, mantenimiento
corresponden a Provias Nacional, institucibn que debe tomar en cuenta, los
resultados priorizados dentro de la Planificacion Vial Nacional, toda vez que
constituyen ejes estratégicos para el desarrollo socio econdmico de Lambayeque

como parte de un conjunto Nacional, y cuyo resumen se muestra en el Cuadro

N° 81.
CUADRO N° 81:
LISTADO PRIORIZADO DE CAMINOS NACIONALES
Codigo Camino [ Tramo Eje Vial que Integra F;rrii;ri‘;i:: i:f;;rj:
PE-1NJ (C:]l;i;laay‘;oaé—nt}fllmus - L Teritorial Panamericana 1
PE-1N Chiclayo - Mocupe - L. Territorial Panamericana 2

{hacia Chepen)

Pimentel - Chiclayo -
PE-064A Chongoyape - L. Territorial Carretera de Penetracion 3
(hacia el Puente Cumbil)

Chiclayo - Marrope - L. Territorial

PEIN (hacia Piura)

Panamericana 5

Zafia — Cayalti — Nueva Arica -
PE-1MJ Chongoyape — L Territorial Carretera de Penetracidn 6

{hacuia La Florida)
Fuente: ORTC Lambayeque
. | Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYORF - GR Lambayeque 2010
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IV.2.2. Listado de Caminos Departamentales Estratégicos

Del Cuadro N° 80 “Ejes Viales Estratégicos Priorizados”, se puede obtener el
listado priorizado de los Caminos Departamentales Estratégicos, de competencia
del Gobierno Regional, a través de la DRTC, para acciones de construccion,
rehabilitacién, mejoramiento y mantenimiento vial, y cuyo resumen se muestra
en el Cuadro N° 82.
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CUADRO N° 82:

LISTADO DE CAMINOS DEPARTAMENTALES ESTRATEGICOS

. Eje Vial que | Prioridad del Eje
Codigo Camino ! Tramo J. - . . !
integra Vial que integra
LA-100 |Emp. PE-1N J (Motupe) - Marripén - Pale Blanco - Huayros - Limén Pampa - Colaya - 13
Cerral de Pisdraz — Huallabamba ”
LA-101 |Emp. PE-1M J {(ElLinderg) - Zalaz 1
Emp. FE-08 A (Chiclayo) - Picsi - Ferrefiafe - Pitipo - La Zaranda - Tambo Real - Chiclaye, Picsi,
Batangrande - El Papaye - Mochumi Viejo - Laguipampa - Mayan - Riopampa - Ferrefafe,
LA-102 Higueran - Uyurpampa - Marayhuaca - Kongacha - Mamagpampa - Cafiariz - Pitipo, 4
Pandachi- Huacapampa - L. D. (Cajamarca) Batangrands,
[Cafarig
LA-103 Emp. LA-102 (Higuerdn) - Tayapampa - Incahuasi- Emp. LA-102( ) 4
LA-104 | Emp. PE-1N {(Morrepe) - La Colorada - Fanupe - Positos - Granja Sazape - Tabacal 15
- Emp. PE-1N J {Pte. El Pavo). -
LA-105 Emp. PE-1N J {llimo} - Huaca de la Cruz - Emp. LA-102 (La Zaranda). 1.4
LA-108 | Emp. PE-1N J (Tlhcume) - Muzes 1
LA-107 | Emp. PE-1N J (Punto Cuatro) - Laz Lomaz - 3an Pedro - Ferrefiafe - Manuel 1
Antonio Mezonez Muro ’
LA-108 Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - Bodegones - Dv. 2an José - Zan Jozé - Pimentel - 18
) Santa Roza - Emp. LA-110 (Monzefl) ”
LA-109 | Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - Emp. LA-108 (Dv. San José)
LA-110 |Emp. PE-1M (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten — C. Eten - Monzefu - Emp. PE-1M (Laran). 3
LA-111 Emp. PE-08 A& (Pomalca) - Pte. Saltur - Saltur - Sipan - Huaca Rajada - N
) Parnpagrande - Boca de Tigre - Tablazos - Emp. PE- 06 A (Dv. Tablazos) -
LA-142 | Emp. PE-05 & (Patapo) - Pucala - Puican - Emp. L&-111 (Huaca Rajada). 2.5
LA-113 | Emp. PE-1N | (Cayalti) - Emp. L&-111 (Sipan) 25 g
LA-114 | Emp. PE-1N (Nvo. Mocupe) - Rafan - San Luiz - Lagunas. 3
LA-115| Emp. PE-IN {Chiclaye] -Emp. LA-102 4
LA-116 | Emp. PE-1N (Km 788) -Emp. LA-102 :
Propuesta de Recategorizacion de Caminos Departamentales
H® Camino ! Tramo EJE_'. e
integra
1 Callanca - Pomalca - Ventarron 8
Z Puerte Eten — Petro Perl — Lagunas - Cherreps 2
3 Marrope — Plava San Pedro 5
4 PE- 1MJ (Motupe) — Chochope - La Ramada - Penachi - Canchachala - Moyan 1
5 Tuman - Luya 3
& Jayanca - Bosgue de Pomac 1
7 Motupe — Saltral - Zapote 1
2 Motupe - Mitobamba .- Tramo: Huallabamba — Quirichima — Kitobamba (Canaris) 1

acy

Olmos — CC Santo Dominge(Olmos) — CC San Pedro (Morrope) — Km. PE 1N

[

FUENTE: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técino de Planificacion del PYDP G.R.Lamabyeque 2010
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IV.2.3. Priorizacion de Caminos Departamentales

Para la priorizacién de los caminos Departamentales, al listado de Caminos
Estratégicos de jerarquia departamental (Cuadro N° 85) se ha aplicado el
sistema de priorizacién matricial, teniendo en cuenta los indicadores técnicos,
sociales y econdmicos cuyo resultado se muestra en el Cuadro N° 84 y que a

continuacion se describe:

1. Carretera LA-102 Emp. PE-06 A (Chiclayo) - Picsi - Ferrefiafe - Pitipo - La
Zaranda - Tambo Real - Batangrande - El Papayo - Mochumi  Viejo -
Laquipampa - Moyan - Riopampa - Higuerdn - Uyurpampa - Marayhuaca -
Kongacha - Mamagpampa - Cafdaris - Pandachi - Huacapampa - L. D.
(Cajamarca): Con un puntaje de 6.85, se presenta en el primer orden de

prioridad, presentando el mayor flujo vehicular.

2. Carretera LA-108 Emp. PE-1N (Dv Bodegones) - Bodegones - Dv San José -
San José — Pimentel - Santa Rosa - Emp. LA-110 (Monsefu): Con un puntaje

de 6.25 se ubica en el segundo orden de prioridad.

3. Carretera LA-114 Emp. PE-1N (Nvo. Mocupe) - Rafan - San Luis — Lagunas:

Con un puntaje de 6.12 se ubica en el tercer orden de prioridad.

4. Carretera LA-113 Emp. PE-IN | (Cayalti) - Emp. LA-111 (Sipan): Con un

puntaje de 5.82 se ubica en el cuarto orden de prioridad.

5. Carretera LA-103 Emp. LA-102 (Higuerdn) - Tayapampa — Incahuasi- Emp. LA-

102: Con un puntaje de 5.71 se ubica en el quinto orden de prioridad.

6. Carretera LA-100 Emp. PE-1N J (Motupe) - Marrip6n - Palo Blanco - Huayros -
Limén Pampa - Colaya - Corral de Piedras — Huallabamba: Con un puntaje de

5.64 se ubica en el sexto orden de prioridad.

7. Carretera LA-109 Emp. PE-06 (Dv Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - Emp.
LA-108 (Dv San José): Con un puntaje de 5.48 se ubica en el séptimo orden de

prioridad.

8. Carretera LA-104 Emp. PE-1N (Mérrope) - La Colorada - Fanupe - Pésitos -
Granja Sasape - Tabacal - Emp. PE-1N J (Pte. El Pavo): Con un puntaje de

5.44 se ubica en el octavo orden de prioridad.

9. Carretera LA-111 Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte. Saltur - Saltur - Sipan - Huaca
Rajada -Pampagrande - Boca de Tigre - Tablazos - Emp. PE- 06 A (Dv.
Tablazos): Con un puntaje de 5.40 se ubica en el noveno orden de prioridad.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Carretera LA-106 Emp. PE-1N J (Tucume) — Museo: Con un puntaje de 5.38
se ubica en el décimo orden de prioridad.

Carretera LA-116 Emp. PE-1N (Chiclayo) -Emp. LA-102: Con un puntaje de
5.20 se ubica en el décimo primer orden de prioridad.

Carretera LA-101 Emp. PE-1N J (El Lindero) — Salas: Con un puntaje de 4.84
se ubica en el décimo segundo orden de prioridad.

Carretera LA-112 Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala - Pulcan - Emp. LA-111
(Huaca Rajada): Con un puntaje de 4.80 se ubica en el décimo tercer orden
de prioridad.

Carretera LA-107 Emp. PE-1N J (Punto Cuatro) - Las Lomas - San Pedro -
Ferrefiafe - Manuel Antonio Mesones Muro: Con un puntaje de 4.64 se ubica

en el décimo cuarto lugar de prioridad.

Carretera LA-110 Emp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten — C. Eten - Monsefu
- Emp. PE-1N (Laran): Con un puntaje de 4.48 se ubica en el décimo quinto
orden de prioridad.

Carretera LA-115 Emp. PE-1N (Chiclayo): Con un puntaje de 4.13 se ubica en
el décimo sexto orden de prioridad.

Carretera LA-105 Emp. PE-1N J (lllimo) - Huaca de la Cruz - Emp. LA-102 (La
Zaranda): Con un puntaje de 3.77 se ubica en décimo séptimo orden de
prioridad.
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CUADRO N° 83:

APLICACION DE PUNTAJES FINALES POR TRAMOS — REGION LAMBAYEQUE

Suma de | Suma de Suma de .
L ] . . . Factor de | Puntaje
Cadigo Camino Tramo Indicad. | Indicad. Indicad. .
. . L, Ponderacion | Total
Sociales | Técnicos | Economicos
LA-100 {Emp. PE-INJ {Motupe) - Marripan - Pala Blanca - Huayros - Limén Pampa - Calaya - Corral de Piedras - Huallabamba " 104 0 T 564
LA-101 |Emp. PE-IN.J (El Lindero] - Salas .
F I W o104 15 12 184
LA E!ﬂp PE-UB.A iCh\cIs{i‘;u_: -Pics.\ -Ferreﬁafe.- PiliFu -La Zaranda -Tamhu Real -Eatangrantle“- El Papayo - h'lucljumi - 13 19 02 653
figjo - Laquipampa - Moyan - Riopampa - Higuerdn - Uyurpampa - Marayhuaca - Kongacha - Mamagpampa - Cafians -
LAID: Emp. LA-102 {Higuerdn} - Tayapampa - Incahuasi- Emp. LA-102( ) 097 204 173 12 5M
LA-104 ) _— ) :
Emp. PE-1M (Morrops) - La Colorada - Fanupe - Positos - Granja Sasaps - Tabacal - Emp. PE-IN J (Pte. EI Pavo) 121 14 192 12 544
LA-108 ) ; . o 2 -
Emp. PE-1MJ {lllimo} - Huaca de [a Cruz - Emp. LA-102 {La Zarands) 05 1.04 153 11 377
-106
LA Emp. PE-N J (Ticume) - Museo 115 L1 153 12 %
LA-107 ) . . i :
Emp. PE-1MJ {Punto Cuatro) - Las Lomas - San Pedro - Fermefiafe - Manugl Antonio Mesones Muro 036 113 216 12 164
LA I.Elwlnp PE:1I-1 {Dv. Bodegones) - Bodegones - Dv. San José - San José - Pimentel - Santa Rosa - Emp. LA-110 0 5 574 B 65
[Monsef)
LA-109 | Emp. PE-06 {Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - Emp. LA-108 (Dv. San José) 0353 2 204 12 548
LA-110 {Emp. PE-IN (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten - C. Eten - Mansefu - Emp. PE-IN (Larén) 03 131 183 12 448
Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte. Saltur - Saltur - Sipan - Huaca Rajada -Pampagrande - Boca de Tigre - Tablazos - e it ) .
LA Emp. PE- 05 A (Dv. Tablazos) be: 14 248 12 340
LA-112 | Emp. PE-06 A (Pétapo) - Pucala - Puicdn - Emp. LA-111 (Huaca Rajada) 042 1.3 227 12 480
LA-113 | Emp. PE-1N I (Cayalti) - Emp. LA-111 (Sipan) 04 13 307 12 581
LA-114 | Emp. PE-IN {Nvo. Mocupe) - Rafan - San Luis - Lagunas 14 115 253 12 6.12
LA-115 | Emp. PE-1N (Chiclaya) Emp. LA-102 048 14 155 12 413
LA-116 | Emp. PE-IN (Km 769} -Emp. LA-102 138 1.23 172 12 520
Propuesta de Recategorizacion a Caminos Departamentales
Sumade | Sumade | Sumade Factor d Punai
e Camino | Tramo Indicad. | Indicad. Indicad. actor ds untaje
A - - Ponderacion | Total
Sociales | Técnicos | Econdmicos
1 Callanca - Pamalca - Yentamdn 0.3 13 25 12 493
2 Puerto Eten - Petro Peni - Lagunas - Chémepe 045 14 22 12 436
3 Marrope - Playa San Pedro 0.25 11 18 12 37
4 PE- 11 {Motupe] - Chachope - La Ramada - Penachi - Canchachala - Meyan 13 0.2 19 12 414
5 Tuman - Luya 14 048 12 12 528
5 Jayanca - Bosque de Pomac 125 07 18 12 456
7 Motupe - Salitral - Zapote 16 12 19 12 564
B Motupe - Mitobamba - Tramo - Huallabamba - Quirichima - Mtobamba (Cafiaris) 03 09 15 12 16
k] Olmos - CC Santo Dominga(Olmos) - CC San Pedro (Marrape) - Km. 857 PE 1M 04 08 15 12 336
Fuente: ORTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYOP - GR Lambayeque 2010
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CUADRO 84

DEPARTAMENTO DE LAMBAYEQUE

INDICADORES PARA CAMINOS DEPARTAMENTALES

Suma de | Sumade | Sumade | Factor de Puntaie
Codigo Camino Tramo indicad. Indic. indicad. |Ponderacio Tota: Prioridad
Sociales | Técnicos |Econdomicos n
Emp. PE-0& A {Chicla Picsi - Ferrefiafe - Pitipo - La Zaranda - Tambo
L4102 Real - Batangrande - El Papayo - Mochumi Viejo - Laquipampa - Mayan - 113 T . 10 6.93 1
) Riopampa - Higuerdn - Uyurpampa - Marayhuaca - Kongacha - o o - o
llamaagpampa - Cafaris - Pandachi - Huacapampa - L. 0. (Cajamarcal
LA-108 Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - Bodegones - Dv. San José - San José - . . \ - s an P 9
) Pimentel - Santa Rosa - Emp. LA-110 (Monsefd) o - - o .
LA-114 Emp. PE-1MN (Nvo. Mocupe) - Rafan - San Luis - Lagunas 42 13 253 120 6.12 3
LA-113 Emp. PE-1M | (Cayalti) - Emp. L&-111 (Sipén) 047 Al 3.07 120 382 4
Emp. LA-102 (Higuerdn) - Tayapampa — Incahuasi- Emp. LA-102 { ) 0.9 204 3 120 3. 5
L&-100 Emp. PE-1M J (Motupe) - Marripdn - Palo Blanco - Huayros - Limdén Pampa - L \ \ an . N
Colaya - Corral de Piedras — Huallahamba T = = = - "
L4109 Emp.ﬁPE 06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - Emp. LA-108 (Dv. San 053 200 50 0 5.3 7
Jose)
LA-104 Emp. PE-1M {Morrope) - La Calorada - Fanupe - Positos - Granja Sasape - v i s i s a
Tahacal - Emp. PE-1N J (Pte. El Pava). - i - -
LA-111 Emp. PE-08 A (Pomalca) - Pte. Saltur - Saltur - Sipan - Huaca Rajada - N o 4 e an s g
) Pampagrande - Boca de Tigre - Tablazes - Emp. PE- 06 A (Dv. Tablazos) T - - - -
LAA08 Emp. PE-1N U (Tacume) - Museo 3 10 223 20 538 10
LA-116 Emp. PE-1M (Km 783} -Emp. LA-102 38 23 72 20 320 11
A- Emp. PE-1M J (El Lindero) - Salas
L0t l ' A7 04 1.52 20 484 12
LA-112 Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala - Puican - Emp. LA-111 {(Huaca Rajada). 042 Al 227 20 4380 13
LA-107 Emp. PE-1M J (Punto Cuatre) - Las Lomas - San Pedro - Ferrefiafe - P 5 4 ia s A 14
lManuel Antonio Mesones Muro . - - e o
LA-110 |.EI11|J.. F:E-1r-J (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten — C. Eten - Monsefu - Emp. PE-1M 050 31 183 130 148 15
{Laran).
LA-115 Emp. PE-1M {Chiclayo)-Emp. LA-102 048 40 1.33 120 413 16
LA-105 e L AR . . o R an S
Emp. PE-1M J{lllima) - Huaca de la Cruz- Emp. LA-102 (La Zaranda). 0.3 R 1.33 120 3 17
Propuesta de Recategorizacion a Caminos Departamentales
Suma de | Suma de | Sumade | Factor de Puntaie
Ne Camino [ Tramo indicad. Indic. indicad. |Ponderacio Tota: Prioridad
Sociales | Técnicos |Econdomicos n
1 IMotupe - Salitral — Zapote 1.6 1.2 1.9 1.2 5.64 1
2 Tuman - Luya 14 08 22 1.2 5.28 2
3 Callanca - Pomalca — Ventarrén 0.35 13 25 1.2 498 3
4 Puerto Eten — Petro Perti — Lagunas - Chérepe 0.45 14 22 1.2 486 4
5 Jayanca — Bosque de Pomac 1.25 074 1.8 12 45§ 5
g F'E-.\1NJ {Motupe) — Chochope — La Ramada — Penachi — Canchachala - 13 025 19 15 414 Q
Moyan
7 Marrope — Playa San Pedro 0.25 1.1 1.8 12 378 7
g Maotupe - Mitohamba - Trama: Huallabamba-CGuirichima-Mitchamba 16 g
(Cafiaris) -
g Olmos — CC Santo Domingo(Olmos) — CC San Pedro (Marrope) — Km. - g
857 PE 1N o
Fuente: DORTC Lambayeque
Elaboracion: Equipa Técnico de Flanificacion del PYOF - GR Lambayeque 2010
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CUADRO N°85:

LISTADO PRIORIZADO DE CAMINOS DEPARTAMENTALES

Cadigo Camine Tramo SRS Prioridad
Total
Emp. PE-06 A (Chiclayo) - Picsi - Ferrefiafe - Pitipo - La Zaranda - Tambo
LA-102 Real - Batangrande - El Fapayo - Moechumi Viejo - Laquipampa - Moyan - 535 1
) Riopampa - Higuerdn - Uyurpampa - Marayhuaca - Kongacha - R
Mamagpampa - Cafiaris - Pandachi - Huacapampa-L. D (Cajamarcal
L4108 Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - Bodegones - Dv. San José - San José — P -
) Pimentel - Santa Rosa - Emp. LA-110 (Mansefi) e <
LA-114 Emp. PE-1M (Mvo. Mocupe) - Rafan - San Luis - Lagunas. 6.12 3
LA-113 Emp. PE-1M | {Cayalti) - Emp. LA-111 (Sipan) 5.82 4
LA-1032 . - _ . PP - =
Emp. LA-102 (Higuerdn) - Tayapampa — Incahuasi- Emp. LA-102 { ) 3. 5
La-100 [Emp. PE-1M J (Motupe) - Marripdén - Pala Blanco - Huayros - Limdn Pampa - - e ~
Colaya - Corral de Piedras — Huallabamba e o
06 (Dv. Ci ios) - Ci ios - A (Dv. S -
L4109 Emp_._.PE 06 (Owv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - Emp. LA-108 (D an <43 -
Jose)
LA-104 Emp. PE-1M (Morrope) - La Colorada - Fanupe - Positos - Granja Sasape - . a
Tabacal - Emp. PE-1M J (Pte. El Pava). -
LA-111 Emp. PE-06 A (Fomalca) - Pte. Saltur - Saltur - Sipan - Huaca Rajada - - a
) Fampagrande - Boca de Tigre - Tablazos - Emp. PE- 06 A (Dv. Taklazos) -
LA-108 Emp. PE-IM J (Tdoume) - Museo 538 10
LA-116 Emp. PE-1M (Km 782) -Emp. LA-102 5.20 11
LA-1041 |Emp. PE-1M J (El Lindero) - Salas s 12
<84 2
LA-112 Emp. PE-0E & (Patapo} - Pucala - Puicdn - Emp. LA-111 (Huaca Rajada). 4.80 12
LA-107 Emp. PE-1M J (Punto Cuatre) - Las Lomas - San Pedro - Ferrefiafe - o 14
Manuel Antonic Mesones Muro B
. Emp. PE-1M (Cv. Pto. Eten) - Pto. Eten — C. Eten - Monsefu - Emp. PE-1M . _
LA-110 | . 448 18
(Laran).
LA-115 Emp. PE-1M (Chiclaya) -Emp. LA-102 413 16
LA-105 e PP . .
Emp. PE-1M J {lllimo) - Huaca de la Cruz - Emp. LA-102 (La Zaranda). 3. 17
Propuesta de Recategorizacion a Caminos Departamentales
. Puntaj -
Ne Camino [ Tramo untaje Prioridad
Total
1 Motupe - Salitral — Zapote 5.64 1
2 Tuman — Luya 528 2
3 Callanca — Pemalca — Ventarrén 4.98 3
4 Fuerto Eten — Petro Perll — Lagunas - Chérrepe 488 4
5 Jayanca — Bosque de Pomac 456 5
g PE- 1MJ (Motupe} — Chochope — La Ramada — Penachi — Canchachala — 414 &
Moyan ’
7 Marrope — Playa San Pedro 378 7
g Motupe - Mitcbamba.- Tramo: Huallabamba-Cuirichima-Mitcbamba 2B g
(Canfaris) =
q COlmos — CC Santo Domingo(Clmos) — CC San Pedro (Marrope) — Km. . g

857 PE 11

Fuente: ORTC Lambayeque
Elaboracion: Equipa Técnico de Planificacion del F¥DF - GR Lambayeque 2010
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IV.2.4. Caminos vecinales priorizados por la Planificacion Vial Regional

La importancia de ciertos nodos de desarrollo, encontradas en el proceso de la
fijacibn de Ejes de Integracion Territorial y Econdmicas en el interior de las
provincias y pendulares al eje de interconexion, se han identificado algunas vias
vecinales, como se pueden apreciar en los cuadros N° 86 y 86.A; propuesto para
una probable intervencion del Gobierno Local, vias que sirven indudablemente
en el engarce de potenciales zonas de produccion y mercados de consumo
masivo, del mismo modo, vias que se integran a los servicios de transporte en el

proceso comercial.
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MAPA N° 27:

DEMANDA DE EXPANSION E INTERVENCION VIAS VECINALES
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_ CUADRO N° 86: ,
DEMANDA DE EXPANSION DE LA RED VIAL DE CATEGORIA VECINAL

. . Monto Estimado de
Tipo de L Longitud iy L
Obra Descripcion (Km.) Inversion Prioridad
’ (en miles US$)
LA- s/n Morrope - Playa San Pedro (Dos Palos) 16.0 1,920.00 1
Caminos
por LA- 541.- Emp PE- 01N (Callanca) — Pomalca-Ventarron 13.0 1,560.00 2
Construir
LA - s/n Olmos - Morrope 75.0 9,000.00 3
TOTAL (miles de US$) 12,480.00

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque — 2010

CUADRO N® 86.A
REGION LAMBAYEQUE
DEMANDA DE INTERVENCION DE LA RED VIAL VECINAL
Longitud Monto Estimado de
Tipo de Qbra Descripcion k?n Inversion Prioridad
(en miles §)

Mejoramiento a nivel de tratamiento superficial bicapa de la caretera Mdrrope Cruz 1860 77320 i

de Medano - Casa Blanca
Mejoramiento a nivel de Asfalto en caliente carretera Tuman - Luya 584 1,570.00 2
Caminos por mejorar Mejoramiento a nivel de Asfalto en caliente carretera Motupe - Zapote 550 2,350.00 3
Mejoramiento caminos vecinales provincia de Lambayeque global 1,350.00 4
Mejoramiento caminos vecinales provincia de Ferrefiafe global 978.60 5
Mejoramiento caminos vecinales provincia de Chiclayo global 1,978.60 6
SUB TOTAL 9,000.40 T

TOTAL (miles de US$) 9,000.40

Fuente: DRTC - G.R. Lambayeque, Enero del 2010.
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque - 2010

IV.3. Estratificacion de carreteras por rango de importancia

El proceso de priorizacién de demanda de expansion como de intervencion de
las carreteras departamentales ha determinado su grado de importancia, con el
objetivo de facilitar la adopcién de politicas de atencién al conjunto de vias
asfaltadas, afirmadas, sin afirmar y vecinales, con caracteristicas y cierto grado
de homogeneidad.

En la estratificacion de caminos solo se definié dos niveles de importancia:

Carreteras de importancia estratégica: Aquellos que integran ejes estratégicos

y los que en el proceso de priorizacién alcanzan una calificacion similar a estos.

Carreteras de importancia media: Aquellos que se conectan a los caminos

estratégicos.
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CUADRO N° 87:

LISTADO ESPECIFICADO DE CAMINOS POR RANGOS DE IMPORTANCIA

- . Ordende | Relacion con Ejes Rango de
Cadigo Camino Tramo L r .
Prioridad Estratégicos Importancia
Emp. PE-06 A (Chiclayo) - Picsi - Ferrefiafe - Pitipo - La Zaranda - Tambo Real -
Batangrande - El Papayo - Mochumi Viejo - Laquipampa - Moyan - Riopampa - Higuerén - .
LA-102 Uyurpampa - Marayhuaca - Kongacha - Mamagpampa - Cafiaris - Pandachi - Huacapampa 1 Integra al eje 4
-L. D. (Cajamarca)
LA108 Emp. PE-IN (Dv. Bodegones)' - Bodegones - Dv. San José - San José - Pimentel - Santa 2 Se conecta al eje 1, 6
Rosa - Emp. LA-110 (Monsefu)
LA-114 Emp. PE-1N (Nvo. Mocupe) - Rafan - San Luis - Lagunas. 3 Se conecta al eje 3
LA-113 Emp. PE-IN | (Cayalti) - Emp. LA-111 (Sipan) 4 Integra al eje 5
LA-103 Emp. LA-102 (Higuerén) - Tayapampa - Incahuasi- Emp. LA-102 ( ) 5 Se conecta al eje 4 Estratéaica
LA-100 Emp. PE-IN J (Motupe) - Marripén - Palo Blanco - Huayros - Limén Pampa - Colaya - . g
Corral de Piedras - Huallabamba 6 Se conectaaleje 1, 3
LA-109 Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad de Dios - Emp. LA-108 (Dv. San José) 7 No se conecta
LA-104 Emp. PE-1N (Morrope) - La Colorada - Fanupe - Positos - Granja Sasape - Tabacal - Emp. .
PE-1N J (Pte. El Pavo). 8 Se conecta al eje
Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte. Saltur - Saltur - Sipan - Huaca Rajada -Pampagrande - .
LAA11 Boca de Tigre - Tablazos - Emp. PE- 06 A (Dv. Tablazos) 9 Se conecta al eje 2
LA-106 Emp. PE-1N J (Tdcume) - Museo 10 Se conecta al eje 1
LA-116 Emp. PE-1N (Chiclayo) -Emp. LA-102 11 Se conecta al eje 4
LA-101 Emp. PE-IN J (El Lindero) - Salas 12 Se conecta al gje 1
LA-112 Emp. PE-06 A (Pétapo) - Pucala - Puicén - Emp. LA-111 (Huaca Rajada). 13 Se conectaaleje 2,5
LA-107 Emp. PE-IN J (Punto Cuatro) - Las Lomas - San Pedro - Ferrefiafe - Manuel Antonio 14 Se conecta al eje 1, 4 Media
Mesones Muro
LA-110 Emp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten - C. Eten - Monsefu - Emp. PE-IN (Larén). 15 Se conecta al eje 3
LA-115 Emp. PE-1N (Chiclayo) 16 Se conecta al eje 4
LA05 | Emp. PE-IN J (lllimo) - Huaca de la Cruz - Emp. LA-102 (La Zaranda). 17 Se conecta al gje 4
Fuente: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYDP - GR Lambayeque 2010
CUADRO N° 88:
LISTADO PRIORIZADO DE PROPUESTA DE RECATEGORIZACION A CAMINOS
DEPARTAMENTALES
. . Relacion con Ejes Rango de
Ne Camino Tramo Prioridad con go ce
Estratégicos Importancia
1 Iotupe - Salitral - Zapote 1 Se conecta al gje 1
2 Tuman — Luya 2 Se conecta al eje 3
3 Callanca - Pomalca - Ventarran 3 Se conecta al eje 6,3 Estratégica
4 Puerto Eten — Petro Perl - Lagunas - Chérrepe 4 Se conecta al gje 2
5 Jayanca - Bosgus de Pomac 5 Se conecta al eje 1
1] PE- 1M.J (Motupe) — Chochope — La Ramada — Penachi - Canchachald — Moyan 6 Se conecta al eje 1
7 Idérrope - Playa San Pedro 7 Se conecta al gje 5
Media
3 IMetupe - Mitobamba.- Trame: Huallabamba-Quirichima-Mitebamba (Cafaris) 3 Se conecta al gje 4
] Olmos — CC Santo Domingo({Qimos) — CC San Pedro (Morrope) — Km. 857 FE 1N g Seconectaaleje 1,5

Fuente: ORTC Lambayeque

Elaboracion: Equipa Técnico de Planifisacion del PY¥OP - GR Lambayeque 2010
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IV.4. Objetivos y Politicas para la Gestion Vial de la Region

IV.4.1 Definicion de Objetivos
Objetivo general

Lograr una articulacion territorial y econdmica, mediante una infraestructura vial

adecuada que facilite un sistema de transporte terrestre eficiente y seguro,

acorde a los cambios globales del desarrollo econdmico y social de la Region

Lambayeque.

Objetivos especificos

e Consolidar que el Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque,

constituya un instrumento orientador de la Gestion Vial en el largo plazo.

e Mantener las condiciones de transitabilidad de la red vial departamental,

promoviendo alianzas con la inversion privada como complemento de la

inversion publica.

¢ Rehabilitar las carreteras de la red vial Regional, promoviendo la participacion

multisectorial y la inversion privada, como complemento de la inversion

publica.

e Construir y mejorar las vias para lograr una adecuada articulacion territorial y

economica de la Regién Lambayeque.

IV.4.2. Politicas de atencion vial en la Region Lambayeque

[ N° || POLITICAS DE ATENCION I RESPONSABLE |
Atencion prioritaria en el mantenimiento de la red Vvial
1 . o . L L G.R.-DRTC
departamental: Mantenimiento de emergencia, rutinario y perioédico
2 Incluir en el Plan de Presupuestos Participativos la prioridad de GR. -DRTC
rehabilitacion y mejoramiento de las carreteras departamentales. o
3 PFIOF]IZ.aF la construpmon de carr‘e’teras, que conlleven al desarrollo GR. -DRTC
armonico y sostenible de la Region.
Promover la ejecucion de obras de construccidon, mejoramiento,
4 rehabilitacion y mantenimiento, a través de pequefas y medianas G.R.-DRTC
Empresas Contratistas.
[ 5 ]| Atencion de emergencias viales I G.R.-DRTC |
| 6 ][ Preservar el ambiente en el desarrollo de la infraestructura vial. | G.R.-DRTC |
Prever la disminucién de los accidentes de transito, a través de una
7 infraestructura vial adecuada y un sistema de transporte eficiente y G.R.-DRTC
seguro.
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IV.4.3. Politicas para la gestion vial en la Region Lambayeque

[ N° ]| POLITICAS DE GESTION || RESPONSABLE |
1 El PVDP de Lambayeque, se constituye en el instrumento CCR - CCL
orientador de la gestion vial departamental en el largo plazo. G.R.-DRTC
Promover la inversion privada en proyectos de infraestructura vial
2 departamental, a través de concesiones y el establecimiento de G.R.-DRTC
peajes.
Propiciar la tercerizacion en el mantenimiento y rehabilitacion vial
3 . . G.R.-DRTC
departamental, en forma progresiva, y a través de empresas.
4 Modgrngr y fortalecer la capacidad del 6rgano responsable de la GR. -DRTC
gestion vial.
5 Potenciar las acciones de planeamiento y supervision de la gestiéon CCR
vial de alcance departamental G.R.-DRTC
Redefinir la clasificacion de la red vial en la Region, con el objeto
. = . -, 2 o G.R.-DRTC
6 de orientar las decisiones de inversién y operacion. Jerarquizacion GL -CcCL
de la red vecinal propuesta en el PVDP de Lambayeque T
IV.4.4. Politicas de asignacion presupuestal para la vialidad
[ N° ]| POLITICAS DE ASIGNACION DE PRESUPUESTO || RESPONSABLE |
1 Asignar regularmente a la vialdad el 25% del Fondo de CCR-GR
Compensacion Regional (FONCOR)
Los presupuestos aproximados en el PVDP de Lambayeque, en el
plazo de su vigencia deben cobrar vigencia, su uso y aplicacién en CCR
2 cada presupuesto participativo, la inclusién de obras, MR, MP y
LDe . ; G.R.-DRTC
rehabilitaciones priorizadas deben considerarse en cada
presupuesto anual.
La autoridad conllevara gestiones ante el MEF en la modificacién
3 de las normas presupuestarias, a efectos de poder utilizar un GR. -DRTC
porcentaje del FONCOR en gastos de mantenimiento vial toda vez o
que constituye gasto corriente.
Partiendo del PVRP de Lambayeque, los Gobiernos Locales
4 disefiaran acciones que complementen prioridades en caminos CCL-G.L
vecinales, la propuesta busca sumar esfuerzos de gestién y GR. -DRTC
presupuestarias para mejorar la imagen vial de la Region.
IV.4.5. Politicas de participacion social en la gestion del PVDP
[ N ]| POLITICAS DE PARTICIPACION CIVIL Y TECNICO || RESPONSABLE |
Participar en la formulacion del PVDP de Lambayeque, es la . .
. . . . h . Consejo Regional y
1 instancia que correlaciona con el Consejo Regional, y segin norma Comision de
fiscaliza la formulacion, actualizacion y aprueba el PVRP de Infraestructura Regional
Lambayeque 2010 — 2020 gronat.
2 Participacion en las fases de ejecucion, seguimiento y evaluacion Consejo Rg%?_nal, CCRy
del Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque.
El Equipo Técnico de Planificacion Vial (ETPV), nominada por
3 Resolucion Regional, al finalizar cada periodo fiscal, debera G.R.,,DRTCy ETPV
formular la evaluacion del Plan, a fin de proponer y mejorar la Lambayeque
gestion del gasto publico dirigido a vias de comunicacion.
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IV.4.6. Plan de Intervencion en los Caminos Departamentales

En esta etapa del proceso de la formulacion del Plan Vial Participativo, después
de la estratificacion de los caminos departamentales por rango de importancia y
la definicion de objetivos y politicas para la Gestién Vial; se estima el Plan de

intervencion vial en un periodo de 11 afos.

IV.4.7. Analisis Cualitativo: Demanda de Atencién

En los cuadros N° 90 y N° 91 “Plan de Intervencién de los Caminos
Departamentales” y “Plan de intervencion de los caminos vecinales propuestos
a Recategorizacibn a Departamentales”, respectivamente, se muestra el
Programa de Intervenciobn que se espera ejecutar: mantenimiento de
emergencia, mantenimiento rutinario, mantenimiento periddico, rehabilitacién,
mejoramiento y construccion; sefialando el afio de ejecucion y los requerimientos
de intervencién, teniendo en cuenta el orden de prioridad, el rango de
importancia, estado actual del tramo e IMD.

CUADRO N°89: ] ]
FRECUENCIA DE LAS ACTIVIDADES DE CONSERVACION SEGUN IMD

Trafico Diario Mantenimiento Rutinario Mantenimiento
IMD Periodico*
> 1000 Permanente 10 anos
200 - 1000 Permanente 5 anos
100 - 200 Permanente 3 - 5 arfios
< 100 Permanente 2 - 4 anos

* En el periodo de la vida util del Proyecto.
Fuente: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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CUADRO N°90:

PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES

. i Afos
Carretera Tramo Prioridad Rango Einciae Estado| Nivelde Km. | IMDA
Superficle Intarv. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Emp. PE-06 A (Chiclayo) - Picsi - ,E:.fe':azoe A (Chiclayo) - Picsi - 1 Estratégico Asfalto B Mant. 2012 | 1,000 MR MR MR MR MR MP MR | MR | MR MR MR
Ferrefafe - Pitipo - La Zaranda - —
Ferrenafe - Pitipo - La Zaranda -
Tambo Real - Batangrande - El o e Ronl _'g’aolan:ra:;:" a 1 Estratégico Asfalto R Mant. 2860 | 480 MP MR MR MR MR MR MP | MR | MR MR MR
Papayo - Mochumi Viejo - -
Laquipampa - Moyan - Riopampa - Batangrande - El Papayo - Mochumi
Higueron - Uyurpampa - Viejo - Laquipampa - Moyan -
Riopampa - Higuerén - Uyurpampa - ) sin ) ) ) )
Marayhuaca - Kongacha - 1 Estratégico ) R Mejoram. [ 171.91] 58 MR MR | Mejoram. | Mejoram. | Mejoram. | MR MR | MR | MP MR | MR
Mamagpampa - Cafiaris - Pandachi marayh““a - KOC"‘Q:dFE bandachi Afirmar/Trocha J J J
Huacapampa - L. D. (Cajamarca) H:;‘;%Z;”;Za_l S ?g;amaa':c:f i-
Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - 2 Estratégico Trocha R Mejoram. 16.74 | 218 MR MR MR MR Mejoram. | MR MR | MR MR MR MP
Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - Bodegones - Dv. San José
?g::?;;:n?e‘['_Ssa;nf:;éo's:?" Dv. San José - San José — Pimentel 2 Estratégico Trocha M Mejoram. 8.38 | 218 MR |Mejoram.| MR MR MR MR MR | MP MR MR MR
Emp. LA-110 (Monsef) ; _ _ .
Pimentel - Santa Rosa - Emp. LA 2 Estratégico Asfalto B Mant. 11.50 | 500 MR MR MR MR MP MR MR | MR MR MR MP
110 (Monseft)
Emp. PE-1N (Nvo. Mocupe) - Rafan 3 Estratégico | Asfalto/Trocha B/M Mejoram. 16.09 | 177 |Mejoram.| MR MR MR MR MR MP | MR MR MR MR
San Luis - Lagunas.
151"‘:""( Fl’sé:‘{“ ! (a?liir’a“" - Emp. LA- 4 Estratégico | Asfalto/Afirmado R Mejoram. 14.47 | 323 MR MR |Mejoram.| MR MR MR MR | MR MP MR MR
Emp. LA-102 (Higueron) -
Tayapampa — Incahuasi- Emp. LA- 5 Estratégico Trocha RIM Mejoram. | 39.31 | 90 MR MR MR | Mejoram.| MR MR MR | MP [ MR MR | MR
102 (Dv. Mamagpampa)
Emp. PE-1N J (Motupe) - Marripén -| EMP- PE-1N J (Motupe) —Km 1,87 6 Estratégico Asfalto R Mant. 1.87 | 200 MR MP MR MR MR MR MR | MP MR MR MR
Palo Blanco - Huayros - Limén Km 1,87 — Marripén - Palo Blanco -
Pampa - Colaya - Corral de Piedras |  Hyayros - Limén Pampa - Colaya - 6 Estratégico Trocha R/M Mejoram. | 67.31 | 200 MR MR MR | Mejoram. | Mejoram. | MR MR | MR MP MR MR
— Huallabamba Corral de Piedras — Huallabamba
Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) -
Ciudad de Dios - Emp. LA-108 (Dv. 7 Medio Asfalto B Mant. 10.55 | 450 MR MR MR MR MR MP MR | MR [ MR MR | MR
San José)
Emp. PE-1N (Morrope) - La Emlp' F;Eq? (MQ""“’:) '_lLa 8 Medio Trocha M Mejoram. 16.11 | 583 MR MR | Mejoram. MR MR MR MR | MR MP MR MR
Colorada - Fanupe - Positos - olorada - Fanupe - Positos
Granja Sasape - Tabacal - Emp. PE-[ Positos - Granja Sasape - Tabacal - "
1N (Pto. El Pavo), Ep BEN ) (P Bl Pave). 8 Medio Asfalto B Mant. 8.85 | 583 MR MR MR MR MR MP MR | MR | MR MR | MR
Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte.
Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte. Saltur - Saltur - Sipan - Huaca 9 Medio Asfalto/Afirmado M Mejoram. 36.00 | 130 MR | Mejoram.| MR MR MR MR MR | MP MR MR MR
Saltur - Saltur - Sipan - Huaca Rajada - Dv Pampagrande
Rajada -P de - Boca d
T;’fe _a.rasgz"":ffaé'mi 06 A Dv-Pampagrande - Boca de Tigre -
(Dv. Tablazes) - Tablazos - Emp. PE- 06 A (Dv. 9 Medio | Afirmado/Trocha | M Mejoram. | 16.74 | 130 MR MR MR [ Mejoram.| MR MR MR | MR | MR MP MR
- Tablazos)
Emp. PE-1N J (Tcume) - Museo 10 Medio Asfalto B Mant. 157 | o8 MP MR MR MR MP MR vrR [ Mr [ mP MR | MR
Emp. PE-1N (Chiclayo) -Emp. LA- 11 Medio Trocha M Mejoram. 10.90 60 MR MR Mejoram. MR MR MR MP MR MR MR MP
Emp. PE-1N J (El Lindero) - Salas 12 Medio Asfalto B Mant. 17.06 | 240 MR MR MR MR MR MP MR | MR [ MR MR MR
Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala 13 Medio Asfalto B Mant. 610 | 320 MR MR MR MR MR MP MR | MR | MR MR | MR
Emp. PE-06 A (Pétapo) - Pucala -
Puican - Emp. LA-111 (Huaca puican - : Mejoram. +
Rajada). Pucala - Puican - Emp. LA-111 13 Medio Trocha M | Construccion | 4.37 | 60 MR MR  |Mejoram.| MR MR MR MR | MR MP MR MR
(Huaca Rajada). P
Emp. PE-1N J (Punto Cuatro) - Las e ! !
Emp. PE-TN J (Punto Cuatro) - Las | Lomat Ca 1 (Punto Cuatro) - 14 Menor Sin Afirmar ™M Mejoram. | 12.47 | 120 MR |Msjoram.| MR MR MR MR MR | MP | MR MR | MR
Lomas - San Pedro - Ferrefiafe -
Manuel Antonio Mesones Muro Ferrefiafe - Manuel Antonio 14 Menor Asfalto B Mant. 503 | 280 MR MR MR MR MR MP MR | MR | MR MR MR
Mesones Muro
Emp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) - Pto.
Emp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten — C. Eten - Monsefu - Emp. PE- 15 Menor Asfalto B Mant. 17.56 | 420 MR MR MR MR MP MR MR | MR MR MR MP
Eten — C. Eten - Monsefu - Emp. PE{ 1N (Laran).
N (Larén). C. Eten (Km. 9+800) — Km. 11+690 15 Menor Afirmado ™M Mejoram. 189 | 100 |[Mejoram.] MR MR MR MR MR vP | MR | MR MR | MR
1Er"gp- PE-1N (Km 789) -Emp. LA- 16 Menor Sin Afirmar M Mejoram. 635 | 240 [Mejoram.| MR MR MR MR MR MP | MR MR MR MR
Emp. PE-1N J (lllimo) - Huaca de la 17 Menor | Asfalto/Afirmado | B/R Mant. 14.18 | 30 MR MR MR MR MP MR MR | MR | MR MP MR
Cruz - Emp. LA-102 (La Zaranda).

Fuente: DRTC Lambayeque

Equipo Técnico de del PVDP -

GR Lamb: 2010
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PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS PROPUESTOS A RECATEGORIZAR EN DEPARTAMENTALES

CUADRO N°91:

i i Afio
Carretera Tramo Prioridad | Rango Tipo d% Estado Hxel.cn Km. | IMDA
Superficie Interv. 1 2 3 4 5 § 7 8 9 | 1 | n
Hotupe - Saliral - Zapote 1 Estratégice | Sin Afirmar M| Mejoram. | 5.50 220 |Mejoram. MR MR MR MR MR MP R MR MR MR
- iy Asfalto "
uman - Luya 2 Estrategice WM | Mejoram. | 5.84 407 Mejaram MR MR IR MR MR P MR MR MR
WMonocapa
Laran -Calenca 3 Estratégico | Asfaltado B WMant | 440 218 MR MR MR MR MR P MR MR MR MR
Laran -Callanca — Cruce Ventarrin -
Emp- LA 111 (Pomalca
i I:““gcmﬂ ool 3 | Estatégico | SinAfmar | M |Msjoram | 1120 | 13 MR |Msjoram.| MR | MR | MR | MR | MR | MP | MR | MR
e 4 | Estratégico | SinAfimar | M |Mejorem | 3735 | 70 MR |Meoam | MR | MR | MR | MP | MR | MR | MR | WP
layanca— Bosque de Pomac B Estratégico | Sin Afirmar WM | Mejoram. | 16.20 70 Mejoram MR MR MR [P MR MR MR MP MR
PE- M) (Motupe) - Chochope - La
Ramata - Penachi- Canchachalé - 5 Estratégico | Afirmado M| Mejoram. | 9.60 105 Mejeran MR MR MR MR MR MP MR MR MR
Moyan
Morrops - Playa San Pedro 7 Estrategico |  Sin Afimar | Mejoram. | 16.00 a0 MR | Mejoram. | MR MR MR MP MR MR MR WP
Motue - tobania s e i 8 |Estatégico| Tiocha | M |Mejoram | 2820 MR| WR MR e R | wR MR | WR | R | MR
Olmoz — CC Zanto Domingo(Olmes) —
CC- San Pedro (Marrops}— Km: 857 5 Estratégico | Sin Afimar WM | Mejoram. | 72.00 50 MR MR MR |Mejoram.| MR MR MR MR MR MR
PEN

Fuente: DRTC Lambayeque

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PYDP - GF Lambayeque 2010
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IV.4.8. Impacto del Plan de Intervencién en vias departamentales y en
caminos vecinales por re-categorizar

El impacto del plan de intervencién en los caminos departamentales y en
caminos vecinales por re-categorizar se ha analizado para cada 4 afios, a partir
del 2010 hasta 2020, que es el periodo del PVRP de Lambayeque.

Los Cuadros N° 92 y N° 93 permite visualizar el impacto que tendra la
intervencion correspondiente en cada camino, por actividades de rehabilitacion y

mantenimiento periddico.

El Cuadro N° 92, muestra que en el primer periodo (1er — 5to afio), el impacto de
vias a mejorar sera del 73.3% y en las vias con mantenimiento periédico sera
12.9%, dando una suma en el primer periodo de 86,26% y en el segundo periodo
(6to — 9no afo) se tendra el 100% de la red vial departamental en condiciones

adecuadas de conservacion.

En el caso de las carreteras propuestas a elevar el nivel jerarquico, el impacto
del primer periodo (1er — 5to) en las vias por mejoramiento, se prevé que sera de
un 98.2%, obteniéndose un impacto total en el primer periodo de 98.2%. En el
segundo periodo (6to — 9no afio) se tendra el 98.2% de las vias en buenas
condiciones de conservacion y, 1.75% en el mantenimiento de las carreteras,

con los que totaliza en 100%.

En el tercer periodo los esfuerzos confluyen en la conservacion del buen estado

de las vias re-categorizadas en 100% de caminos.

CUADRO N°92:
IMPACTO DEL PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS

DEPARTAMENTALES
1er PERIODO 2do PERIODO 3er PERIODO
DESCRIPCION (1er — 5to Ano) (6to — 9no Afo) (10mo - 11vo Afo)
Inicio Final Inicio Final Inicio Final

Red vial eq ’Buen Estado de 86.26% 100.0%
Conservacion
Vias con Mejoramiento 73.33%
Vias con Mantenimiento Periodico 12.93% 13.74%
SUB TOTAL (%) 86.26%
TOTAL IMPACTO (%) 86.26% 100.0% 100.0%

Fuente: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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CUADRO N° 93:
IMPACTO DEL PLAN DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS VECINALES POR
RECATEGORIZACION

. 1er PERIODO 2do PERIODO 3er PERIODO
DESCRICION (1er — 5to Ano) (6to — 9no Afio) (10mo - 11vo Afio)
Inicio Final Inicio Final Inicio Final

Red vial enl ’Buen Estado de 98.25% 100.00%
Conservacion
Vias con Mejoramiento 98.25%
Vias con Mantenimiento Periédico 0.00% 1.75%
SUB TOTAL (%) 98.25% 100.00% 0.00%
TOTAL IMPACTO (%) 98.25% 100.00% 100.00%

Fuente: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010

IV.4.9. Analisis Cuantitativo: Demanda de inversion a costos estandares

Plan Multianual de Inversiones (PMI)

EL Plan Multianual de Inversiones proviene del analisis cualitativo del plan de
inversiones en los caminos departamentales, (Cuadros N° 94 y 95); este plan
permite valorizar la intervencién correspondiente en cada camino, utilizando
costos estdndares de intervencion segun tipo de superficie de rodadura, la
variacién puede ser significativa para zonas agrestes (caso obras en Cafiaris e

Incahuasi) cuyo monitoreo ofrece dificultades en procesos de mantenimiento y

construccion de vias.

CUADRO N° 94:
COSTO ESTANDAR DE INTERVENCION SEGUN TIPO DE SUPERFICIE DE

RODADURA

COSTO COSTO

[EOREE RS US $/Km S/. I km

Mantenimiento Rutinario Asfaltado 1,500.00 4,470.00

Mantenimiento Rutinario Afirmado (+150 IMD) 1,500.00 4,470.00

Mantenimiento Rutinario Afirmado (50-150 IMD) 1,000.00 2,980.00

Mantenimiento Rutinario Afirmado (30-50 IMD) 500.00 1,490.00

Mantenimiento de Emergencia 1,000.00 2,980.00
Mantenimiento Periodico (+150 IMD) 3,500.00 10,430.00
Mantenimiento Periodico (50-150 IMD) 3,500.00 10,430.00
Mantenimiento Periodico (30-50 IMD) 3,500.00 10,430.00
Mantenimiento Periodico Asfalto 20,000.00 59,600.00
Rehabilitacion Asfalto (> 500 IMD) 100,000.00 298,000.00
Rehabilitacion Afirmado Tipo | (100 - 250 IMD) 80,000.00 238,400.00
Rehabilitacion Afirmado Tipo Il (50 - 100 IMD) 45,000.00 134,100.00
Rehabilitacion Afirmado Tipo Il (25 - 50 IMD) 20,000.00 59,600.00
Rehabilitacion Afirmado Tipo IV (< 30 IMD) 12,000.00 35,760.00
Construcciéon 125,000.00 372,500.00

TIPO DE CAMBIO: 1US$ = S/.2.98, Diciemb/2009
Fuente: DRTC Lambayeque

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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El siguiente cuadro sirve para determinar el nivel de intervencion en funcién de la
demanda esperada (flujo diario o circulaciéon diaria), en la estandarizacion de
precios unitarios en la formulacién de PIP y en Expedientes Técnicos en

procesos de rehabilitacion.

_ CUADRO N° 95:
NIVELES DE INTERVENCION EN FUNCION A LA DEMANDA ESPERADA PARA
REHABILITACION

Nivel de Int ion de Funcionala D da E d Rehabilitacié
ivel de Intervencion de Funcion a la Demanda Esperada para Rehabilitacion COSTO US
Nivel de importancia Trafico Nivel de $/Km.
P IMD Intervencion
1 100 - 250 Afirmado Tipo | 60,000 - 120,000
2 50 - 100 Afirmado Tipo Il 25,000 - 60,000
3 30-50 Afirmado Tipo Il 15,000 - 25,000
<30 Afirmado Tipo IV Hasta 15,000

Fuente: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010

Los cuadros N° 96.1 hasta 96.3, muestra el costo total de la intervencion en los
siguientes once afos referidos a la red vial departamental, cuyo rango en forma
total es estratégica, entre todas las partidas, el presupuesto requerido asciende a
$ 93'855,911.00.

Del monto total de la inversion, los caminos programados para su mejoramiento
a nivel de Asfalto representan 68.96% ($64'721,481.00) del presupuesto, el
mejoramiento a nivel de Afirmado es 9.25% ($ 8'682,900.00) del presupuesto;
mientras que, la inversidbn destinada a obras de mantenimiento rutinario
representa el 7.8% ($7'321,766.00), para el mantenimiento periédico representa
13.99% ($ 13'129,764.00).

En el caso de caminos por re-categorizar, cuadro N° 97, el porcentaje de
inversion destinado al mejoramiento de carreteras asciende a 65.0%
($17'363,900.00) de la inversion, mientras que las obras de mantenimiento
rutinario es del 10,9% ($ 2°924,145.00), y el mantenimiento peridédico asciende a
24.0% ($ 6'422,453.00), haciendo un total de inversion de $ 26'710,498.00 en los

caminos a re-categorizar dentro de la Regién Lambayeque.
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CUADRO N° 96:
VOLUMEN DE INVERSION REQUERIDO POR LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES

i i Ao
Tramo Prioridad Rango Tipo de. Estado SIZIel Km. | IMDA Total
S (G 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
] - MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR MR
Eg:’e'ﬁz‘fe'os A(Chiclayo) - Picsi - 1 Estratégico |  Asfalto B Mant. | 20.12 | 1,000] 13.00 20.12 20.12 20.12 20.12 20.12 20.12 20.12 20.12 20.12 20.12
1,915 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 698,915
Ferrofiafe - Pifioo - La Zarand MP MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR
errenafe - Pitipo - La Zaranda - L
Tambo Real - Batangrande 1 Estratégico |  Asfalto R Mant. | 28.60 | 480 28.60 28.60 28.60 28.60 28.60 28.60 28.60 28.60 28.60 28.60 28.60
11,411 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,284,455
Batangrande - El Papayo - Mochumi Viejo Mejoram. Mejoram. Mejoram.
Laquipampa - Moyan - Riopampa - o : LA R Afirmado | Afirmado | Afirmado AR AR 1R LR JHR HHR
Higuerén - Uyurpampa - Marayhuaca - 1 Estratégico Sin Afirmar R Mejoram. 171.91 58
Kongacha - Mamagpampa - Caftaris - 9 Trocha Afirmado : 17191 171.91 57.30 57.30 57.31 171.91 171.91 171.91 171.91 171.91 171.91
Pandachi - Huacapampa - L. D.
(Cajamarca) 1,500 1,500 30,000 30,000 30,000 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 10,400,555
MR MR MR MR "fs"f‘;'l"fom' MR MR MR MR MR MP
Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - - .
Bodegones - Dv. San José 2 Bstratégico |  Trocha R M:é‘f’;ﬁ’: 16.74 1 218 "6 74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74
1,500 1,500 1,500 1,500 340,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 6,252,390
MR “':?f‘;taom' MR MR MR MR MR MP MR MR MR
Dv. San José - San José — - .
Pimentel 2 Estratégico | Trocha M M:l‘f”im- 8.38 | 218 8.38 8.38 8.38 8.38 8.38 8.38 8.38 8.38 8.38 8.38 8.38
stalto
1,500 374,407 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 3,418,261
] MR MR MR MR MP MR MR MR MR MR MP
1"1'?(6“:;%;:;&1 Rosa - Emp. LA- 2 Estratégico | Asfalto B Mant. | 1150 | 500 11.50 11.50 11.50 11.50 11.50 11.50 11.50 11.50 11.50 11.50 11.50
1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 615,250
E TR, MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR
Emp. PE-1N (Nvo. Mocupe) - Asfalto 2sTallo
Rafan - San Luis -Lagunas S Estratégico | 1 oha | BM M:l‘f”im- 16.09 | 177 3.83 16.09 16.09 16.09 16.09 16.09 16.09 16.09 16.09 16.09 16.09
stalto
134,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,052,235
MR MR “':3‘;;"" MR MR MR MR MR MP MR MR
Emp. PE-1N [ (Cayalti) - Emp. LA- - Asfalto .
111 (Sipan) -Saltur a Estratégico | Afimado R M:é‘f’;ﬁ’: 14.47 | 323 14.47 14.47 14.47 14.47 14.47 14.47 14.47 14.47 14.47 14.47 14.47
1,500 1,500 340,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 5,404,545
Mejoram.
Emp. LA-102 (Higueron) - MR MR MR R MR MR MR MP MR MR MR
Tayapampa — Incahuasi- Emp. LA- o Mejoram.
105 (Dv. Mamagpampa ) 5 Estratégico |  Trocha RM Aﬁ,’mado 39.31 | 90 39.31 39.31 39.31 39.31 39.31 39.31 39.31 39.31 39.31 39.31 39.31
1,500 1,500 1,500 30,000 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 2,496,185
53,965 53,965 58,965 | 1,179,300 | 58,965 53,965 58,965 | 786200 | 58,965 53,965 53,965 2,496,185
Fuente: DRTC Lambayeque VAN...
Elaboracion: Equipo Técnico de del PVDP - GR L 2010
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CUADRO N° 96 -2
DEPARTAMENTO LAMBAYEQUE
VOLUMEN DE INVERSION REQUERIDO POR LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES

q n Ao
Tramo Prioridad Rango D de. Estado Aleh Km. | IMDA Total
Superficie Interv. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
MR MP MR MR MR MR MR MP MR MR MR
Emp. PE-IN J (Motupe) —Km 1,87 6 Estratégico |  Asfalto R Mant. 1.87 | 200 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87 1.87
1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 100,045
Mejoram. Mejoram.
Km 1,87 - Marripén - Palo Blanco - _ MR MR MR | = MR MR MR P MR MR
e - Mejoram. irmado | Afirmado
Huayros - Limén Pampa - Colaya - 6 Estratégico Trocha R/M fi 67.31 | 200
Corral de Piedras — Huallabamba Afirmado 67.31 67.31 67.31 34.00 33.31 67.31 67.31 67.31 67.31 67.31 67.31
1,500 1,500 1,500 30,000 30,000 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 4,173,220
Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR MR
Ciudad de Dios - Emp. LA-108 7 Medio Asfalto B Mant. | 1055 | 450 10.55 10.55 10.55 10.55 10.55 10.55 10.55 10.55 10.55 10.55 10.55
(Dv. San José) 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 369,250
MR MR e, MR MR MR MR MR MP MR MR
Emp. PE-1N (M )-L Asfalto
mp. PE- orrope) - La . .
Colorada - Fanupe - Positos 8 Medio Trocha M M:!flarlat? 16.11 | 583 16.11 16.11 16.11 16.11 16.11 16.11 16.11 16.11 16.11 16.11 16.11
1,500 1,500 340,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 6,017,085
MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR MR
Positos - Granja Sasape - Tabacal .
8.85 8.85 8.85 8.85 8.85 8.85 8.85 8.85 8.85 8.85 8.85
Emp. PE-IN J (Pte. El Pavo). 8 Medio Asfalto B Mant. 8.85 583
1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 309,750
Mejoram.
Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte. Asialto MR Acfalto MR MR MR MR MR MP MR MR MR
Saltur - Saltur - Sipén - Huaca g Medio | Afimado | M | Mejoram.| 36.0 1 130 o0y 36.00 36.00 36.00 36.00 36.00 36.00 36.00 36.00 36.00 36.00
Rajada — Dv Pampagrande Asfalto
1,500 340,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 13,446,000
Mejoram.
Dv-Pampagrande - Boca de Tigre -| Afirmado IR IR R Asfalto AR R IR R R 4P AR
Tablazos - Emp. PE- 06 A (Dv. S Medio Trocha M | Mejoram.| 16.74 | 130 | 1674 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74 16.74
Tablazos) Asfalto
1,500 1,500 1,500 340,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 6,252,390
MP MR MR MR MP MR MR MR MP MR MR
Emp. PE-1N J (Tacume) - Museo 10 Medio Asfalto B Mant. | 1.57 | 98 157 157 157 1.57 157 157 1.57 157 157 1.57 1.57
7,140 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 92,850
MR MR /2’:;::;"; MR MR MR MP MR MR MR MP
Emp. PE-1N (Chiclayo) -Emp. LA- Meioram
102 " Medio Trocha M Aﬁrlmado- 109 | 60 10.90 10.90 10.90 10.90 10.90 10.90 10.90 10.90 10.90 10.90 10.90
1,500 1,500 30,000 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 20,000 893,800
16,350 16,350 327,000 16,350 16,350 16,350 218,000 16,350 16,350 16,350 218,000 893,800

VAN...
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CUADRO N° 96 -3
DEPARTAMENTO LAMBAYEQUE
VOLUMEN DE INVERSION REQUERIDO POR LOS CAMINOS DEPARTAMENTALES

o A Ano
Tramo Prioridad Rango U de. Estado Rivellds Km. | IMDA Total
Superficie Interv. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR MR
Emp. PE-1N J (El Lindero) - Salas 12 Medio Asfalto B Mant. | 17.06 | 240 17.06 17.06 17.06 17.06 17.06 17.06 17.06 17.06 17.06 17.06 17.06
1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 597,100
MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR MR
Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala 13 Medio Asfalto B Mant. | 6.10 | 320 6.10 6.10 6.10 6.10 6.10 6.10 6.10 6.10 6.10 6.10 6.10
1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 213,500
Mejoram.
Mejoram. MR MR i MR MR MR MR MR MP MR MR
Pucala - Puican - Emp. LA-111 . Asfalto +
(Huaca Rajada). 13 Medio Trocha M| construce| 437 | 60 4.37 4.37 437 4.37 437 437 4.37 437 437 4.37 437
ion d
oot 1,500 1,500 340,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 3,717,825
MR plsioan MR MR MR MR MR MP MR MR MR
Emp. PE-1N J (Punto Cuatro) - Asfalto
Las Lomas - San Pedro - 14 Menor | Sin Afirmar [ M | Mejoram. [ 12.47 | 120 12.47 12.47 12.47 12.47 12.47 12.47 1247 12.47 12.47 12.47 12.47
Ferrefiafe Asfalto
1,500 340,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 4,657,545
MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR MR
Ferrefiafe - Manuel Antonio 14 Menor Asfalto B Mant. | 5.03 | 280 5.03 5.03 5.03 5.03 5.03 5.03 5.03 5.03 5.03 5.03 5.03
Mesones Muro
2,192 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 179,531
Emp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) - Pto. MR MR MR MR mp MR MR MR MR MR mP
Eten — C. Eten - Monsefu - Emp. 15 Menor Asfalto B Mant. | 17.56 | 420 17.56 17.56 17.56 17.56 17.56 17.56 17.56 17.56 17.56 17.56 17.56
PE-IN (Laran). 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 939,460
":‘:‘f‘;ﬁ;’"' MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR
C. Eten (Km. 9+800) — Km. y .
11+690 15 Menor Afirmado M M:é?rim' 1.89 [ 100 1.89 1.89 1.89 1.89 1.89 1.89 1.89 1.89 1.89 1.89 1.89
alto
340,000 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 705,915
"z‘:‘gij’"' MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR
Emp. PE-1N (Km 789) -Emp. LA- - )
102 18 Menor | Sin Afirmar | M M:é‘f’;g‘ 6.35 | 240 6.35 6.35 6.35 6.35 6.35 6.35 6.35 6.35 6.35 6.35 6.35
2928583 | 1,500 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 18,809,225
] MR MR MR MR MP MR MR MR MR MP MR
Emp. PE-1N J (lllimo) - Huaca de Asfalt
la Cruz - Emp. LA-102 (La 17 Menor pate | BR | mant | 1418 | 30 14.18 14.18 14.18 14.18 14.18 14.18 14.18 14.18 14.18 14.18 14.18
Zaranda).
) 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 1,500 1,500 1,500 20,000 1,500 758,630
TOTALES
MEJORAMIENTO A NIVEL DE ASFALTO 19,752,320 | 19,617,331 | 13,968,630 | 5,691,600 | 5,691,600 5 5 5 5 5 5 64,721,481
MEJORAMIENTO A NIVEL DE AFIRMADO 5 5 2,046,000 | 3,918,300 | 2,718,600 5 5 5 5 5 5 8,682,900
MANTENIMIENTO RUTINARIO 789491 | 784,965 | 546,405 | 430140 | 421,800 | 771480 | 777,300 | 726,000 | 459435 | 826665 | 787,995 | 7,321,766
MANTENIMIENTO PERIODICO 337,564 37,400 5 5 896,200 | 1,354,200 | 1,276,600 | 1,960,600 | 5514,800 | 618,400 | 1,134,000 [ 13,129,764
TOTAL GENERAL (En US$) 582.03 20,879,375 | 20,439,696 | 16,561,035 10,040,040 | 9,728,290 | 2,125,680 | 2,053,900 | 2,686,600 | 5,974,235 | 1,445,065 | 1,921,995 | 93,855,911
TIPO DE CAMBIO (Febrero/2010) 2.86 286 2.86 2.86 286 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00
TOTAL GENERAL (En S/. Nuevos soles) 59,715,013 | 58,457,530 | 47,364,560 | 28,714,514 | 27,822,909 | 6,377,040 | 6,161,700 | 8,059,800 | 17,922,705 | 4,335,195 | 5,765,985 | 281,567,732

Fuente: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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CUADRO N° 97:
VOLUMEN DE INVERSION REQUERIDOS POR LOS CAMINOS PROPUESTOS A RECATEGORIZACION EN DEPARTAMENTALES

i = Ao
Carretera Tramo Prioridad Rango STlpc da Estado [mzlae Km. IMDA Total
uperficie Interv. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
Mejoramiento MR MR MR MR MR MP MR MR MR MR
. - ! ; ‘e 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550
Motupe — Salitral - Zapote 1 Estrategice Sin Afirmar M Mejoram 5.50 220 340 000 1500 1500 1 500 1500 1500 30,000 1 500 1 500 1500 1 500 3054 750
1,870,000 8,250 5.250 5,250 5.250 8.250 110000 5,250 5,250 8.250 5.250 2,054,250
Mejoramiento MR MR MR MR MR MP MR MR MR
Asfalto . 581 581 584 584 584 581 581 581 581 581
— Luy: W IV 7
Tuman - Luya z Estratégico |y 0capa M |Mejoram. | 584 | 40 340.000 1500 1500 1500 1.500 1.500 20.000 1,600 1.500 1,500 2170620
1,983,900 5,753 5,753 5.753 8.753 8,753 116,700 5,753 8.753 5,753 2,170,620
MR MR MR MR MR P MR MR MR MR
. _ ) 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140
Laran -Callanca 3 Estratégico | Asfaltadn M | Mejoram | 440 318 55 e 55 e T 5500 e =5 P e 5
Leran calanca - uce 5,600 6,600 6,600 6,600 5,600 88,000 6,600 6,600 5,600 6,600 147 400
\Ventarrén - Emp- LA
(Pomalca) MR Mejoramiento MR MR MR MR MR MP MR MR
) Callanca - Cruce 120 120 120 1120 1120 1120 120 120 1120 120
\;emarrlugurnl]E:IwC[;r‘Lﬂ« 111 3 Estrategico Sin Afirmar M Mejoram 11.20 138 TE00 340 000 TE00 TE00 1500 1500 TE00 50,000 1500 TE00 1165 200
! 16,800 3.808 000 16,800 16,800 16,800 16,800 16,800 224 000 16,800 16,800 4.166.400
MR Mejoramiento MR MR MR MP MR MR MR MP
: 37.35 3735 37.35 3735 3735 37.35 37.35 3738 3738 3735
! Sin A ! ! 7.3 7
4 Estratégico | - Sin Afirmar M- |Mejoram. | 37.35 0 1,500 30.000 1,500 1500 1,500 20,000 1,500 1.500 1,500 20,000 3006675
56,025 1120500 56.025 56.025 56,025 747.000 56,025 56,025 56.025 747.000 | 3.006.675
Mejoramiente MR MR VR [l 1R MR MR WF MR
. ) . 1620 16 20 16 20 16 20 16 20 16 20 16 20 15 20 16 20 16 20
—— i 5 y 7
L = Ertalggico, ~ Sinaiar M| Mgoam 520 9 30,000 1500 1500 1500 20.000 1500 1500 7500 20.000 7500 1,304 100
486,000 24.300 24 300 24300 324,000 24300 24.300 24300 324,000 24.300 1,304 100
MR MR MR Mejoramiento MR MR MR MP MR MR
- . 485 485 485 4485 1485 485 485 4485 1485 55
= Esfaizaicd Trache M| Merem | .65 & 1500 7,500 7,500 30,000 1,500 1500 7,500 30 000 1,500 1,500 3 780 700
67275 67.275 67.275 1,345 500 67.275 67,275 67.275 897,000 67.275 67.275 2 780,700
A Iejoramiento MR MR MR MR MR MP MR MR MR
La Ramaga - . 4 o . 960 960 960 960 960 960 9.60 960 960 9.60
~ Canchachais - i Eslilogren  oAfisuads Mo %R Bs 0,000 1500 1500 1500 1500 1500 20.000 1500 1500 1500 | 3571200
3,264,000 14,400 14,400 14,400 14,400 14,400 192.000 14,400 14,400 14,400 3.571.200
MR Mejoramiento MR MR MR MP MR MR MR )
i} 16.00 16 00 16 00 16.00 16.00 16 00 16 00 16.00 1600 16 00
Mérrope - Playa San Pedro B Estrategico Sin Afirmar M WMejaram 16.00 50 —
1,500 30,000 1,500 1500 1,500 20,000 1,500 1500 1500 20,000 1.288.000
24,000 480,000 24,000 24,000 24,000 320,000 24.000 24,000 24.000 320000 | 1.288.000
MR MR Mejoramiento MR MR MR WP MR MR MR
Tramo: Huallabamba-
2 ) . . 78 20 28 20 28 20 78 20 28 20 26 20 28 20 28 20 28 20 28 20
Motupe - Mitobamba Quirichima-litebamba 9 Estratégico Trocha M Mejoram 28.20 0 1500 7500 30.000 500 1500 1500 20,000 1500 1500 7500 1745200
42,300 42,300 846,000 42,300 42 300 42,300 564.000 42 300 42,300 42,300 1.748.400
MR MR MR Mejoramiento MR MR MR MP MR MR
. - 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200
vl vl T
10 Estratégico | - Sin Afimar M| Mejoram. | 72.00 50 1500 1500 1500 30 000 1500 1500 1500 20 000 1500 1500 1464 000
108.000 108.000 108000 2 160,000 108 000 108.000 108000 1440 000 108 000 108,000 | 4.464.000
TOTALES
MEJORAMIENTOS 1,870,000 5733900 5 408 500 846,000 3,505 500 - - - . - - 17,363 900
MANTENIMIENTO RUTINARIO - 329,250 279.878 334,403 201,428 352,403 281 828 311,250 184,628 352403 | 296678 | 2924145
MANTENIMIENTG PERIODICO - - - - - 324000 | 1273753 | 872700 | 2561000 324000 | 1.067.000 | 6422453
TOTAL GENERAL { En US §) 251.14 1,870,000 6,063,150 5,688,378 1,180,403 3,706,928 676,403 | 1,555,580 | 1,183,950 | 2745628 676,403 | 1,363,678 | 26,710,498
TIPO DE CAMBIO (Febrero del 2010) 2.86 2.86 2.86 2.86 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00
5,348,200.00 | 17,340,609.00 | 16,268,759.65 | 3,375,951.15 | 11,120,782.50 | 2,029,207.50 | 4,666,740.00|3,551,850.00 | 8,236,882.50 |2,029,207.50(4,091,032.5080,131,492.50

Fuente: DRTC Lambayeque
Eauipo Téenico de OF - GRL
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IV.5. Justificacion de la ejecucion de la intervencion vial

Teniendo en cuenta el estado de transitabilidad de las carreteras al interior del
departamento, y el estado de accesibilidad en los diferentes sub espacios de la
region, se ha definido el nivel de intervencién a ejecutar, que en este caso
comprende: i) trabajos de construccion de puentes y vias, ii) Rehabilitacion, iii)
mantenimiento rutinario, iv) mantenimiento peridédico y v) mantenimiento de

emergencia.
En Construccion de vias y puentes

Los niveles de intervencion se ejecutaran en las carreteras que se encuentran

inconclusas y con problemas de conectividad.
En Rehabilitacion

Los niveles de intervencion se ejecutaran en las carreteras cuyo estado es malo, y
teniendo en cuenta que estas vias se encuentran demasiado deterioradas, como
para poder resistir una mayor cantidad de transito en el futuro, de tal manera

restablecer la capacidad estructural y la calidad de la superficie de rodadura.
En Mantenimiento Rutinario

La ejecucion del mantenimiento rutinario de las diversas carreteras, tanto las vias
departamentales como las propuestas a recategorizacion, esta de acuerdo con el
tipo de intervencién de la misma; sea asfaltado a afirmado. Estos trabajos se
ejecutaran a lo largo de 11 afios a fin de conservar el transito vial en condiciones

normales de servicio de transporte.
En Mantenimiento Periédico

La ejecucion del mantenimiento periddico, se ejecutard en las carreteras cuyo
servicio es de 4 a 5 afios, en nuestro caso corresponde a las vias asfaltadas de
las carreteras LA-100, LA-101, LA-103, LA104, LA-105, LA-106, LA-107, LA-108,
LA-109, LA-110, LA-112 Y LA-114, a efectos de restablecer las caracteristicas
originales de la superficie de rodadura, de manera que, asegure la integridad

estructural del camino por un tiempo mas prolongado y evite su destruccion.

En caso de las carreteras afirmadas, que en la regidén resulta con 251 km, se
atendera a los 3 afios de rehabilitadas.

En Mantenimiento de Emergencia

Chiclayo, Marzo del 2010 247



Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020

El mantenimiento de emergencia se ejecutard en las partes alto andinas,
principalmente en las carreteras LA-100 y LA-104, asi como en las zonas
costeras de las carreteras LA-108, LA-109, LA-110 y LA-114.

IV.5.1. Listado de inversiones viales en mantenimiento, rehabilitacion y
construccion

El listado de inversiones requeridas para los niveles de intervencion de
Rehabilitacion, Construccién, Mantenimiento Rutinario, Mantenimiento Periédico
y de Emergencia en los caminos departamentales y vecinales propuestos a
recategorizacion; y, expansion de caminos nacionales, se puede observar en los

cuadros siguientes:
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LISTADO DE INVERSIONES VIALES EN MANTENIMIENTO PERIODICO Y

CUADRO N° 98:

MEJORAMIENTO DE CAMINOS

Monto de GIDED
Tramo Prioridad Tipo de Intervencion . Ejecucion
Inversion ($) )
previsto
Emp. PE-06 A (Chiclayo) - Picsi -
Ferrefiafe 1 MP 402,400 6
Ferrefiafe - Pitipo - La Zaranda - Tambo
Real - Batangrande 1 MP 898,355 1-7
Batangrande - El Papayo - Mochumi Viejo Mejoram. Afirmado 1,719,000 3
Laquipampa - Moyan - Riopampa - . .
Higuerén - Uyurpampa - Marayhuaca - 1 Mejoram. Afirmado 1,719,000 4
K ha - M - Cafiaris -
Pandachi - Huacaamoa L Dr Mejoram. Afirmado 1,719,300 5
(Cajamarca) MP 3,428,200 9
Emp. PE-1N (Dv. Bodegones) - Bodegones 2 Mejoram. Asfalto 5,691,600 5
- Dv. San Jose MP 334,800 11
. Mejoram. Asfalto 3,137,531 2
Dv. San José - San José — Pimentel 2
MP 167,600 8
Pimente’l - Santa Rosa - Emp. LA-110 2 MP 460,000 5_ 11
(Monsefu)
Emsp PE-1N (Nvo. Mocupe) - Rafan - San 3 Mejoram. Asfalto 513,220 1
ui
MP 321,800 7
Emp. PE-1N | (Cayalti) - Emp. LA-111 4 Mejoram.  Asfalto 4,919,800 3
(Sipan) -Saltur MP 289,400 9
Emp. LA-102 (Higuerén) - Tayapampa — Mejoram.  Afirmado 1,179,300 4
Incahuasi- Emp. LA-102 (Dv. 5
Mamagpampa ) MP 786,200 8
Emp. PE-1N J (Motupe) — Km 1,87 6 MP 74,800 2-8
Km 1,87 — Marripén - Palo Blanco - Mejoram. Afirmado 2,019,300 4-5
Huayros - Limén Pampa - Colaya - Corral 6
de Piedras — Huallabamba MP 1,346,200 9
Emp. PE-06 (Dv. Ciudad de Dios) - Ciudad
de Dios - Emp. LA-108 (Dv. San José) 7 MP 211,000 6
Emp. PE-1N (Morrope) - La Colorada - 8 Mejoram.  Asfalto 5,477,400 3
Fanupe - Positos
MP 322,200 9
Positos - Granja Sasape - Tabacal - Emp.
PE-1N J (Pte. El Pavo). 8 MP 177,000 6
Fuente: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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CUADRO N° 99:

LISTADO DE INVERSIONES VIALES EN MANTENIMIENTO PERIODICO Y
MEJORAMIENTO DE CAMINOS

Monto de Afo de
Tramo Prioridad Tipo de Intervencion . Ejecucion
Inversion ($) .
previsto
Emp. PE-06 A (Pomalca) - Pte. Saltur - Mejoram. Asfalto 12,240,000 2
Saltur - Sipan - Huaca Rajada — Dv 9
Pampagrande MP 720,000 8
Dv-Pampagrande - Boca de Tigre - 9 Mejoram. Asfalto 5,691,600 4
Tablazos - Emp. PE- 06 A (Dv. Tablazos) MP 334.800 10
Emp. PE-1N J (TGcume) - Museo 10 MP 74,010 1-5-9
Mejoram. Afirmado 327,000
Emp. PE-1N (Chiclayo) -Emp. LA-102 11 MP 218,000 7
MP 218,000 1
Emp. PE-1N J (El Lindero) - Salas 12 MP 341,200 6
Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala 13 MP 122,000 6
Pucala - Puican - Emp. LA-111 (Huaca 13 Mejoram.  Asfalto 3,571,430 3
Rajada).
MP 87,400 9
Emp. PE-1N J (Punto Cuatro) - Las Lomas 14 Mejoram. Asfalto 4,239,800 2
San Pedro - Ferrefiafe MP 249 400 8
Ferrefiafe - Manuel Antonio Mesones Muro 14 MP 100,600 6
Emp. PE-1N (Dv. Pto. Eten) - Pto. Eten — 15 MP 351,200 5
C. Eten - Monsefu - Emp. PE-1N (Laran). MP 351,200 11
Mejoram. Asfalto 642,600 1
C. Eten (Km. 9+800) — Km. 11+690 15
MP 37,800 7
Mejoram. Asfalto 18,596,500 1
Emp. PE-1N (Km 789) -Emp. LA-102 16
MP 127,000
Emp. PE-1N J (lllimo) - Huaca de la Cruz - MP 283,600
Emp. LA-102 (La Zaranda). 17 MP 283 600 10

Fuente: DRTC Lambayeque

Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010

_ CUADRO N° 100: )
MONTO DE INVERSION EN MANTENIMIENTO PARA EL ANO 2011

LLCtols Prioridad Int-tle—:'s(;ndc(:()n Inn\f:rr;tiz:?$)
u-Pampagarde  Boca de Tige - Tablazos = R
Emp. PE-1N J (Tucume) - Museo 10 MR 2,355
Emp. PE-1N (Chiclayo) -Emp. LA-102 11 MR 16,350
Emp. PE-1N J (El Lindero) - Salas 12 MR 25,590
Emp. PE-06 A (Patapo) - Pucala 13 MR 9,150
Pucala - Puican - Emp. LA-111 (Huaca Rajada). 13 MR 6,555
Ferrefafe - Manuel Antonio Mesones Muro 14 MR 7,545
. PN (o e Sy o Sen - | g e
C. Eten (Km. 9+800) — Km. 11+690 15 MR 2,835
Emp. PE-1N (Km 789) -Emp. LA-102 16 MR 9,525
S e~ Foeem e e G 7 e

Fuente: DRTC Lambayeque
Elaboracion: Equipo Técnico de Planificacion del PVDP - GR Lambayeque 2010
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i CUADRO N° 101:
MONTO DE INVERSION EN MANTENIMIENTO ANUAL DE CAMINOS PROPUESTOS

A RECATEGORIZAR
Camino/Tramo Prioridad Tipo de Monto de Irjversmn Afio de Eljecij*cmn
Inversion Anual Estimado previsto

lotupe - Salitral - Zapote 1 VR 74 250 2345689101

Tuman - Luya ? MR 70.020 34567910M

Laran -Callanca 3 MR 59.400 23456689101

Callanca - Cruce Ventarron - Emp- LA 111 (Pomalca) 3 MR 134 400 245673101

Pugrto Eten — Petro Peri- Lagunas - Chérrepe 4 MR 392 175 24568910

Jayanca - Bozque de Pomac 5 MR 170,100 34578911

IfE- N uI‘c?u;ej‘—I.thchc;e—La Ramada - Penachi- 6 VR 115.200 1456791011

Canchachala - Moyan

lérrope - Playa San Pedro li MR 168,000 24568910
r;ci::;;a-.l‘ﬂctamta.-'ramc: Huallaamta-Quirichima-Mitcbamba 3 VR 135,400 2356791011

OLTCER_:EC Santo Dominge(Olmoz) - CC 3an Pedro (Morrope) g VR 864000 2946781011

- Km. 857 PE 1N

TOTAL 2,385,945

Fuente: ORTC Lambayequs
Elaboracion: Equipo Técnica de Planificacion del PYOP - GR Lambayeque 2010

IV.6. Lineamientos para el marco institucional y financiero para la
gestion vial descentralizada

IV.6.1. Marco Institucional

Mediante el D.S. N° 024-2006-MTC y la R.M. N°307-2 008-MTC/01 de fecha 09
de abril del 2008, se da por concluido el proceso de transferencia de funciones
sectoriales especificas en materia de Transportes, al Gobierno Regional de
Lambayeque, quien a través de la DRTC asume en materia de Infraestructura
vial las funciones y facultades, el sector es competente en asuntos relacionados

en la gestion vial descentralizada, cuyos lineamientos se resumen en:

a. Administracion del sistema de gestidn vial en la Regidén, a cargo de la
Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones, la misma que cuenta
con la estructura organizacional adecuada y con la capacidad técnica

operativa requerida.

b. La intervencién vial en las carreteras departamentales se ejecutaran teniendo

en cuenta la priorizacion establecida y mediante las modalidades siguientes:
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Mantenimiento de las vias:

e Administracion directa

e Tercerizacion de las labores de MP y MR, con las Microempresas,
promoviendo la participacion de las Mypes locales.

Construccion y rehabilitacion de las vias:

e Administraciéon Directa

o Contratacion de empresas, de acuerdo a los costos del Proyecto y rango
establecidos por OSCE.

Concesiones viales:

¢ Dimensionamiento de los proyectos viales, en los que se incluira el
mantenimiento de la via por el periodo de la concesion.

o Establecimiento de peajes y tarifas.

¢ Contratos de concesion: que contemple plazos, nivel de intervencion y
explotacién de la concesién, garantias, seguros, caducidades, solucion de
controversias, etc.

c. El Consejo Regional participa en la aprobacién del PVRP de Lambayeque
2010 — 2020.

d. El Consejo de Coordinacion Regional (CCR), participa en las fases de
formulacién ejecucion, seguimiento y evaluacion del Plan Vial Regional
Participativo de Lambayeque, para lo cual se le alcanzara periodicamente

informes correspondientes.

e. El Equipo Técnico de Planificacion Vial (ETPV), nominada por Resolucion
Regional, al finalizar cada periodo fiscal, debera formular la evaluacion del
Plan, a fin de proponer los correctivos respectivos.

f. La supervision de las obras viales se ejecutara en la forma siguiente:
g. Obras por administracion directa: Por la Gerencia Regional de Infraestructura
h. Obras tercerizadas: Por la DRTC de la Region de Lambayeque.

i. Obras contratadas: Por Ila Direccion Regional de Transportes vy

Comunicaciones, 6 supervision externa - contratada.

j. Obras concesionadas: Por supervision externa — contratada.
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k.El Gobierno Regional gestionara la aprobaciéon de la nueva jerarquizaciéon de
las vias Vecinales propuestas a Departamentales, para lo cual la DRTC

formulara la sustentacidn técnica correspondiente.

IV.6.2. Marco Financiero

a) Dentro del Plan Multianual de Inversiones destinado para la Infraestructura
Vial por el Gobierno Regional de Lambayeque, para los proximos 11 afios,
alcanza a US $ 120'566,409.00, de los cuales $ 93'855,911.00 corresponden a la
red vial departamental y $ 26'710498.00 corresponden a carreteras vecinales

propuestas a recategorizacion a caminos departamentales.

Del total de la inversidon estimada para el mejoramiento de afirmado y asfalto,
mantenimiento rutinario y permanente de la red vial del departamento de
Lambayeque, 9.2% ($ 8'682,900.00) corresponden a mejoramiento a nivel de
afirmado, 68.9% ($ 64'721,481.00) destinados al mejoramiento a nivel de asfalto,
7.8% ($ 7'321,766.009 corresponden a mantenimiento rutinario y 13.9% ($
13'129,764.009 corresponden a mantenimiento periddico.

Del total de inversién estimada para las redes vecinales al interior de la Regién,
por re-categorizar, 65.0% ($ 17'363,900.00) corresponden a mejoramiento de
vias, 10.9% ($ 2'924,145.00) corresponden a mantenimiento rutinario y el 24.0%
($ 6'422,453.00) corresponden a mantenimiento periédico.

b) Teniendo en cuenta la evolucién de las inversiones viales del Gobierno
Regional se puede concluir que es imposible atender el Plan de Inversiones,
indicandose que en el mejor de los casos se podra asumir el mantenimiento vial
(rutinario, de emergencia y periddico) con la transferencia de recursos efectuada
en el marco de la descentralizacion y con el 25% del presupuesto de FONCOR,
para avanzar con parte de las obras de construccion, mejoramiento y
rehabilitacién, indicandose que se requerira de la intervencion de socios
estratégicos como el MEF, MTC, Organismos internacionales y Empresa
dPrivada para cumplir con las propuestas de intervencisén plasmadas en el
presente Plan y que significan el desarrollo sostenible de la Regién Lambayeque.

Chiclayo, Marzo del 2010.

Chiclayo, Marzo del 2010 253



Plan Vial Departamental Participativo de Lambayeque 2010 - 2020

BIBLIOGRAFIA

MEF, Hacia la busqueda de un nuevo instrumento de focalizacién para la
asignacion de recursos destinados a la inversion social adicional en el marco
de la lucha contra la pobreza. Lima, noviembre 2001.

PNUD, Informe sobre Desarrollo Humano — Pert 2004. Oficina del Peru, Lima
2004.

MTCVC, Gestion Urbano Regional de Inversiones (GURI) —Lambayeque. Lima,
agosto 1999.

INEI, Compendio Estadistico 2009.
INEI, Censos Nacionales 2007 XI de Poblacién y VI de Vivienda, Lima 2008.

INEI. Peru. Estimaciones y Proyecciones de poblacion 1950-2050. Urbano-
Rural 1970-2025. Lima, julio 2001.

PROVIAS DESCENTRALIZADO, Inventario Vial Georeferenciado de la Region
Lambayeque 2009, Lima Noviembre del 2009.

Direccion Regional Transportes y Comunicaciones - Lambayeque, Planes
Viales Provinciales 2007 — 2011, Chiclayo 20089.

9. MTC - Provias Descentralizado, Marco Teorico para la Planificacion Vial
Departamento, Volumen |. Lima, noviembre 2003.

10. MTC - Provias Descentralizado, Manual de Procedimientos para Ia
Formulaciéon de los Planes Viales Participativos, Volumen Il revisado. Lima
noviembre 2003.

11. MTC - Provias Descentralizado, Plan Vial Departamental Cero, Volumen Il
Lima, noviembre 2003.

12. Municipalidad Provincial de Chiclayo, Plan Vial Provincial Participativo
Chiclayo, 2009

Paginas Web:

www.mef.gob.pe/propuesta/ESPEC/mapa_pobreza.php
www.inei.gob.pe

www.pvd.gob.pe

www.mtc.gob.pe

www.pnud.org.pe

plavialambay@gmail.com

aldo.proy@gmail.com

cexebioreyes1@hotmail.com

Chiclayo, Marzo del 2010

254



